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Nota introductoria

Els darrers mesos hem viscut una situacié excepcional derivada de la pandemia
mundial per la proliferacié de la COVID—19.

Les caracteristiques del coronavirus han fet que la mobilitat de les persones fos I'ele-
ment transmissor clau, i en un context de globalitzacié i amb una elevada mobilitat
internacional, han fet que facilment s'escampés per tot el planeta, i que la mesura
més efectiva per frenar I'evolucié de la pandémia fos reduir justament la mobilitat
fins al punt de confinar-nos als nostres habitatges i evitar el contacte amb les altres
persones.

Aquest fet ha provocat que la ciutat,com a la resta del territori catala, estatal, europeu
i mundial, hagi aturat en gran part la seva activitat, tant de serveis com en I'ambit
productiu i industrial, i també quant a mobilitat, excepte en aquelles activitats rela-
cionades amb els serveis essencials.

Aquesta aturada forcosa ens situa davant d'una crisi social i econdmica en que
moltes families es troben en una situacio extrema, i en que el confinament ha posat
a prova la imaginacio i la resiliéncia de la majoria de nosaltres, que hem descobert
les virtuts i els defectes del nostre espai de residéncia, i ens ha tocat jugar a tots els
papers de l'auca, alhora que ens ha permés posar en valor I'estructura organitzativa
i social.

Perd aquesta aturada també ha tingut un impacte directe sobre la majoria dels fluxos
metabolics de la ciutat i com aquests afecten diferents aspectes ambientals, tant
quant a ciutat com a una escala més global.

Per tant, aquest canvi sobtat és també una oportunitat excepcional per mesurar com
els diferents aspectes ambientals evolucionen davant d'una aturada de I'activitat
i poden ser una guia de les mesures o linies d'accié que caldria afrontar en el fu-
tur més immediat per assolir els objectius que tenim al davant, perd amb el repte
de garantir la continuitat de I'activitat econdmica i social.
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Objectiu

L'objectiu d'aquest informe és analitzar com s'han comportat alguns dels principals
fluxos metabolics de la ciutat —persones, energia, aigua, residus— i com aquests
s'han vist influenciats per la situacié extraordinaria que ha generat la pandémia
de la COVID-19.

La variaci6 d'aquests fluxos ha tingut conseqliéncies directes sobre la qualitat am-
biental de la ciutat i sobre les emissions globals de gasos d'efecte hivernacle (GEH),
que d'alguna manera ens han d'ajudar a reflexionar sobre els objectius de ciutat
i quines politiques cal aplicar per assegurar el funcionament de la ciutat tot garantint
la sostenibilitat econdmica i social, pero a la vegada també ambiental.

Aquestes politiques han de contribuir a enfilar el cami que ens permeti assolir un
equilibri que garanteixi el benestar i la justicia social amb respecte pel medi ambient.
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Estructuraicriteris

Aguest document fara una analisi dels principals fluxos metabdlics (mobilitat, ener-
gia, aigua i residus) que es poden haver vist afectats pel confinament derivat de
la pandemia de la COVID-19, i com aquests estan recuperant la «normalitat» com
a consequléncia del procés de desconfinament.

Es valorara com aquest procés ha afectat de manera desigual els diferents fluxos
i com el retorn a la normalitat s'ha produit a ritmes diferents. També s'analitzara
com els ha afectat des del punt de vista de la qualitat ambiental de la ciutat o les
emissions de gasos d'efecte hivernacle.

Aguesta analisi es fara amb les dades més detallades disponibles i es compararan
amb aquelles de referéncia que es puguin establir. La disponibilitat de dades pot
ser diferent en funcié de la variable analitzada, i I'escala de treball també podra ser
diversa. En qualsevol cas es fara Us de la millor informacié disponible.

Aixi doncs, algunes informacions es disposaran de manera horaria o diaria, mentre
que d'altres s'hauran d'analitzar de forma setmanal o fins i tot mensual. Pel que fa
a l'escala de treball, algunes seran especifiques de la ciutat i d'altres seran o bé
associades a una infraestructura concreta o bé a escala catalana o estatal, i a través
d'aquestes s'haura de fer alguna estimacio per inferir els fluxos metabolics a escala
de ciutat.

Enla mesura del possible, i per establir una comparativa més significativa, es compa-
raran les variacions produies respecte a un periode de referencia equivalent (mitjana,
any anterior), pero en altres casos, per manca de dades addicionals, es fara respecte
a les setmanes previes al confinament, tot i que en alguns casos hi pot haver altres
factors que poden tenir influéncia en la comparativa.
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Antecedents

Abans d'analitzar com la crisi de la COVID-19 ha afectat els diferents vectors meta-
bolics de la ciutat, fem un breu repas de la situacioé prévia a partir de les dades més
recents disponibles.

Mobilitat interna

Segons dades del 2017, a Barcelona es fan diariament 8,23 milions de desplagaments,
dels quals el 64,2% corresponen a desplacamentsinternsi el 35,8% a desplacaments
de connexio (entre Barcelona i I'exterior), cosa que significa un augment continuat
des de l'any 2013, moment en que va assolir un minim a causa de la crisi econdmica.

Pel que fa als desplagcaments interns, predomina la bicicleta i anar a peu, amb
el 49,3%, mentre que en els desplacaments de connexio predomina el transport pu-

blic,amb el 50,7%. Pel que fa al vehicle privat, s'usa molt més en els desplagaments
de connexio (41,7%) que en els interns (17,3%).

8.225.347

74,4 % Ecomobilitat (transport public + bici + a peu)

64,2 % 35,8 %

Desplagaments interns Desplagcaments de connexié

Q Transport public

&) Bicicleta

A peu

Vehicle privat

83,1 % Ecomobilitat 59 % Ecomobilitat
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Grafic 1. Distribucié dels
desplagaments interns
i externs.

Font: Barcelona, ciutat compromesa amb
el medi ambient. Informe ambiental 2018.
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Grafic 2. Evolucio6 dels anys
2011-2017 de la tipologia
dels desplacaments
interns i de connexié.

Font:: Barcelona, ciutat compromesa amb
el medi ambient. Informe ambiental 2018.

Ajuntament
de Barcelona

El pes de I'ecomobilitat (desplagcaments efectuats en transport public i no motoritzat,
apeuienbicicleta) en els desplagaments totals ha augmentat lleugerament després
d'uns quants anys d'estabilitat, tot i que es manté per sota de I'objectiu establert pel
Pla de mobilitat urbana 2013-2018 (85,1%). Mentre que per als desplacaments in-
terns el pes de I'ecomobilitat cada vegada esta més a prop d'assolir I'objectiu (83,1%),
respecte als de connexi6 encara roman lluny (59,0%).

Respecte al'any 2012, els desplagaments a peu s'han incrementat un 4% i han arribat
al 32,4% entre els desplagaments interns i els de connexié. S'han creat noves zones
amb prioritat per a vianants, com les superilles del Poblenou o de Sant Antoni, i s'han
pacificat diversos carrers i vies de la ciutat.

D'altra banda, la mobilitat en bicicleta ha anat guanyant protagonisme i s'ha in-
crementat fins a assolir una xifra total de 180.000 desplacaments diaris, el 45%
més que el 2012. En aquest increment, hi ha tingut molt a veure I'ampliacié de la
infraestructura de carrils bici, que ha crescut fins a 209 km el 2018, i del nombre
d'aparcaments en superficie,amb un increment del 57% (34.988). Pel que fa al servei
public de bicicletes, Bicing, el nombre de viatges es manté forca estable,amb 13,28
milions I'any.

També cal destacar la proliferacioé rapida i la tendéncia creixent a la ciutat dels ve-
hicles de mobilitat personal (VMP) i dels cicles de més de dues rodes.

La mobilitat en transport public ha experimentat un lleuger augment. Respecte al
2012, el nombre de validacions en transport public s'ha incrementat un 6,1%. Aquest
augment ha anat acompanyat de millores a la xarxa de metro i bus: la longitud de les
linies de metro s'ha ampliat un 16% (fins a arribar a 119 km) i el carril bus, un 26,8%
(201 km).

La mobilitat en vehicle privat, ha augmentat un 1,5% en els desplacaments interns
i un 2,8% en els de connexid. En canvi, el nombre de turismes totals a Barcelona ha
experimentat una davallada (9,7%) entre el periode 1999—-2015. De la mateixa mane-
ra, s'ha reduit també el nombre de camions i furgonetes (11,5%), si bé ha augmentat
el de motocicletes substancialment (55%).

L'alta presencia del vehicle privat motoritzat als carrers de Barcelona és un dels
problemes que cal abordar. Malgrat que només representa el 26,1% dels desplaca-
ments efectuats pels barcelonins i barcelonines, la mobilitat en cotxe i moto ocupa,
en circulacié i aparcament, entre el 50% i el 70% de l'espai de molts carrers. D'altra
banda, el factor d'ocupacié del cotxe continua sent molt baix (1,19 persones/cotxe).

Com a moltes ciutats europees, la font principal de contaminacié atmosférica de
Barcelona és el sector dels transports (60% de les emissions de NOy i particules).
També és la font principal d'emissions de GEH (el 30,6%) i de contaminacié acustica
(el 80%), i representa una despesa energetica molt important.
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El transport de persones i mercaderies s'ha convertit en el segon consumidor d'ener-
gia final,amb el 27,3%. A més, el sector del transport presenta una gran dependéncia
del petroli, ja que els vehicles eléctrics encara hi sén testimonials, toti que els hibrids
comencen a tenir importancia en lI'ambit urba. El 4% dels vehicles tenen I'etique-
ta «eco» (basicament hibrids de gasolina) i només un 0,3% tenen l'etiqueta «zero
emissions» (vehicles electrics).

Aeroport Barcelona—El Prat Josep Tarradellas

Des de la liberalitzacié del transport aeri europeu, al final dels anys vuitanta, amb
la consolidacioé del projecte europeu i de l'espai Schengen, el transport aeri ha re-
gistrat un creixement notable. Altres factors ajuden a explicar aquest progressiu
creixement, com ara l'augment del turisme associat a més ingressos de les classes
treballadores i més dies de vacances, un clima de pau i prosperitat economica rela-
tivament estable en I'ambit europeu i més recentment I'aparicié de les companyies
de /ow-cost.

Barcelona és un cas paradigmatic d'aquesta conjuntura. Des de I'any olimpic
que Barcelona ha assistit a un creixement continu del nombre de passatgers a l'aero-
port. El darrer any (2019) va tancar amb el nombre més alt de passatgers (52.686.512).
Fins i tot en contextos negatius com la guerra del Golf, I'atac de les Torres Bessones,
la pandemia de la SARS o la crisi financera del 2008 i la seva conseqUient crisi eco-
nomica els anys seglients, no ha canviat la tendéncia global de les darreres decades.
Tal fet, només realca el caracter resilient del creixement del nombre de passatgers a
I'Aeroport de Barcelona—El Prat, en particular, i del creixement a I'ambit global.

60.000.000

Guerra Crisis 11de Crisis
del Golf asiatica  setembre SARS financera COVID-19
50.000.000
40.000.000
30.000.000
20.000.000
10.000.000
[0]
8298388533858 8388k83gcgggggtee
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En aquest context pre-COVID-19, les previsions de futur eren dbviament optimistes
amb creixements mitjans anuals del Revenue Passenger Kilometre (RPK)' del 5%.
Aquest ritme de creixement significaria doblar del volum de transit aeri cada 15 anys,
previsié que en l'escenari actual sembla molt poc probable.

1 Els RPK sén una mesura de produccié d'ouput que considera els passatgers (que paguen)ila
distancia que recorren. Es calcula multiplicant el nombre de passatgers pel nombre de quilometres
que viatgen volant.
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Grafic 3. Variacié anual
del nombre de vols
al'Aeroport Barcelona—
El Prat Josep Tarradellas.

Font: Barcelona Regional a partir de dades
d'AENA i Suau, P, 2020.
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Grafic 4. Evolucié

i projeccions del transit
mundial en trilions de
RPK (Revenue Passenger
Kilometre).

Font: Suau, P, 2019.

Grafic 5. Evoluci6 del transit
total en tones al Port

de Barcelona, 2018-2019.
Font: APB, 2020.
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Port de Barcelona

El Port de Barcelona ha tancat I'any 2019 amb uns resultats globals de transit
de mercaderies practicament idéntics als de I'any anterior. Malgrat el lleuger crei-
xement amb el qual va iniciar I'any, a partir del mes d'octubre comenca a registrar
una variacié negativa que continua els mesos seglents. Aquesta tendencia negativa
acaba per esgotar els guanys de la primera meitat de I'any. Es tracta d'una perdua
d'impuls imputable basicament al dominant transit amb I'exterior. Paral-lelament
el de cabotatge (transit intern) mostra una evolucié més moderada perd igualment
contractiva.

Tones %
7.000.000 4,9% 10
0
6.000.000 B
-10
-14,6% 20
5.000.000 - | 25.4% | | | | | | | |
-34,0% -30
4.000.000 || || | || | || || 0
3.000.000 | | | || | || || -50
-60
2.000.000 | || | || | || | 70
-80
1.000.000 | | | || | | || | |
-90
0 -100

Gener
Febrer
Marg

Abril

Maig

Juny
Juliol
Agost
Setembre
Octubre
Novembre
Desembre

En la mateixa linia, en el transit de contenidors, que venia d'un periode de creixement
molt intens, a partir del maig es comenca a observar una disminuci6 del creixe-
ment fins a arribar a valors homolegs negatius a l'octubre, fins al desembre, quan
registra una caiguda d'un -3,2% en valor acumulat.
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Aquesta tendéencia dels darrers mesos, i que continua a l'inici del 2020, evidencia
una contraccié del comerg internacional molt abans de I'arribada de la COVID-19.
S'ha de tenir present que el Port de Barcelona ja no és només una infraestructura
al servei del teixit productiu i de I'activitat econdmica de la seva area d'influén-
cia. S'ha convertit en un operador global. | alhora s'esta especialitzant en el transit
de productes elaborats i semielaborats, a més d'energia.

Pel que fa al transit de passatgers, les dades del darrer any marquen un nou maxim
historic gracies, basicament, a l'impuls del segment dels creuers amb origen i/o desti
Barcelona. Els creuers en transit han optat per consolidar els guanys acumulats,
alhora que el segment dels ferris regulars renova els maxims assolits després d'un
lustre de creixement sostingut.

Energia

L'any 2017 es van consumir a Barcelona 14.995 GWh d'energia final. Aquesta xifra
representa un consum per habitant de 9,25 MWh. El consum d'aquesta energia es
va repartir entre el sector «comercial i serveis» (35,2%), el sector «transport» (24,9%),
«domestic» (29%), «industrial» (10,3%). Un 0,6% del consum pertany a la resta de
sectors (sector primari, energetic, construccié i obres publiques).

Altres
0,6 %

Domeéstic
Mobilitat Q 290 %
interna !
249 % Q

O

Inddstria

10,3 %

Serveis

35,2 %
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Grafic 6. Consum d'energia
a Barcelona (2017) per
sectors. Consum total:
14.995 GWh.

Font: Balang d'energia de Barcelona
2017, Agéncia d'Energia de Barcelona
(Ajuntament de Barcelona).
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Grafic 7. Consum d'energia
a Barcelona (2017) per font
energética. Consum total:
14.995 GWh.

Font: Balang d'energia de Barcelona
2017, Agéncia d'Energia de Barcelona
(Ajuntament de Barcelona)

Grafic 8. Evolucié
del consum d'energia
a Barcelona per font.

Font: Balang d'energia de Barcelona
2017, Agéncia d'Energia de Barcelona
(Ajuntament de Barcelona).
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Pel que fa al consum per tipus d'energia, un 455% de I'energia final consumida va
ser energia electrica, seguit del gas natural (31,7%), el gasoil destinat a automocié
(15%), la gasolina (6,8%) i els gasos liquats del petroli (al voltant de I'1% del consum
d'energia final de Barcelona).

Petroli
automocio GLP
Gasolina

6,8 %

Petroli

automocié Electricitat
Gasoil 45,5 %
15,0 %

Gas natural
31,7 %

El consum d'energia final a Barcelona es va incrementar des de I'any 1999 fins
al'any 2005, moment en qué va anar decaient a poc a poc fins a arribar als 16,6 TWh
de l'any 2013. Des d'aleshores, el consum d'energia final ha seguit disminuint fins
als 15 TWh del 2017 (taxa de variacié mitjana de -2,52% entre el 2013 i el 2017).

Respecte al consum energetic per habitant, s'observa la mateixa tendencia que en
el cas del consum absolut esmentat anteriorment (amb una taxa de reduccié mitjana
del -2,65% entre els anys 2013 i 2017).

Es calcula que els 14.995 GWh finals consumits a Barcelona el 2017 provenien de I'is

de 27.031 GWh d'energia primaria (considerant el mix electric catala). Aixo representa
un -9,7% respecte del 2013.
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Aigua

L'aigua és un recurs natural limitat i renovable. En un clima mediterrani amb escas-
setat d'aigua, cal promoure'n I'Us sostenible amb una visié temporal de mitja-llarg
termini, que ajudi a racionalitzar la demanda i a adequar les fonts de subministra-
ment als nivells de qualitat necessaris per al seu Us.

De manera recurrent, Barcelona viu episodis de sequera que converteixen l'aigua
potable en un recurs molt valués i posen en risc la capacitat d'abastament d'ai-
gua de la ciutat. A més, la ciutat presenta un grau d'impermeabilitzacié molt elevat
(72% sobre el total del municipi), que per un canté dificulta la recarrega dels aquifers
i per I'altre incrementa el perill d'inundacié a I'entorn urba. Aixi doncs, I'Ajuntament
de Barcelona fa un gran esforg per gestionar els recursos hidrics de manera integral
i tancar el cicle de I'aigua.

A Barcelona cada any entren a la ciutat aproximadament 200 hm? d'aigua en forma
d'aigua potable, aigua de pluja o de I'extraccié local d'aiglies freatiques.

Quasi el 60% de tota l'aigua que va entrar a Barcelona correspon a aigua potable,
que amb 117 hm?®/any és el tipus d'aigua que esta destinada a cobrir les demandes
que en requereixen una qualitat més elevada: usos domestic, comercial, industrial
i alguns de municipals.

En segon lloc, tenim I'entrada natural de les aigiies de pluja, amb 61 hm?®/any, que
representa el 31% del total de l'aigua. Una part important d'aquesta aigua, quan-
tificada en uns 23 hm?®/any, tornen a l'atmosfera per efecte de I'evapotranspiracié
(la suma de I'evaporaci¢ i la transpiracié de la vegetacié dels parcs, l'arbrat i els
carrers), amb la qual cosa resten aproximadament uns 38 hm®/any com a aigua
d'escorrentia. Aquesta aigua d'escorrentia circula pels carrers de la ciutat, regant
la vegetacio present a la trama urbana, que s'infiltrara al subsol o bé sera recollida
per la xarxa de clavegueram de la ciutat.

Finalment, també hi ha una altra entrada d'aigua: les aiglies freatiques per a usos
no potables, amb 18,7 hm?/any, xifra que representa el 9,5% de l'aigua entrant.
Gran part de les extraccions de 'aquifer sén de pous privats, basicament per a usos
industrials, amb un volum de 12,9 hm?®/any. La xarxa freatica municipal extreu uns
1,3 hm®/any per a usos de reg dels parcs urbans, neteja de carrers, fonts ornamentals,
etc. Una altra extraccié d'aigua freatica important sén els 4,5 hm®/any que s'extre-
uen en diferents punts de la xarxa del metro per evitar que l'aquifer en faci malbé
les instal-lacions.

El 2018 el consum d'aigua potable mitja diari a Barcelona va ser de 106,9 I/hab/dia,
aprop dels 100 I/hab./dia que recomana I'OMS, pero significa un increment després
dels minims historics del 2014, amb 104,4 I/hab/dia. Malgrat que el consum d'aigua
potable sigui baix en comparacié amb altres ciutats, les masses d'aigua d'on s'obte-
nen aquests recursos hidrics reben una forta pressié per poder garantir I'abastament
d'aigua a la ciutat i el seu entorn metropolita.

L'augment del consum d'aigua freatica per part dels serveis municipalsila reduccioé
de la demanda d'aigua de xarxa han comportat un augment significatiu de I'index
de sostenibilitat, considerat com la proporcié d'aigua consumida provinent del freatic
respecte al consum d'aigua total (freatic més potable).

Com a conseqiiéncia d'aixd, sera un repte continuar amb aquest increment de I'index
seguint la tendéncia dels anys anteriors.
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Grafic 9. Origen de
les entrades d'aigua
al sistema urba

de Barcelona (2012).

Font: Barcelona Regional, a partir
de diferents fonts d'informacid.
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L'Ajuntament de Barcelona esta a punt d'aprovar el Pla técnic per a I'aprofitament
dels recursos hidrics alternatius a Barcelona, en qué s'especifiquen les actuacions
actuals i futures per a I'aprofitament de les aigles freatiques, pluvials i regenera-
des. L'objectiu és avancar cap a una gestio sostenible i racional de I'aigua incidint
en l'estalvi d'aigua potable, la seva optimitzacié i la substitucié per recursos hi-
drics alternatius. El Pla identifica els recursos hidrics existents i els seus possibles
usos d'acord amb les seves caracteristiques (quimiques i bioldgiques), dimensiona
la demanda potencial i preveu les infraestructures de ciutat necessaries per al seu
aprofitament. També ofereix un mapa global dels recursos alternatius a l'aigua pota-
ble a Barcelona, donant visibilitat a la xarxa hidrica de tota la ciutat, i permet garantir
les sinergies entre els diferents operadors municipals o privats que intervenen en
la ciutat, per a la millora en els subministraments.

Pel que fa a les sortides d'aigua de la ciutat, les principals sén les aigles residuals,
les aiglies pluvials d'escorrentia i I'evapotranspiracio.

Pel que fa al sanejament d'aiglies, el sistema de clavegueram de Barcelona dona res-
posta a la necessitat de proteccié ambiental dels medis receptors (els rius Llobregat
i Besos i el mar Mediterrani) en tractar el 100% de les aigties residuals de la ciutat.

Les aigles residuals i pluvials d'escorrentia sén recollides pels 1.874 km de xarxa del
clavegueram de la ciutat (1.576 km propietat de I'Ajuntament de Barcelona) i un cop
interceptades pel col-lector en alta sén transportades fins a les estacions depura-
dores del Besos, del Llobregat i Vallvidrera, on sén tractades abans de ser abocades
al medi receptor. Les aiglies que arriben a les estacions depuradores sén la barreja
de l'aigua potable un cop «utilitzada» pel sector domestic, industrial i municipal,
i de les aiglies pluvials que, després de transitar pels carrers, entren al clavegueram.
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Quantificar per separat les aiglies residuals i les aiglies pluvials d'escorrentia que
soén recollides per la xarxa de clavegueram és molt complicat, ja que hi ha diversos
factors que en dificulten el calcul. El principal és la quantitat d'aigua que en episodis
puntuals de pluges fortes és abocada directament al mar o al riu sense passar per
les plantes depuradores, les anomenades descarregues del sistema unitari (DSU).
Els abocaments directes al medi es produeixen puntualment quan la xarxa de cla-
vegueram o el sistema de sanejament en alta (interceptors de residuals i depura-
dores) no tenen prou capacitat per absorbir I'aigua de pluja en els moments de més
intensitat per evitar inundacions a la ciutat o bé per protegir el sistema de depuracié
de les EDAR.

Malgrat és dificil saber la quantitat d'aigua que arriba a la xarxa de clavegueram,
si que esta quantificada l'aigua que entra a les estacions depuradores del Besos,
del Llobregat i Vallvidrera, que I'any 2012 va ser de 138 hm?®/any en total. Bona part
de les aiglies residuals, quasi el 70%, son tractades a I'EDAR del Besos (93 hm?®/any),
i en menys quantitat a I'EDAR del Llobregat (45 hm?®/any). La depuradora de Vallvidre-
ra només depura 0,3 hm®/any, que son les aigiies residuals procedents dels nuclis
urbans de Vallvidrera, de les Planes i de la zona del Tibidabo.

L'Ajuntament treballa per aprovar el Pla director integral de sanejament de Barcelona
(PDISBA), que és el document que planifica el desenvolupament del clavegueram
a lI'ambit hidrologic de la ciutat per tal de complir els objectius assignats: recollir
i transportar les aiglies residuals fins a les estacions depuradores, evitar inunda-
cions a causa de les aigles pluvials i reduir I'impacte ambiental dels abocaments
del clavegueram en temps de pluja al medi receptor.

Una part de l'aigua depurada de I'EDAR del Llobregat té un tractament terciari,
i posteriorment és utilitzada per a altres usos en altres municipis metropolitans. L'any
2012 el volum d'aigua regenerada en aquesta planta va ser de quasi 0,4 hm?®/any.

Val a dir que el cost d'obtencioé de l'aigua regenerada és superior al cost d'obtencié
d'aigua freatica, motiu pel qual als municipis on hi ha disponibilitat d'ambdés recur-
sos normalment es prioritza I'Us d'aigua freatica. Aix0 pot ser un dels motius pel qual
I'ts d'aigua regenerada és el recurs alternatiu menys utilitzat, pel cost econdomic que
té i per la sofisticacio de les instal-lacions de tractament que demana.

Per acabar, una altra de les sortides d'aigua a la ciutat és I'evapotranspiracié.
A la ciutat de Barcelona es calcula que el volum d'aigua evapotranspirada és
de 23 hm?®/any.

Finalment, els efectes del canvi climatic que es preveuen sobre el cicle de l'aigua sén
una lleugera disminucié dels recursos hidrics, una variabilitat més gran en la dis-
ponibilitat i un augment de la demanda. Concretament, en I'horitzé 2050 es preveu
una reduccio del 12% dels recursos superficials i del 9% dels recursos subterranis,
i un increment de la demanda per a usos diversos del 4%. Per tant, hi haura una
necessitat d'un recurs addicional d'aigua potable general per a I'area metropolita-
na de Barcelona de 34 hm?/any i que, concretament per a Barcelona, s'ha estimat
en 18 hm®/any.
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Residus

Després d'un periode de disminucié remarcable de la generacié de residus, coin-
cidint amb l'inici i 'aprofundiment de la crisi economica, des del 2013 s'han anat
registrantincrements successius fins a situar-se en 799.981 tones el 2018, un volum
semblant al dels primers anys del segle actual. Aquest increment coincideix amb
un augment de la renda familiar disponible i, per tant, la despesa més important
de les llars sembla haver afavorit el consum i la consequiient generacié de residus
municipals per habitant.

No obstant aixd, el nivell de generacié per persona és inferior i, tot i que ha augmentat
des del 2013, s'ha estabilitzat al voltant d'1,30 kg/hab/dia (1,36 kg el 2018).

Malgrat tot, aquest volum encara és superior als objectius plantejats tant pel Pla de
prevencié de residus municipals 2012—2020 (1,27 kg de generaci6 diaria per capita
el 2018) com per l'estratégia de «residu zero» (1,2 kg de generacio diaria per capita).

Un 37,7% dels residus municipals generats a la ciutat es van recollir selectivament,
molt per sota de I'objectiu del 60% marcat pel Programa general de prevencié i gestié
de residus i recursos de Catalunya (PRECAT20). D'aquests, la fraccié més important
és la matéria organica (41,5%), seguida del paper i cartré (19,3%) i del vidre (12,5%).
L'evolucié mostra com des del 2001 fins al 2010 va créixer de manera continuada
la recollida selectiva, pero des de llavors s'ha estabilitzat entorn del 36%-38%.

D'acord amb la destinacié dels residus de Barcelona, un 51,9% dels residus mu-
nicipals generats sén destinats a tractament mecanic i biologic, un 36,7% a la
valoritzacié material, un 5,2% a la valoritzacié energetica, un 52% a la disposicié
directa i un 1% al compostatge. Si bé la proporcié de residus municipals que reben
tractament mecanic i biologic (fraccio resta) segueix una tendéncia de disminucid,
cada vegada hi ha un volum més gran de residus que requereix passar pel triatge
dels ecoparcs perqueé no s'han separat selectivament en origen.
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Des de laimplantacié dels primers contenidors per a la fraccié organicaide lareco-
[lida comercial I'any 2001, i amb el seu desplegament posterior, la recollida selectiva
ha augmentat progressivament. El pic maxim de recollida selectiva bruta es va as-
solir entre els anys 2010 i 2012, coincidint amb la culminacié de la implantacié de
larecollidade lafraccié organica atota la ciutatil'ampliacié de la xarxa de punts verds.
Els darrers cinc anys, pero, la separaci6 en origen dels residus ha disminuit lleu-
gerament respecte al maxim del 2010, propiciada per una disminucié de la fraccié
organica i del paper i cartrd, fins a estancar-se al voltant del 36% (37,7% el 2018).
Malgrat tot, aquest percentatge és clarament superior al periode anterior. Aquest
escenari denota una consolidacié dels habits de reciclatge de la poblacid, pero,
alavegada, un estancament que cal trencar si es volen assolir els objectius vigents.

Les noves tendencies es dirigeixen cap a sistemes que permetin la identificacio
de l'usuari, que podrien ser contenidors sensoritzats perd també la recollida porta
a porta, que implicaria que no hi ha contenidors al carrer pero si que cal que a l'espai
public es permeti la ubicacié temporal de bosses o cubells per a la recollida.

Qualitat ambiental

Qualitat de l'aire

Barcelona, i una part de I'entorn metropolita, esta declarada Zona de Protecci6 Es-
pecial de I'ambient atmosferic (ZPE), tant pel contaminant dioxid de nitrogen com
per les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres. Aixo significa que
aquests parametres presenten nivells superiors als admissibles per la legislacié
vigent, amb el consequent risc d'afectacié al medi ambient i la salut humana.

Les principals fonts emissores d'aquests dos contaminants que depenen de I'és-
ser huma son principalment el transport i en menor mesura determinats proces-
sos industrials. Els llindars marcats per la Uni6é Europea estableixen que no s'han
de superar els 40 pg/m® de mitjana anual de NO, (i del nivell de referéncia de
I'OMS), ni tampoc s'han de superar 18 vegades I'any la mitjana horaria de 200 pg/m?
de NO..En el cas de les PMo els limits estableixen que no s'ha de superar els 40 pg/m?®
en mitjana anual i tampoc no es pot superar 35 vegades I'any la mitjana diaria
de 50 pg/m> En el cas de les PMys els limits estableixen que no s'han de superar
els 25 pg/m? de mitjana anual. Els nivells de referéncia de 'OMS s6n per a les PM1o
de 20 pg/m?® de mitjana anual i per les PMy,s de 10 pg/m?® de mitjana anual.

Una de les eines per a l'avaluacioé de la qualitat de l'aire és la informacié proporcio-
nada pels punts de mesurament que conformen la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de
la Contaminacié Atmosferica (XVPCA) de la Generalitat de Catalunya, i concretament
per a la ciutat de Barcelona les estacions de I'Agéncia de Salut Publica, que també
estan incloses a la XVPCA. Aixi doncs, I'avaluacié de la qualitat de l'aire es fa com-
parant els nivells d'immissié mesurats al territori amb els objectius de qualitat de
l'aire establerts per la Unié Europea.

En el cas dels valors d'immissié de NO,, a I'actualitat la mitjana anual de la ciutat
de Barcelona es troba per sota del limit i compleix els nivells establerts. Tot i aix0, el
2019 hi ha dues estacions de mesura (Eixample i Gracia—Sant Gervasi) que presen-
ten valors per sobre del limit de 40 pg/m? establerts tant per la Unié Europea com per
I'OMS. Els valors d'immissié de PM,o s6n més favorables, de manera que actualment
no hi ha superacions per aquest contaminant en cap de les estacions de mesura de
Barcelona. Ara bé, si es consideren els valors de 'OMS, només la del Parc Vall d'He-
bron compliria els nivells establerts. Pel que fa a PM,,s tampoc no hi ha superacions
en cap de les estacions de mesura de Barcelona segons els nivells establerts per la
Unié Europea, pero si en totes elles amb els valors de referencia de 'OMS.
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Sibé en els darrers anys s'ha experimentat una disminucié generalitzada dels valors
de NO, i de PMq, cal seguir reduint la contaminacié atmosferica i, per aquesta rad,
des de la ciutat i I'area metropolitana de Barcelona s'esta treballant en mesures
pertinents per millorar la qualitat de l'aire. La més destacada és la Zona de Bai-
xes Emissions (ZBE), que a partir de I'l1 de gener de 2020 ha restringit la circulacio
de manera permanent els dies laborables a tots aquells vehicles més contaminants,
els que no disposen d'etiqueta ambiental de la DGT. Sens dubte aquesta mesura
influenciara en les previsions futures del parc circulant i reduira els nivells de con-
taminacié de la ciutat. D'altra banda, I'Ajuntament de Barcelona esta a punt d'aprovar
el nou Pla de Mobilitat Urbana (PMU) 2019-2024. El pla continua apostant pel model
de superilles i té com a objectius transversals la mobilitat segura, sostenible, equi-
tativa i eficient. També té molt present els temes de contaminacié i els tarifaris com
a elements centrals.
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Des de I'Agéncia de Salut Publica de Barcelona fa anys que s'analitza I'impacte
de la contaminacio6 de l'aire sobre la salut de la poblacié barcelonina.?2 L'exposicié
ala contaminacié atmosfeérica té una relacié directa amb una salut pitjor, tant a curt
com a llarg termini. L'aire contaminat provoca cancer de pulmo; té efectes clars so-
bre malalties cardiovasculars i respiratories; contribueix a I'aparicié d'asma i diabetis;
alenteix el creixement fetal, el desenvolupament del cervell i la funcié pulmonar dels
infants, i redueix I'esperanca de vida.

Els resultats mostren com l'impacte en la salut atribuit als nivells de contaminacié
durant I'any és molt més gran que l'impacte atribuit als episodis de contaminacié.
A Barcelona, es poden atribuir 424 morts anuals a la superacié dels llindars de PM,,s
recomanats per 'OMS. En el cas de I'NO,, s'arriba a les 961 morts anuals.

Qualitat acustica

Historicament, el soroll se I'ha considerat un problema secundariiinevitable de I'en-
torn urba, pero els darrers estudis fets per I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS)
i 'Agéncia Europea de Medi Ambienta (EEA) han posat de manifest laincidéncia que
la qualitat acustica té sobre la salut de les persones.

Molts estudis epidemiologics alerten de la relacié de I'exposicié a una mala qualitat
acustica (a llarg i curt termini) amb els efectes sobre la salut, incidint principal-
ment en el mecanisme d'audicié, en el mecanisme de la son (com I'insomni), en les
funcions vitals (comportant un envelliment prematur del sistema cardiovascular)
i en el sistema nervios.?

Establir el valor limit a partir del qual tenim una mala qualitat acustica és una tasca
complexa, i diferents administracions i organismes tenen criteris diferents. A escala
europea, a diferéncia de la qualitat atmosferica, no hi ha uns limits o criteris esta-
blerts, sin6é que és cada pais, regié o ciutat qui determina quins sén els limit adequats.
En el cas de Barcelona els limits de sorolls estan establerts per 'Ordenanca de medi
ambient, que alhora recull els requisits establerts per la normativa acustica de rang
superior: la de la Generalitat de Catalunya i la de I'Estat espanyol.

L'Ordenanca de medi ambient de Barcelona estableix diferents valors limit d'im-
missi6 en funcié de les zones de sensibilitat acustica, els usos del sol predominants
i la franja del dia.

D'altra banda, recentment 'OMS ha publicat una guia* en que estableix que el li-
mit recomanable per a la salut és de 53 decibels dB(A) en el periode Lden (que es

2 Contaminacié atmosférica i salut (ASP, 2017) https.,//www.aspb.cat/wp-content/uploads/2017/01/
Contaminacio-atmosferica-i-salut-2017pdf

Els oxids de nitrogen (NOx) a l'aire urba i la salut. Document informatiu (ASPB, sense data) https;//www.
aspb.cat/wp-content/uploads/2016/07/oxids.pdf

Els contaminants atmosferics i la salut: les particules en suspensié (PM) (ASPB, sense data) https;//
www. aspb.cat/wp-content/uploads/2016/05/particulesP10.pdf

L'impacte esperat de la ZBE Rondes Barcelona (ASPB, 2020) https;//www.aspb.cat/wp-content/
uploads/2020/05/ASPB_impacte-ZBE-rondes-barcelona.pdf

Recomanacions per reduir I'exposicio a la contaminacié atmosférica i protegir la salut de la poblacié
a Barcelona (ASPB, material divulgatiu) https,,/www.aspb.cat/documents/recomanacions-reduir-
lexposicio-contaminacio-atmosferica-protegir-salut-poblacio/

3 Good practice guide on noise exposure and potential health effects, European Environment Agency,
2010.

4 Environmental Noise Guidelines for the European Region, Organitzacié Mundial de la Salut, 2018.
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correspon a un periode integrat de 24 hores) pel soroll de transit. Per al periode
nocturn, aquesta guia recomana reduir els nivells de soroll produit pel transit rodat
per sota els 45 decibels dB(A), ja que nivells superiors estan associats amb efectes
adversos al son i a I'envelliment del sistema cardiovascular.

Les caracteristiques de Barcelona com a ciutat compacta fan que en un mateix
espai hi convisquin diferents usos i activitats, que generen sons i sorolls de diversa
indole. Quan el soroll esdevé una molestia per a un conjuntimportant de la poblacio,
es parlade contaminacié acustica, per posar de manifest els perjudicis que causa sobre
el medi urba i el benestar de les persones.

El soroll és un vector ambiental que ha anat adquirint rellevancia a mesura que
les ciutats creixien, gracies al fet que ha augmentat la consciéncia ciutadana res-
pecte a aquest tipus de contaminacié i a I'estreta relacié que hi ha entre qualitat
acustica, qualitat de I'espai public i qualitat de vida dels ciutadans. L'estudi i el control
del soroll té I'objectiu final de garantir uns nivells acustics adequats en funcié de I'Us
del territori, i sobretot intentar que no sobrepassin certs nivells admissibles sobre
la poblacié. Aquests nivells admissibles varien segons la font de soroll, la naturalesa
del receptor i l'activitat que aquest desenvolupa, i del temps d'exposicié al soroll.

Per saber la qualitat acUstica de Barcelona, es disposa del Mapa estrategic de soroll,
que el Departament de Control i Reduccié de la Contaminacié Acustica de I'Ajun-
tament de Barcelona I'actualitza cada quatre anys. La darrera actualitzacio és la
corresponent a la situacié acustica de I'any 2017.

En linies generals el nou Mapa estrategic de soroll corrobora que Barcelona té
uns nivells de soroll elevats, i malgrat que no hi ha una metodologia perfectament
comparable amb la resta de ciutats del mén, Barcelona sempre destaca entre les
ciutats amb elevats nivells de soroll. En gran part és pel nostre model de ciutat com-
pacta i mixta, que comporta molts avantatges pero també alguns inconvenients,
com ara el soroll.

A Barcelona la principal font de soroll, com a la majoria de ciutats, és la mobilitat,
que contribueix aproximadament en més del 80% a I'exposicié de soroll. Les altres
fonts, molt allunyades, sén el soroll de I'oci nocturn, que no arriba al 10% de la con-
tribucid, o el soroll ferroviari o industrial, que tenen una contribucié molt puntual
(per sota del 2%).

El resultat final de totes aquestes fonts és que durant el dia els rangs predominants
de soroll a Barcelona se situen entre els 55—-70 dB(A), mentre que a la nit es troben
entre els 50-65 dB(A).
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Durant el periode diiirn Durant el periode nocturn

Des del punt de vista normatiu, establert per 'Ordenanca de medi ambient, i cre-
uant-t'ho amb els nivells de soroll del Mapa estratégic de soroll, en el periode ditirn
el 23% de la poblacié esta exposada a més de 65 dB(A), que és el limit per ales zones
consolidades amb predomini d'Us residencial, mentre que en el periode nocturn,
amb 55 dB(A), el percentatge puja al 33% de la poblacié.
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Grafic 12. Poblacié
exposada als diferents
nivells acuistics.

Font: Mapa estrategic de soroll
de Barcelona, 2017, inédit.
Ajuntament de Barcelona.
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Grafic 13. Evolucié

de les emissions de CO.e
de Barcelona per fonts
(1992-2017).

Font: Balang d'energia de Barcelona
2017, Agéncia d'Energia de Barcelona
(Ajuntament de Barcelona).
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Pero si s'analitzen els nivells de soroll de Barcelona des dels limits que ha esta-
blert recentment 'OMS, el percentatge de poblacié exposada a nivells perjudicials
per a la salut augmenta notablement, i arriba al 57% en el periode nocturn.

Per tant, s'analitzi com s'analitzi, es pot afirmar que una part important de la pobla-
cié de Barcelona esta exposada a uns nivells de soroll massa elevats i perjudicials
per a la salut. Cal actuar d'una manera contundent per millorar un dels problemes
de qualitat ambiental més importants de la nostra ciutat.

Emissions de gasos d'efecte hivernacle

Les emissions de gasos d'efecte hivernacle (GEH®) de Barcelona el 2017 van
ser, considerant el mix eléctric de Catalunya, de 3.413.257 t CO,e®. Per tant, aixo
representa una emissié de 2,11 t CO,e per habitant. La taxa d'increment mitja
anual des del 1999 fins al 2017 ha estat negativa, concretament del -1,88% anual,
ja que el 1999 es van emetre 4.811.641 tones amb una emissié de 3,20 t CO.e per
habitant. El valor actual (2017) és forca baix si es compara amb els homolegs esta-
tals o d'altres ciutats europees.

Observant historicament les emissions de GEH, es pot observar una evolucié
des del 1992 caracteritzada per un moderat creixement fins a I'any 1998, moment
en qué s'estabilitzen per comencar a decréixer a partir del 2005, quan s'arriba
a valors minims el 2014. De fet, s'observa el 2017 un nivell d'emissions de CO,e
similar al de 2014.
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5 Els gasos causants de l'efecte hivernacle (GEH) sén: el dioxid de carboni (CO,), el gas meta (CHa) i
I'0xid nitros (N.O); a més a més, hi ha altres gasos fluorats procedents de la indUstria que no estan
directament relacionats amb el consum energetic. El CO,eq o el GWP (Global Warming Potential) és
una mesura que utilitza la capacitat de cada substancia a contribuir a I'escalfament global en una
Unica xifra equivalent i referenciada a I'efecte que fa el CO.. Aquesta mesura s'anomena CO.e, essent
CO2e = GEH = CO, + 25:CH4 + 298+N,0.

6 No inclou totes les emissions de la planta de tractament de fangs de I'EDAR Metrofang, sind només
les emissions ponderades a I'Us que fa Barcelona ciutat de la planta.
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Pel que fa a l'evolucié de les tones de CO,e CO,e emeses per habitant (segons el
mix energetic de Catalunya), s'han situat a valors histdorics més baixos I'any 2014
(amb 2,08t CO.eq/hab). Aquesta reduccié en el temps es deu en part al'evolucié del
mix eléctricia un consum més baix de gasii electricitat per aquell any concretament.

Amb relacié al factor d'emissié de GEH per a cada unitat d'energia consumida
a la ciutat (g CO.e/kwh amb el mix electric catala com a referéncia), s'observa com
ha evolucionat amb una tendéncia a la baixa continuada des del 1992 fins al 2014,
quan s'assoleix un minim historic. A partir d'aleshores sembla que torna aincremen-
tar-se fins als 227,62 g CO,e/kwh de I'any 2017. El principal responsable d'aquest
increment des de I'any 2014 és el mix eléctric. En el cas de Catalunya augmenta
el factor d'emissié un 26% entre els anys 2014 i 2017.

Per sectors destaca el transport,amb un 27,4% del total (inclou petroli per automo-
cio, tracci6 electrica i transport amb gas natural), seguidament el sector comercial
i dels serveis (20,6%) i les emissions de I'ambit doméstic (20,4%). Pel que fa al port i
l'aeroport, generen un 12,9% de les emissions de CO,e de Barcelona. La indUstria és
responsable del 7,7% de les emissions de GEH de la ciutat, el tractament de residus
en representa el 10,7% i finalment el 0,4% restant correspon a altres sectors i acti-
vitats (sector primari, energetic, construccio i obres publiques).

A banda de les emissions assignades a la ciutat de Barcelona del port i I'aeroport,
que basicament corresponen a les operatives de terra i les derivades de les manio-
bres d'estada i aproximacié dels vaixells i avions (cicle d'aterratge i enlairament
en aquest Ultims cas), I'activitat maritima i aeronautica vinculada a aquestes dues
infraestructures impliquen un gran nombre d'emissions, que es comptabilitzen en
el transport internacional.

Portiaeroport
12,86 % Doméstic
20,4 %

Tractament
de residus
municipals

10,67 %

Serveis

Altres 2059 %

04 %

Mobilitat
interna Q
27,41 % Q

Industria

7,67 %

Es calcula que les emissions dels sectors del transport maritim i aeronautic vincu-
lades a l'activitat del port i aeroport de Barcelona sén d'uns 12,8 milions de tones
de CO.e, de les quals 5,3 milions corresponen al sector del transport maritim i 7,5
milions a I'aeronautic.
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Grafic 14. Distribuci6 per
sectors de les emissions
de CO.e de Barcelona del
2017 [3.413.257 t]

Font: Balang d'energia de Barcelona
2017, Agéncia d'Energia de Barcelona
(Ajuntament de Barcelona)
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Grafic 15. Comparativa de
les emissions del sector
del transport maritimi del
sector aeronautic vinculats
amb el portil'aeroport de
Barcelonarespecte de les
emissions de la ciutat de
Barcelona.

Font: Balang d'energia de Barcelona
2017, Agéncia d'Energia de Barcelona
(Ajuntament de Barcelona).
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Linia del temps

Principals fites de la crisi de la COVID—19 a Barcelona:

+ 13 de marg, tancament de les escoles i les universitats

+ 14 de marg, declaracié de l'estat d'alarma

+ 16 de de marg, tancament de les activitats d'hostaleria i restauracié i de museus
i monuments

+ 17 de marg, prioritat del teletreball, i adaptacioé de I'horari i reduccié de la jornada

+ 30 de marg, enduriment del confinament amb el tancament de totes les activitats
no essencials

« 12 d'abril, reactivacié d'algunes activitats, relaxacié del confinament

« 4 de maig, inici de la fase O del desconfinament: preparacioé per a la desescalada

» 18 de maig, inici de la fase 0,5 del desconfinament

+ 25 de maig, inici de la fase 1 del desconfinament: inici parcial de certes activitats

« 8dejuny, inici de la fase 2 del desconfinament: obertura de locals amb limitacié
d'aforament

+ 18 de juny, inici de la fase 3 del desconfinament: flexibilitzacié de la mobilitat general

« 19 de juny, fi de la fase 3 del desconfinament: «represa»

-
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Efectes sobre vectors
metabolics

Mobilitat

La mobilitat és segurament, juntament amb I'economia, un dels vectors més afectats
per aquesta pandemia.

El fet que la transmissié del virus depengui tan directament del contacte entre
les persones ha fet que per minimitzar-ne els efectes i tenir-ne més control s'hagi
limitat enormement la mobilitat, fins al punt del confinament als habitatges per re-
duir al maxim els desplacaments, fins i tot els de proximitat.

Transport intern

Seguiment dels principals indicadors

La intensitat mitjana de transit de vehicles a l'interior de la ciutat del 2018 i 2019
s'ha situat al voltant dels 490.000 vehicles i ales rondes sobre els 246.600 vehicles.
El comportament al llarg de I'any és més o menys uniforme, tot i que al mes d'agost
hi ha una davallada substancial.
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Aixi doncs, es pot considerar que entre els mesos de marg i juny el comportament
és aproximadament uniforme, tot i que si que es detecta una certa tendénciaal'alca
a mesura que avanga la primavera.

Des de la declaracié de I'estat d'alarma fins a l'inici del procés de desconfinament
(inici de la fase 0) la reducci6 del transit, segons les dades de I'Ajuntament de Bar-
celona, ha estat del -77%, perd ha estat durant les dues setmanes de confinament
sever on les reduccions han assolit una mitjana de -82% si es compara amb lesamb
la mobilitat a principis de marg.

La sortida del confinament més dur va significar una recuperacié d'un 8% del transit,
perd després es va alentir fins a I'inici de la fase 0, quan cada setmana aproxima-
dament es recuperava entorn del 5% o0 6% de la circulacio de vehicles. A la segona
setmana de la fase O la reduccio del transit ja se situava sobre el -50%.

Amb l'inici de la fase 1 es va produir un altre repunt de circulacié durant la prime-
ra setmana amb un increment del 9%, i les setmanes segiients es va estabilitzar
amb creixements del 6,5%, si bé ja a la darrera setmana de la fase 2 i les posteriors
els creixements es van moderar, tot i que la circulacié de vehicles se situa encara
per sota dels valors d'abans de la I'inici de la pandémia pero jaamb reduccions forca
més moderades (-18% la setmana del 22 de juny).
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Grafic 17. Disminucié
de la intensitat del transit
(franja 0—24 hores).

Font: Barcelona Regional a partir de
les dades de I'Ajuntament de Barcelona.
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Aquests son valors equivalents o similars, si es normalitzen respecte a una mateixa
referencia, als que es poden obtenir d'altres fonts. Segons Apple®, per exemple, per
Barcelona des de I'estat d'alarma hi ha hagut una reduccioé de la mobilitat de vehicles
de fins al 90% respecte del 13 de gener de 2020. Amb la represa de la normalitat
els valors se situen al voltant del 90-95% respecte del 13 de gener de 2020, i per
tant ja s6bn molt propers a una certa normalitat.
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Grafic 18. Disminucié

de la mobilitat de vehicles
a Barcelona segons Apple®
per efectes de la COVID-19
respecte del 13 de gener
de 2020.

Font: Apple®, https;/www.apple.com/
covid19/mobility
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Grafic 19. Disminucié de
la intensitat del transit als
accessos, rondes i interior

de la ciutat (franja 0—24h).

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de I'Ajuntament de Barcelona.
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De les dades de I'Ajuntament es constata que la davallada en dia laborable
ales rondes és inferior a la dels accessos i a l'interior de la ciutat, i a mesura que es
va produint el desconfinament i la represa aquestes diferéncies es redueixen.
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Grafic 20. Disminucié
de la intensitat del transit
(franja 7—10 hores).

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de I'Ajuntament de Barcelona.
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La reduccié en hora punta (7—10 hores) és lleugerament inferior, perod tot i aixi els
minims també se situen en reduccions similars properes al -80%. El procés de des-
confinament ha significat una recuperacio dels valors d'intensitat de transit en hora
punta similar al total diari, si bé destaca una punta que es va produir durant la fase 1
a l'inici de la setmana.
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Aguesta alteracio de la mobilitat ha modificat les proporcions de la tipologia
de vehicles que circulen, com es pot veure a les dades disponibles a la zona de
baixes emissions (ZBE). Aixi, els turismes han baixat del 70% al 65% amb algunes
fluctuacions, i les motos també lleugerament, del 15% al 8—10%.

Com aconsequenciade lareduccio de la mobilitat, perd per garantir la disponibilitat

suficient de I'oferta de transport public, la proporcié de transport col-lectiu ha passat
del 2% a gairebé el 4%.
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| on s'ha produit un augment és en la distribucié de mercaderies fruit de la necessitat
d'abastir i de vegades compensar la falta de mobilitat, que ha passat del 12% al 20%.

Aquestes proporcions no s'han normalitzat fins practicament a la represa, tot i que
durant la fase 2 ja es mostra aquesta tendéncia.
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Grafic 21. Evolucié de
la composicié del transit
de la ZBE.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de I'Ajuntament de Barcelona.
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Pel que faal'ds de la bici, si es té en compte lainformacié disponible de I'Ajuntament
per la utilitzacié que es fa dels carrils bici, es pot veure com durant el confinament
el seu Us va baixar prop del -85% de mitjana i les setmanes de confinament més
sever finsi tot va estar al voltant del -90%, perd amb les mesures de desconfinament
s'ha anat recuperant.

Ja a la fase 0,5 els valors fluctuaven entre reduccions de l'ordre del -20% i incre-
ments substancials que suposaven pics de l'ordre del +20%.

Jaamb la represa, en general basicament es tenen valors que fins i tot indiquen un
increment respecte als valors de referencia.

Cal tenir en compte que els increments poden anar associats tant a una modifica-
ci6 del patré del mode de transport, perd també a la influéncia de les condicions
meteoroldgiques.
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Grafic 22. Evolucié de
la intensitat de I'is dels
carrils bici (franja 0—24h).

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de I'Ajuntament de Barcelona.
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Com la intensitat del transit, la demanda de transport public té un comporta-
ment més o menys uniforme al llarg de I'any, amb algunes fluctuacions lleugeres,
aexcepcio del mes d'agost, en qué hi ha una forta davallada, tal com es pot veure en
I'evolucio6 dels anys 2018 i 2019.

Grafic 23. Evolucié mensual 120.000
del nombre de viatgers

en transport public

al 2018ial 2019. 80.000

Font: Barcelona Regional a partir de les 60.000
dades de I'Ajuntament de Barcelona.
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En aquest sentit establir les primeres setmanes de mar¢ com a referéncia pot ser
adequat, tot i que hi podria haver alguna desviaci6 puntual.

La demanda del transport public encara ha viscut una davallada més important que
la corresponent al transit global perqué el risc de contagi és superior i, per tant,
€s un mitja que alguns usuaris han evitat. La demanda del transport public ha baixat
fins a situar-se en un 5% en uns dies similars durant el periode de confinament més
dur i de mitjana fins a l'inici de la fase O s'havia situat sobre el 8%.

Amb l'inici de la fase O de desconfinament hi va haver una recuperacié del nombre

de viatgers, pero a un ritme més lent que altres modes de transport de manera que

Grafic 24. Evolucié dela  al final de la fase O se situava al 20% de la demanda equivalent al 2019, i al final de
demanda de transport |3 fase 1 sobre el 30%, i ja amb la represa sobre el 40-45%, tot i que no es disposen

public respecte a un dia P N .
similar del 2019. de dades més enlla del 21 de juny.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de I'ATM.
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Nota: Només es disposen de les dades fins
al 21 de juny.
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L'oferta de transport public també s'ha vist reduida durant el confinament, pero
en una proporcié molt menor per tal de garantir les condicions sanitaries adequades
per als usuaris que ho necessitaven.

Durant les setmanes de confinament dur l'oferta del transport public va arribar
al minim, amb una oferta del 50% respecte a un dia normal en aquell mateix periode,
i fins l'inici de la fase O es van mantenir entre aquest 50% i el 65%.

Aquest oferta s'ha anatampliantija alafase 1les ofertes arribaven al 80%, en fase 2
al 90% i amb la represa els valors ja se situen molt propers a 'oferta normal en el
mateix periode.

Observatori COVID-19

Grafic 25. Evolucié de
I'oferta del transport public
(bus, metro, FGC, Renfe i
TRAM) respecte a un dia
similar del 2019.

Font: Barcelona Regional a partir
de les dades de I'ATM.

% Tangesx(r:rlo?gst E-S;?era Conﬁ}:rment . Fase O Fase 0,5 Fase 1 . Fase2 F3 Represa
100 7 i

90 \I

80

70

60 :

50 E

40 E

30

20 :

10 ;

01 08 15 22 29 05 12 19 26 03' 10 17‘ 24 31 07 14 21 28
marg marg marg marg marg abril abril abril abril maig maig maig maig maig juny juny juny juny

La limitaci6 de la mobilitat ha tingut consequéncies sobre el nombre de persones
presents a la ciutat i la seva procedencia.

Segons les estimacions disponibles, les persones presents a la ciutat de Barcelona
de mitjana se situen sobre els 2.660.000 de persones, amb maxims entorn dels
3.290.000 de persones i minims sobre els 2.000.000/

Grafic 26. Evolucié de la
presencia de persones ala
ciutat de Barcelona al llarg
d'un any (abril 2019—mar¢
2020).

Font: Barcelona Regional a partir de les
estimacions realitzades per I'Ajuntament
de Barcelona amb les dades de Vodafone.
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7 A partir de les dades de gairebé un any des de I'abril de 2019 fins al febrer de 2020 per no incloure
valors afectats pel periode de la COVID-19.
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Amb la declaracié de I'estat I'alarma i les corresponents restriccions de mobilitat,
la presencia de persones a la ciutat de Barcelona s'ha vist clarament reduida, amb
una mitjana d'entorn a 1.700.000 de persones, i un -36% de reduccié respecte
a la mitjana habitual (-960.000 persones presents a la ciutat), i fins i tot la mitjana
Grafic 27. Evolucié de  se situa un -15% per sota del minim del darrer any.®
la preséncia de persones
alaciutatde Barcelona o) qestacar que les dades disponibles no permeten avaluar les setmanes de con-

segons l'origen. ] . ) K
Font: Barcelona Regional a partirde les  TINAMENt server i el procés de desconfinament.
estimacions fetes per I'Ajuntament de

Barcelona amb les dades de Vodafone. . . .. . .
En aquest sentit hi ha una davallada clara dels visitants de la ciutat, especialment
els nacionals i internacionals.

Nota: Només es disposen les dades fins

al 30 d'abril.
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la PlreS_encladdeBPerS‘:neS El fet que la mobilitat hagi estat la gran afectada fa que la presencia de persones
alaciutatde Barcelona o |5 qjytat s'iguali forca en les diferents franges horaries.
segons la franja horaria.

Font: Barcelona Regional a partir de les
estimacions fetes per I'Ajuntament de
Barcelona amb les dades de Vodafone.

Nota: Només es disposen les dades fins

al 30 d'abril.
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Transport intern

La mobilitat, juntament amb I'economia, ha estat un dels vectors més afectats per
aquesta pandémia. Atesa l'elevada transmissié del virus, reduir els contactes entre
persones ha estat la principal eina de contencié durant el confinament, fet que ha com-
portat la reducci6 de la mobilitat al maxim exponent.

Tot i que ha afectat tots els modes de transport, ho ha fet de manera desigual. Aixi, si la
demanda del transport public assolia minims al voltant del -95%, la circulacié de vehi-
cles se situava en reduccions del -76%, i I'is dels carrils bici sobre el -90% de reduccid.

També els ritmes de recuperacié han estat diferents i torna a ser el transport public
el mode al qual li esta costant més recuperar els nivells previs a la pandémia, si bé la
bicicleta mostra unarecuperacié més rapida perdo amb increments fluctuants respecte

als nivells de marg.

Confinament

Reducci6 de la demanda
-92%

El possible risc de contagi i el fet que
la transmissié d'aquest virus pugui ser
através de les superficies, juntamentamb
les mesures de confinament, han provo-
cat que la demanda del transport public
s'hagi reduit en aquest periode un -92%
respecte a dies similars del 2019. Durant
el confinament més sever es van registrar
els valor més baixos, amb reduccions al
voltant del -95%.

En canvi, des del punt de vista de I'oferta
del transport public, tot i que també s'ha
reduit, ho ha fet en una mesura molt di-
ferent ja que calia garantir les condicions
perqué els usuaris poguessin mantenir
unes distancies a fi d'evitar la possible
transmissié del virus. En aquest cas, tot
i que la reduccio del transport public ha
arribat a prop del 50%, es van anar in-
crementant fins aproximadament al 65%
abans d'iniciar la fase O.

Reduccié6 de
persones presents

-1M
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Reduccié mitjana
-85 %

L'Us dels carrils bici s'ha vist reduit en
una mitjana de -85% durant el periode
confinament fins a l'arribada de la fase O,
i durant les setmanes de confinament
més dur va arribar a reduccions mitjanes
del -90%.

En tansit
Residents (%)
(52 %) Internacionals
(4%)
2,7M
Persones
presents
Nacionals
(32%)
3 de marc de 2020

La reduccio de la mobilitat ha fet que durant
les primeres setmanes del confinament
la poblacié present a la ciutat s'hagi vist
clarament alterada, cosa que ha fet, per una
banda, que els residents s'hagin mantingut
estables, tot i que amb una menor mobilitat,
i per l'altra, que els visitants s'hagin reduit
considerablement (gairebé 1 milié de per-
sones, passant dels 27 als 1,7 milions de

Reduccié mitjana
-77 %

La circulacié de vehicles a la ciutat de
Barcelona s'ha vist reduida de manera
molt considerable amb una mitjana del
-77% durant el periode de confinament,
finsaarribar a lafase O a principis de marg
i assolir uns valors de -82% de reduccié
durant les setmanes de confinament
sever, coincidint amb la Setmana Santa
i la setmana prévia a aquesta festivitat.

En tansit

P
) Internacionals

(0%)

Nacionals
(18%)
1,7M
Persones
presents
Residents
(75%)

31 de marg¢ de 2020

persones a la ciutat de mitjana). Els visitants
nacionals i internacionals sén els que més
s'han reduit, aquests Ultims fins a gairebé
anul-lar-se.

Aquesta reduccio6 de la mobilitat també ha
fet que la preséncia de persones a la ciutat
gairebé no presenti variacions en funcié de
la franja horaria.
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Desconfinament + Represa

Reduccié de la demanda
-55%

Tot i que les mesures de desconfinament
han fetincrementar la demanda de trans-
port public, aquest augment és molt baix
en comparacié amb la recuperacié de la
circulacié de vehicles. A la fase O les re-
duccions mitjanes se situaven encara en
un —84%, a lafase 1 en un —74%, a la fase
2enun —-64%ijaalarepresaes mantenia
unareduccio6 del -55%,

En canvi, des del punt de vista de I'oferta
del transport public, la recuperacié ha es-
tat més rapidaia la represa ja ens situem
en uns valors practicament similars als de
pre-COVID-19. A la fase O les reduccions
mitjanes se situaven en un —35%, a la fase
1 en un —20%, a la fase 2 en un —-10%
ijaalarepresa elsvalors eren similars als
d'altres anys per aquest periode.

Caldra veure, quan hi pugui haver una
major normalitzacié de la demanda, quin
és el nivell de servei que es podra oferir
per mantenir unes condicions adequades.

Increment mitja
+10 %

Durant el desconfinament I's dels carrils
bici ha recuperat amb una certa rapidesa
la seva intensitat, especialment des que es
van permetre les sortides individuals o en
familia per fer passejades o esport. Aquest
Us amb motius més ludics o de salut fa que
la recuperacié es doni amb importants
fluctuacions. Durant la fase O la reduccié
mitjana de I'Us dels carrils bici va ser d'un
-26%, mentre que en el conjunt de la resta
de fases la mitjana va ser similar als va-
lors pre-COVID-19, perd amb importants
fluctuacions. Ja a la represa s'observa un
increment mitja del +10%, amb pics que
superen el +30% d'increment.

Reduccié mitjana
-15%

La circulacié de vehicles a la ciutat de
Barcelona ha recuperat progressivament
els valors d'intensitat i només algunes
setmanes, especialment en les de canvi
de fase, es produia un increment superior.
A la fase O les reduccions mitjanes se si-
tuaven enun -60%, a lafase 1 en un -38%,
alafase 2 enun -25%ija alarepresaes
mantenia una reduccié del -15%.

J
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Aeroport

El sector aeri és un dels sectors més afectats amb la pandemia COVID—19. Per ana-
litzar la incidencia de la pandemia en el transport aeri s'han utilitzat els informes de
transit d'AENA i les dades diaries d'Eurocontrol.

Seguiment dels principals indicadors

El sorgiment del virus de la COVID—-19 i les conseqlients mesures de prevencio i de
restriccions a la mobilitat han canviat completament el context del transport aeri
mundial, fins i tot els escenaris més pessimistes. Tot seguit es presenta una breu
cronologia dels aspectes més importants relacionats amb el transport aeri.

El 10 de marg, el Consell de Ministres prohibeix els vols directes entre Espanya i Italia
des del dia 11 de marg fins al dia 25 de marg (ordre PCM/205/2020, de 10 de marg).

El 12 de marg es modifica el Reglament europeu d'assignacio de franges horaries
als aeroports comunitaris (s/ots) perqué no computessin les cancel-lacions de vols
com a conseqiiéncia de la COVID-19.

El 14 de marg, la publicacié de I'estat d'alarma va suposar l'inici d'una reduccié
abrupta del transit aeri a I'eroport de Barcelona—El Prat.

Sense incidencia en el transport aeri, el 16 de marg, el Govern central publica I'ordre
de control de les fronteres terrestres (ordre INT/239/2020).

El 17 de marg, el Consell Europeu acorda aplicar unarestriccié de 30 dies als viatges
no imprescindibles des de tercers paisos a la Unié Europea i paisos associats a l'acord
Schengen.

El 21 de marg, es publica I'ordre INT/270/2020 de 21 de marg, en que es defineixen
els criteris de l'aplicacié de I'acord del Consell Europeu. L'ordre denega I'entrada
de qualsevol persona nacional d'un tercer pais excepte en alguns casos especials.
Es el dia que marca definitivament el fi de practicament tots els vols en territori
espanyol. A partir d'aquest dia el nombre de vols varia entre 29 i 84 per dia.

L'11 de maig, es publica I'ordre SND/403/2020, que obliga les persones provinents
d'altres paisos a fer una quarantena de 14 dies.

El 14 de juny, el Govern central anuncia I'aixecament dels controls de les fronteres
de la Unié Europea a partir del dia 21 de juny, amb I'excepcié de Portugal, que sera
a partir del dia 1 de juliol, com els paisos fora de I'acord Schengen.

Com es pot observar en els grafics seglients, la declaracioé de I'estat d'alarma marca
l'inici d'una notable disminucié del nombre de vols a Espanya. En tres dies el nombre
de vols diaris es redueix un -60% i en set dies en més de -80%. Aquest descens
s'estabilitza a partir del dia 23 de marg, quan a I'Estat espanyol es registren al voltant
de 400 vols diaris. Aix0 significa una reduccié més del -80% respecte a lI'any anterior.

A partir del dia 28 de marg I'activitat aeria torna a baixar el nombre de vols, i passa
a operar menys de 300 vols diaris en tot I'Estat. La reduccié és entre el -90% i els
-97%. El dia 11 d'abril marca un record minim de vols,amb 135 a tot I'Estat espanyol,
segon dades d'Eurocontrol.
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Grafic 29. Variaci6 diaria del
nombre de vols en Espanya
(8.03.2020 al 30.06.2020).

Font: Eurocontrol. 2020. [https;/www.
eurocontrol.int/Economics/Daily TrafficVa-
riation-States.html). Les fases indicades en
el grafic tenen com referéncia l'inici

a la ciutat de Barcelona.

Ajuntament
de Barcelona

L'entrada en vigor de les fases de desconfinament no comporta cap canvi
en el nombre de vols, i és només a partir del dia 20 de juny, ja a larepresai quan es
tornen a obrir les fronteres, que l'activitat aéria a Espanya comencga a pujar sobre

els 700 vols diaris.
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Grafic 30. Variacio diaria del
nombre de vols

al'Aeroport Barcelona—El
Prat Josep Tarradellas
(8.03.2020 al 30.06.2020).

Font: Eurocontrol. 2020. [https;//www.
eurocontrol.int/Economics/Daily TrafficVa-
riation-States.html). Les fases indicades
en el grafic tenen com referéncia l'inici a
la ciutat de Barcelona.

Estat

El cas de I'Aeroport de Barcelona—El Prat Josep Tarradellas és molt similar a tot I'Estat.
La declaracio de l'estat d'alarma significa l'inici d'una disminucié abrupta del nombre
de vols fins al dia 21 de marg, quan s'estabilitza al voltant dels 90 vols diaris. A partir
del dia 28 de marg, es verifica una nova disminucio, que es mantindra sensiblement
constant entre els 30 i 60 vols diaris. Durant 85 dies, des del 28 de marg fins al 20 de
juny, I'aeroport presenta una reduccié mitjana del -94% en el nombre de vols diaris.
Es durant aquest llarg periode, concretament I'11 d'abril, que I'Aeroport de Barcelona,
segon dades d'Eurocontrol, registra el seu minim amb 29 vols, el mateix dia que
a Espanya registra també el seu minim de vols diaris.

L'entrada en vigor de les diferents fases no implica canvis a I'Aeroport de Barcelona—
El Prati és només després amb la represa que s'observa una pujada d'una centena
en el nombre de vols diaris.
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Segon dades d'AENA, la variacié mensual del nombre de passatgers a I'Aeroport
de Barcelona—El Prat ha baixat un -64,3% el mes de marg i un significatiu -99,4%
el mes d'abril, aixi com el mes de maig amb una reduccié del -99%. Aquests va-
lors exemplifiquen amb gran nitidesa la paralitzacié del transport aeri a Barcelona.

En valors absoluts, el mes de maig de I'any passat van arribar 4.600.000 de passat-
gers. EI 2020 en van arribar 4.600.
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Amb una disminucié tan abrupta del nombre de vols qualsevol analisi quedara con-
dicionada per aquesta reduccid. Aixi, una analisi per origen-desti es pot observar
el descens generalitzat en tots els segments. Al pont aeri BCN—MAD) es registren
reduccions d'un -99,6% el mes de maig i a la resta nacional del -97,9%. En I'ambit de
la Unid Europea i el Regne Unit s'observa una disminucié d'un -99,2%, de la mateixa

magnitud que els restants passatgers internacionals, amb una variacié homologa
del -99,6%.
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Grafic 31. Nombre de
passatgers i variacié
homologa a I'Aeroport
Barcelona—El Prat Josep
Tarradellas.

Font: AENA, 2020.
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Grafic 32. Nombre

de passatgers per
origen—desti a I'Aeroport
Barcelona—El Prat Josep
Tarradellas.

Font: AENA, 2020.
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Grafic 33. Nombre
d'operacions i variacio
homologa a I'Aeroport
Barcelona—El Prat Josep
Tarradellas.

Font: AENA, 2020.
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Grafic 34. Carrega i variacio
homologa a I'Aeroport
Barcelona—El Prat Josep
Tarradellas.
Font: AENA, 2020.
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de Barcelona

Com a consequéncia d'aixo, el nombre d'operacions s'ha comportat amb una dis-
minucio global el mes de marg d'un -46,7% i un -95% el mes d'abril i una lleugera
recuperacié el mes de maig, amb -94,3%. L'aeroport va passar de les 31.000 opera-
cions diaries el maig del 2019 a 1.777 el maig del 2020.
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Al transport de carrega la disminucié no és tan pronunciada com en el nombre
de passatgers, malgrat que arriba als -39% al mes de marg i els -65% al mes d'abril.
Al contrari de tots els altres indicadors, el transport de carrega es va recuperar al
mes de maig, amb una pujada d'un +8%. Tot i aixi, representa menys de la meitat del
transport de carrega de I'any 2019.
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Aeroport El Prat Josep Tarradelles

La pandémia ha colpejat de ple el sector aeri. La declaracié de I'estat d'alarmai les
conseqlients mesures de confinament i restriccions a la mobilitat han provocat una
paralitzacié gairebé total dels aeroports.

Confinament
®
T\
Aumi

Reducci6 del

Reducci6 dels vols
-97 %

El 14 de marg, la publicacié de I'estat
d'alarma va significar l'inici d'una reduccio
abrupta del transit aeri a I'Aeroport de Bar-
celona-El Prat. En tres dies el nombre de
vols diaris es redueix un -60% i en set dies
a més de -80%. Les setmanes seglents
la reducci¢ arriba als -90% i des del dia
28 de marg la reduccié oscil-la entre els
-90% i els -97%.

Reduccié de passatgers
BCN/MAD

) -99,5%

Reduccié dels passatgers
-99 %

Segon dades d'AENA, la variacié men-
sual del nombre de passatgers ha baixat
un -64% el mes de marg i un significatiu
-99,4% el mes d'abril. Al pont aeri (BCN—
MAD) es registren reduccions d'un -99,5%
el mes d'abril i a la resta nacional d'un
-98,9%. En I'ambit de la Uni6 Europea i el
Regne Unit s'observa una disminucié d'un
-99,6%, i de la mateixa magnitud que els
restants passatgers internacionals, amb
una variacié homologa d'un -99,7%.

UE/UK

-98,9 %

Reduccié de passatgers

transport de carrega
-65 %

Al transport de carrega la disminucié no
és tan pronunciada com en el nombre de
passatgers, malgrat que arriba al -39% all
mes de marg i el -65% al mes d'abril.

Reducci6 de passatgers
internacionals

-99,6 %

-

Desconfinament + Represa

L'inici del desconfinament no canvia la situacié del sec-

Reduccié dels vols

tor aeri. El nombre de vols es manté amb una davallada

mitjana del -94% fins a finals de juny, tot i que a partir del

-94 %

dia 21 de juny s'incrementen en un centenar les opera-
cions diaries a I'Aeroport de Barcelona—El Prat. A partir

del dia 22 de juny, la reduccié del nombre de vols se situa
sobre el -87,5% en relacié amb l'any anterior.

Reducci6 del
transport de carrega

Durant el mes de maig, ja s'observa una recuperacié en

relacio amb el mes anterior de més del 8%, perd que

-56 %

representa encara un -56% del transport de l'any 2019.

J
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La informaci6 referent al Port de Barcelona es troba disponible a la pagina de I'Autori-
tat Portuaria de Barcelona. Els informes que han servit de base sén els que s'elaboren
mensualment sobre I'activitat del Port de Barcelona.®

Seguiment dels principals indicadors

Breu linia de temps de mesures relacionada amb l'activitat portuaria:

-~

.

12.03.2020

15.03.2020

17.3.2020

17.3.2020

20.3.2020

24.3.2020

26.3.2020

16.06.2020

16.06.2020

El Gobierno acuerda prohibir la entrada de buques de pasaje procedentes de Italiay cru-
ceros de cualquier origen con destino a puertos espanoles.

Todos los servicios de transporte publico de viajeros por carretera, ferroviarios, aéreos
y maritimos de competencia estatal, salvo Cercanias ferroviarias, reduciran su oferta en al
menos un 50%.

Orden TMA/247/2020, de 17 de marzo, por la que se establecen las medidas de transporte
a aplicar a las conexiones entre la peninsula y la Comunidad Auténoma de llles Balears.

Orden TMA/246/2020, de 17 de marzo, por la que se establecen las medidas de transporte
a aplicar a las conexiones entre la peninsulay la Comunidad Autdnoma de Canarias.

Orden TMA/258/2020, de 19 de marzo, por la que se dictan disposiciones respecto de
los titulos administrativos y las actividades inspectoras de la administracién maritima,
al amparo del Real Decreto 463/2020, de 14 de marzo, por el que se declara el estado de
alarma para la gestién de la situacion de crisis sanitaria ocasionada por el COVID-19.

Orden TMA/273/2020, de 23 de marzo, por la que se dictan instrucciones sobre reduccién
de los servicios de transporte de viajeros.

Orden TMA/286/2020, de 25 de marzo, por la que se prorroga la prohibicion de entrada de
buques de pasaje procedentes de la Republica Italiana y de cruceros de cualquier origen
con destino a puertos espanoles para limitar la propagacion y el contagio por el COVID—19.

Orden PCM/531/2020, de 16 de junio, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de
Ministros de 16 de junio de 2020, por el que se establecen los puertos y aeropuertos es-
panoles designados como «Puntos de Entrada con capacidad de atencién a Emergencias
de Salud Publica de Importancia Internacional» seguin lo establecido en el Reglamento
Sanitario Internacional (RSI-2005), para hacer frente a la crisis sanitaria ocasionada por el
COVID-19. Entrada en vigor a 21 de junio y vigencia hasta 1 de julio.

OrdenICT/534/2020,de 16 de junio, por la que se amplia el anexo de la Orden SND/518/2020,
de 11 de junio, por la que se regula la autorizacién de un programa piloto de apertura de
corredores turisticos seguros en la Comunidad Auténoma de llles Balears mediante el
levantamiento parcial de los controles temporales en las fronteras interiores establecidos
con motivo de la situacién de crisis sanitaria ocasionada por el COVID—-19. Entrada en vigor
21 de junio.

Font: Gobierno de Espafia, 2020. [ https,,/www.mitma.gob.es/el-ministerio/plan-de-medidas-para-responder-al-impacto-del-
COVID—19-en-el-sector-transporte-y-movilidad)]

/

9 Autoritat Portuaria de Barcelona, 2020.
http,//www.portdebarcelona.cat/ca/web/autoritat-portuaria/ estadisticas
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Metabolisme de la ciutat de Barcelona

L'evolucié del transit de mercaderies, principalment des dels darrers mesos de I'any
anterior, ha registrat una disminucié generalitzada com a conseqtiéncia del refre-
dament de I'economia global. El sorgiment de la pandemia ha catalitzat aquesta
evolucié negativa per afectacié directa de la Xina, en un primer moment, i posterior-
ment de la resta dels paisos per la propagacioé global de la pandemia. Aixi, al gener
del 2020, una variacié homologa positiva del 4,9%, semblava un punt d'inflexié en
la tendéncia a la baixa, fet que no es va confirmar al mes seglient amb una dismi-
nucié d'un -14,6%. Malgrat la declaracié de la pandémia el mes de marg, la taxa
homologa va disminuir la progressié negativa i va registrar un -8,3%. Pero és durant
els mesos d'abril i maig quan la disminucié amb relacié a I'any anterior es manifesta
amb variacions negatives més clares, d'un -25,4% a l'abril i d'un -34% al maig. Mal-
grat la variacié negativa de la taxa homologa, s'observa una certa estabilitzacié en
valors absoluts de tones (4,8 milions de tones al marg, 4,3 milions de tones a l'abril
i 4,1 milions de tones al maig), que pot indicar un valor minim de la serie.

Tones %
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Amb relacié a TEU, I'any 2020 ha confirmat la tendéncia dels mesos anteriors d'una
disminuci6 significativa com a conseqiiéncia del refredament de I'economia euro-
pea i dels fluxos comercials. Aquesta contraccioé s'accentua els mesos d'abril i maig
a conseqliencia de l'inici del periode de paralisiimposada a gran part de I'activitat
productiva per combatre la pandémia de la COVID-19.

TEU %

Grafic 36. Variacié mensual 350.000 0
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Font: APB, 2020.
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Com era d'esperar, la gran davallada es verifica en el transport de passatgers.
El mes de marg va registrar una reduccié de passatgers total del -67,6%, seguit d'una
aturada practicament completa del transport maritim de passatgers amb reduccions
del -97% a l'abril i -95,9% el mes de maig.
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Les mesures per combatre I'actual pandémia han afectat especialment el sector
dels creuers, que ja els mesos de gener i febrer registraven una lleugera variacié
negativa. El 12 marg el Consell de Ministres va prohibir I'entrada de creuers a I'Estat
espanyol, mesura que ha estat vigent fins al final de I'estat d'alarma. Aixd ha provocat
el registre de zero passatgers de creuers el mes de maig. Malgrat que encara no s'han
publicat les dades oficials del mes de juny, el sector dels creuers afronta el futur
amb una gran incertesa per causa d'un nou context social de preocupacié ja que es
compateixen espais limitats amb un gran nombre de persones i especialment una
franja de la poblacié sensible ala COVID-19, que representen una part significativa
de la demanda.
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Grafic 37. Variacié mensual
del nombre de passatgers
total al Port de Barcelona.

Font: APB, 2020.
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Grafic 38. Variacié mensual
del nombre de passatgers en
creuers al Port de Barcelona.

Font: APB, 2020.
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Grafic 39. Variacié mensual
del nombre de passatgers
de linia regular al Port de
Barcelona.
Font: APB, 2020.
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En aquest mateix sentit, el transport de passatgers en ferris de linies regulars s'ha
vist afectat amb reduccions d'un -54,8% al marc i d'un -91,5% a l'abril, el seu valor
més baix amb 10.820 passatgers. Pero, a diferencia dels passatgers de creuers, cal
notar una disminucioé de la tendéncia negativa el mes de maig, amb una pujada del
nombre de passatgers a 18.929, xifra que representa una disminuci6 del -81,1% amb
relacié a I'any anterior.
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Des de l'octubre el transit de mercaderies ha registrat valors mensuals inferiors a I'any
2019, fet que sembla que indica una certa contraccié de l'activitat economica global
abans de l'arribada de la COVID-19. El sorgiment de la pandémia a la Xina a finals del
2019 la posterior afectacié global han accentuat aquesta evoluci6 negativa del transit
de mercaderies i han comportat una gran davallada en el transport de passatgers, que
registrava creixements sostinguts.

Durant I'estat d'alarma, les tones totals transportades han registrat la disminucié més
important el mes de maig del -34% i quant a TEU una contracci6 del -33,6%. Pero és
en el transport de passatgers on s'ha produit una davallada més destacada, amb una
reduccié el maig respecte a lI'any anterior del -96% de passatgers totals, amb la qual
cosa s'ha arribat al -100% en passatgers de creuers i al -81% en passatgers de linia

regular.

Confinament

Reducci6 total de tones

-25%

Hi ha unatendencia negativa de
I'activitat del port, inicialment per
una disminucié de I'economia,
que posteriorment s'accentua
per les mesures de proteccié
ala pandémia COVID—19.El mes
d'abril s'han reduit un -25% les
quantitats de tones transporta-
des.

Reduccié de
passatgers de creuers

-99,9 %

Segon dades del Port de Barce-
lona, durant el mes d'abril arriba
només 1 creuer a Barcelona, en
comparacié amb els 75 creuers
en el periode homoleg, que en
nombre de passatgers significa
una reduccié d'un -99,9%, dels
248.000 de l'abril del 2019 als
295 passatgers de l'abril del
2020.

Reduccié de TEU

-23%

Es confirma la tendéncia nega-
tiva del transport de TEU iniciada
al finals del 2019 per un refre-
dament de I'economia europea
i que la paralisi productiva com
a consequencia de les mesures
preses per combatre a la pan-
demia han accentuat. S'observa
una reduccié continua des del
mes de gener, entre un -4% i un
-5%, en TEU, fins a un -23% al
mes d'abril, en relacié amb I'any
anterior.

Reducci6 de passatgers
de linies regulars

-91,5%

A l'abril només arriben al Port
de Barcelona 10.820 passatgers
de linia regular, en contrast amb
els més de 127.000 del 2019.
Aixo significa una reduccié d'un
-91,5%, en relaci6 amb I'any
anterior.
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Desconfinament + Represa

Reduccié total de tones

-34 %

Reduccié de TEU
-34%

El mes de maig manté la ten-
déncia negativa del mes ante-
rior i registra una reduccié amb
relacié a l'any anterior d'un -34%
en tones i TEU.

Reduccié de passatgers
de linies regulars

-81%

Passatgers
de creuers

o

Aquest nou context resultant
de la COVID-19 sembla que
indica un futur molt incert prin-
cipalment el sector dels creuers.
Es probable que en els proxims
mesos el sector s'hagi d'adaptar
al nou context la COVID-19
amb noves restriccions, cosa
que a curt termini pot tenir una
afectacié en la demanada.

El mes de maig registra un
lleuger augment del nombre
de passatgers en linia regular
en més de 8.000 passatgers en
relacié amb el mes anterior. No
obstant aixd, encara significa
una reduccié d'un -81%, res-
pecte al maig del 2019.
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Energia

Per tal de conéixer I'evolucié del consum d'energia a la ciutat, s'ha treballat secto-
rialment, analitzant, de manera individual, el consum d'electricitat i de gas natural
a la ciutat o altres escales.

Cal tenir en compte que l'analisi que es presenta considera la informacié que s'ha
pogut recopilar a partir de diferents fonts, i que no sempre s'obté a nivell de ciutat,
de manera que s'ha analitzat també a altres escales i quan s'ha pogut s'ha fet una
aproximacio a partir de les dades disponibles.

Consum d'electricitat

Seguiment dels principals indicadors

Per fer aquest seguiment s'han pres, per una banda, les dades a una escala superior
(Estat), que ens permeten fer un seguiment global, i per I'altra, les especifiques del
municipi de Barcelona, si estan disponibles, o s'ha intentat fer-ne una aproximacio.

Des del punt de vista del context global del consum eléctric, a escala peninsular, els
darrers cinc anys (entre el 2015 i el 2019) els consums electrics mostraven una certa
tendéncia a l'alga,amb un creixement entre el 0,7% i 1,0% anual fins al 2018, pero el
2019 es va tornar a nivells similars al 2016, amb una davallada del -1,8%, evolucié
que es pot atribuir a una recuperacié econdomica que al 2019 es va veure frenada.
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Un altre aspecte que potincidir en el consum d'electricitat sén les condicions meteo-
rologiques, i observant la temperatura mitjana mensual estatal es detecten algunes
diferéncies que tenen un comportament bastant analeg, tot i que el 2020 apunta
a ser un any més calid.
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Grafic 40.

Evolucié del

consum eléctric peninsular
anual els darrers anys

[TWh].

Font: Barcelona Regional a partir
de les dades de REE.
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Grafic 41. Evoluci6 de
la temperatura mitjana
estatal en els darrers

anys [°C].

Font: Agencia estatal de meteorologia
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Grafic 42.

Mitjana diaria

dels tltims 5 anys del
consum eléctric peninsular
en funcié de la setmana

de I'any (marc¢—blau

i abril-verd) [MWh].

Font: Barcelona Regional

a partir de les dades de REE.
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Grafic 43. Comparativa

de I'evolucié del consum
electric peninsular al 2020
respecte a la mitjana del
2015 al 2019 [MWh].

Font: Barcelona Regional
a partir de les dades de REE.
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Ajuntament
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Aquestes lleugeres diferéncies tant en magnitud com en distribucié fan pensar que
cal comparar convenientment amb la mitjana dels darrers cinc anys.

Tal com es mostra al grafic seglent hi ha una dependéncia del consum eléctric
peninsular respecte a la climatologia i les hores de sol i, per tant, convé que la com-
parativa es faci amb les setmanes analogues de I'any tipus o I'any de referéncia, que
en aquest cas sera de la mitjana dels darrers cinc anys.

Un altre aspecte que destaca és que en general els dies laborables tenen
un comportament similar entre ells i per contra els dissabtes i diumenges tenen un
comportament diferent per la reduccié de certes activitats.

Com es pot veure, els consums eléectrics de la mitjana del 2015-2019 i el 2020 s6n
forca semblants, amb variacions minimes fins a arribar al tancament de les escoles
i la declaracié de l'estat d'alarma, quan es comencen a produir unes diferéncies
substancials en el consum eléctric.
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Les grans diferencies es visualitzen les setmanes de confinament dur i a partir de
la fase 0™ hi ha una tendéncia a estabilitzar un decalatge amb la mitjana dels anys
anteriors superiors als que s'identificaven abans de la declaracié de 'estat d'alarma.

Amb la represa sembla que les diferencies s'escurcen més i s'assemblen més a les
previes a la crisi de la COVID-19.

Si s'analitza la davallada, s'observen consums eléctrics per sota de la mitjana des
que va comencar el confinament entorn del 12 de marg¢. El més significatiu és el
dilluns 16, en el qual comenca a caure el consum eléctric de manera més important.

Tancament Estat Confinament

escoles d'alarma dur Fase O Fase 0,5 Fase 1 Fase2 F3 Represa

5 7 '

\k‘

01 08

febrer febrer febrer febrer febrer

15 22 29

07 14 21 28 04 n 18 25 02 09 16 23 30 06 13 20 27
mar¢ mar¢ mar¢ marg abril abril abril abril  maig maig maig maig m™maig juny juny juny juny

10 Al grafic es referencia la fase O de Barcelona, perd cal dir que a la resta d'Espanya les fases de
desconfinament han seguit un ritme diferent, i és per aixd que a escala peninsular la recuperacio
respecte als valors de referéncia poden ser més accelerats que a la ciutat de Barcelona
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Durant les primeres setmanes les reduccions oscil-len sobre el -10%, pero arriba
donar-se alguna punta de -15%, si bé un cop s'inicien les setmanes de confinament
més dur les davallades puntuals arriben a un -35%.

Un cop s'inicia la fase O de desconfinament les reduccions s'estabilitzen sobre
el -15%, perd com que la desescalada a escala estatal té ritmes diferents, a partir
del 16 de maig es comenca a produir una certa recuperacié del consum, que es veu
estroncat a principis de juny, quan té lloc una altra davallada fins a la fi de I'estat
d'alarma, quan ja hi ha una recuperacio rapida del nivell de consum eléctric fins
afinal de mes. En aquest moment els valors sén del tot equiparables als de la mitjana

dels anys anteriors.

Setmanalment, s'observen descensos de -11% les setmanes del 16 de marg al
30 de marg d'enguany. A partir de I'enduriment de I'estat d'alarma la xifra ha escalat
finsa unareduccié del -25%. A partir de la tercera setmana d'abril el consum eléctric
es va recuperant progressivament amb una reduccio entorn del -14%.

Confinament

Observatori COVID-19

Grafic 45. Variaci6 del
consum eléctric peninsular
diari respecte dels dies
equivalents de la mitjana
dels anys 2015-2019.

Font: Barcelona Regional a partir
de les dades de REE.
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Ja a la fase O s'observa una recuperacié més important fins a arribar al -10% a la
darrera setmana. A la fase 1 les reduccions ja ronden el -7% i el -10%. A la fase 2
s'observa un repunt en la davallada, pero ja en la represa les reduccions es tornen
a situar sobre el -5% i amb una clara tendéncia a la normalitzacié.
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Grafic 44. Evolucié del
consum eléctric setmanal
peninsular.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de REE.
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En dia laborable I'evolucié és similar amb reduccions lleugerament superiors a les
globals. La maxima diferencia la trobem la segona setmana de confinament dur,amb

un -27% de reduccioé del consum.
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Els dissabtes i festius mantenen una mateixa dinamica, perd amb reduccions in-
feriors. Durant les setmanes de confinament dur les reduccions no sobrepassen el
-20%. Pel que fa a la fase de postconfinament dur en dies laborables s'observava
una certa recuperacio, si bé en festius I'dltima setmana d'abril i la primera de maig
presenten una reduccié al voltant del -18%, fet que trenca la tendéncia de les set-

manes previes.

Grafic 47. Evolucié del
consum eléctric setmanal
peninsular per als dissabtes
i festius.
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Si es fa la mateixa comparativa pero ara respecte a la segona setmana del marg del
mateix any (2020), observem que la mitjana de la davallada de demanda se situa
en un -14,6%. Aquesta comparativa no té en compte la variable climatica, ja que
compara consums d'abril, maig i juny amb consums de marg, ni altres aspectes,
com ara festivitats que tenen lloc dins del periode analitzat. Aixo fa que plategi una
desviacio a la baixa respecte a l'anterior.

Observatori COVID-19

Grafic 48. Variacio6 del
consum eléctric peninsular
diari respecte a la segona
setmana de marg.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de REE.
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Setmanalment i considerant la referencia de la darrera setmana d'activitat consi-
derada «normal», que seria la del 9 de mar¢ de 2020, s'observen descensos del
-7% la setmana del 16 de marc i del -9% la del 23 de marg d'enguany. A partir de
I'enduriment de I'estat d'alarma la davallada va oscil-lar entre el -16% i el -24%, fins
a arribar a la fase 0,5, en qué els descensos es van situar en un -14% i en entrar
ala fase 1 es van estabilitzar al voltant del -11%, fins a la represa, en queé els valors
indiquen reduccions que recuperen els valors similars als de la segona setmana
de marcg.
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Grafic 49. Evoluci6 del
consum eléctric peninsular
global per setmana,
respecte a la segona
setmana de marg.

Font: Ajuntament de Barcelona a partir de
les dades de REE.
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Grafic 50. Evolucié

del consum eléctric
peninsular en dies
laborables, respecte ala
segona setmana de marg.

Font: Ajuntament de Barcelona a partir de
les dades de REE.

Grafic 51. Comparativa dels
consums eléctrics en

les darreres setmanes
santes i amb la mitjana dels
anys 2015-2020 [MWAh].

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de REE.
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En dia laborable I'evolucié ha estat similar, amb uns descensos estables al vol-
tant del -19 % des de l'inici del confinament dur i fins gairebé l'inici de la fase 0,5.
A partir de lafase 1 els descensos oscil-len entorn del -12%, de manera que es nota
la represa de part de I'activitat comercial,amb la qual s'han assolit valors propers als

de la segona setmana de marg.

3 g 2
o o o s £ ° 3
= = £ = = = = = 2 = > > > 1o}
E] E = = o = = = 3 3 2 S 3 = c z c o
E £ £ € L & § 8 2 & § E E 5 3 5 3 1
© = = p -
g2 8 8 F 8 2 8 5 ° £ 85 & 5 F o5 & s
| | | | =
8§ 8 ¢ & 8 § 2 & K 3 £ 2 ® 5 8 & § R
7 2%
o
-5 :
: 5%
-10
s 3 2% -1%
7% 1%
-20 -19% -19% -19%{-18% =77
-25
30 7 |
%  Tancament Estat Confinament Fase O Fase 0,5 Fase1 Fase 2 Fase 3
Represa

escoles d'alarma dur

La Setmana Santa representa una singularitat, ja que com que cada any cau en dates
diferents dificulta la comparativa, i per aix0 convé tractar-la a banda. Si es compara
amb les cinc setmanes santes precedents i la mitjana d'aquestes s'observa una
caiguda global del -19,6%, pero la davallada s'accentua en els dies laborables, amb
un -24,7% respecte de la mitjana de demandes del periode 2015-2019. En els festius
la variacié és lleugerament menor,amb una reduccié del -15,5%.
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Red Eléctrica de Espafa (REE) publica uns indicadors mensuals de la xarxa electrica

(IRE) que ens donen informacié sobre I'evolucié dels grans consumidors, aquells amb

potencia contractada més alta de 450 kW. Hi ha tres indicadors: un IRE general que  Grafic 52. Evolucié dels IRE
engloba el conjunt d'empreses, un IRE industrial i un IRE de serveis, i tots ells estan ~ des del 2015 fins al maig
referenciats al consum de I'any 2009. Aquesta diferenciacié ens permet observar del 2020.

. ' . , . , Font: Barcelona Regional a partir
si algun d'aquests sectors ha viscut una davallada més pronunciada en el periode  de les dades de Ree.
COVID-19.
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Si analitzem I'IRE general s'observa que ja a inicis del 2020 ens trobavem per sota IRE serveis

de la mitjana dels ultims anys, si bé amb l'arribada de la COVID—19 i les mesures de
l'estat d'alarma el mes de marg i sobretot a I'abril s'observa una davallada percentual
del -20% i una lleugera recuperacié al maig, quan se situa en un descens del -11%.

La indUstria en els Gltims anys s'ha situat per sobre del consum de referéncia del
2009, encara que va comencar el 2020 per sota amb una lleugera recuperacio al
febrer, que s'ha vist afectada per la situacié actual fins a una reduccié del -25%

al mes d'abril i també amb una recuperacié al maig perd encara amb un descens
del -12%.

Finalment, el sector serveis havia experimentat un increment excepcional a finals
del 2019 principis del 2020, pero al marg, amb el tancament de serveis, la davallada  Grafic 53. Comparacié de
va ser important i es va situar per sota dels nivells del 2009 i ja a l'abril la reduccié  I'evelucié mensual dels IRE

va ser d'un -18% (-25% comparat amb el nivell de febrer). Al maig la recuperacié ha ;gt,;g :Z:”;g;ga del 2015-
estat minima.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de REE.
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Grafic 54. Estimacio de
I'evolucié del consum
eléctric setmanal a
Barcelona respecte del
2019.

Font: Ajuntament de Barcelona a partir de
les dades d'ENDESA i estimacions propies.

NOTA: Per calcular els consums setmanals
s'ha considerat que en horari laboral
(8—18 hores) la demanda d'electricitat és
la facilitada per Endesa, d'acord amb els
registres donats, i per a la resta del dia

i els caps de setmana, s'ha considerat
que la demanda electrica de Barcelona
té un comportament similar a la resta
del territori peninsular, per la qual cosa
es prenen com a referencia els valors
registrats per REE (Red Eléctrica de
Espafa).

Grafic 55. Estimaci6 de
I'evolucié del consum
eléctric a Barcelona global
respecte la segona setmana
de marg.

Font: Ajuntament de Barcelona a partir de
les dades d'ENDESA i estimacions propies.

Ajuntament
de Barcelona

Pel que fa al consum electric de Barcelona, no es disposen de les dades detallades,
pero es pot fer una estimacio a partir de les dades de I'anuari estadistic, de I'evolucio
de la poténcia en Us a la ciutat de Barcelona gracies a les dades facilitades per
ENDESA, i també fent Us de I'evolucié de la demanda electrica a escala peninsular

que s'ha explicat.

Aquest calcul s'ha comparat amb el consum setmanal del 2019, i en aquest cas els
descensos s6n més continguts que si es comparen amb els estatals.

Aixi, les reduccions de les dues primeres setmanes de confinament es van situar
al voltant d'una reduccié del -12% i amb el confinament dur es va accentuar amb
reduccions d'un -22%. A partir de la tercera setmana d'abril el consum eléctric es va
anar recuperant progressivament amb una reduccié entorn del -17%.

Ja a la fase O s'observa una certa recuperacio fins a arribar al -13% la darrera set-
manaialesfases1i2lesreduccions s'estabilitzen sobre el -7%. Amb la represa les
reduccions es tornen a situar en valors similars al 2019, incloent-hi algun increment
potser derivat d'una setmana especialment calorosa.

El descens global acumulat a Barcelona des de I'estat d'alarma fins a la represa es
calcula en uns 226 GWh.
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Si es compara amb la segona setmana de marg, s'estima que la baixada del consum
global d'electricitat les darreres setmanes ha estat més alta que la registrada a es-
cala nacional, tot i que amb una tendencia similar d'increment a partir de l'inici de
les mesures de relaxacié del confinament.
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I en el cas dels dies laborables, com ja s'ha mencionat, la davallada sempre ha estat
una mica més accentuada.
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A banda de les reduccions del consum absolut d'electricitat, un altre aspecte des-
tacable és el canvi en el patré horari.

Per a un dia laborable observem que per la primera setmana de marg i pel com-
portament de les altres setmanes del 2019 el pic de consum se situava sobre les
8—9 hores del mati, i es mantenia forca constant al llarg del mati fins a patir una cai-
gudacap ales 14 hores. Les primeres setmanes d'afectacié de la COVID-19, aquest
comportament s'ha vist modificat i el pic de consum s'ha traslladat al migdia, entre
les 13 iles 14 hores. El segon pic de consum es manté a les 20—-21 hores.
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Grafic 56. Estimacio de
I'evolucié del consum
eléctric a Barcelona en dies
laborables respecte ala
segona setmana de marg.

Font: Ajuntament de Barcelona a partir de
les dades d'ENDESA i estimacions propies.

Grafic 57. Comparativa

de la corba de demanda
electrica horaria del sistema
peninsular per a dies
laborables [MWh].

Font: Barcelona Regional
a partir de les dades de REE.

Ta mar¢ 2020
4a marg 2020
4a abril 2020
Ta mar¢ 2019
4a marg 2019
4a abril 2019



Metabolisme de la ciutat

Grafic 58. Comparativa

de la corba de demanda
eléctrica horaria del sistema
peninsular per a dissabtes

i festius [MWh].

Font: Barcelona Regional

a partir de les dades de REE.
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Al cap de setmana el pic horari se solia trobar entre les 9 iles 10 hores, i es mantenia
fins ales 13 hores, pero les primeres setmanes de la COVID-19 aquest pic, com en
dia laborable, s'ha desplacat fins al migdia, a les 13—14 hores. Com en la demanda
en laborable, el creixement per l'afectacié de la COVID—19 és més progressiu al llarg
del mati (7—13 hores ), mentre que els anys anteriors el pic s'assoleix més rapidament
(7—10 hores) i després es manté forga constant fins a les 13 hores.
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Grafic 59. Comparativa

de la corba de demanda
eléctrica horaria del sistema
peninsular per a dissabtes

i festius [MWh].

Font: Barcelona Regional

a partir de les dades de REE.
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Si es compara l'evolucié en una de les setmanes de confinament dur (amb una
davallada global més important), es pot veure com el comportament de les corbes
horaries tenen gairebé la mateixa distribucioé sigui laborable, dissabte o festiu, perd
si que canvia lleugerament la magnitud total. A més, questa distribuci6 és la que més
s'assembla a un diumenge pre-COVID—19, tot i que amb els pics més accentuats.
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Aquests perfils no sén constants amb el pas de les setmanes ja que les condicions
meteoroldgiques tenen incidéncia. Tot i aixi, tal com es mostra a les comparatives
seglents, al llarg de totes les fases de confiament i desconfinament es manté l'al-
teracié de la corba horaria, especialment en les primeres hores del mati fins al pic
del migdia, amb un perfil més propi d'un festiu.
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Grafic 60. Comparativa

de la corba de demanda
electrica horaria del sistema
peninsular en funcié de la
setmana de I'any [MWh].

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de REE.
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Grafic 61. Comparativa
entre el 2019 i el 2020

de la corba de demanda
eléctrica horaria domeéstica
(normalitzada) de clients de
Barcelona Energia.

Font: Ajuntament de Barcelona a partir de
les dades de Barcelona Energia.

— 2020
w— 2019

Grafic 62. Comparativa
entre el 20191 el 2020 del
consum diari municipal.

Font: Ajuntament de Barcelona a partir de
les dades de Barcelona Energia.

Ajuntament
de Barcelona

Si es compara el perfil de demanda domestica que hi ha hagut el darrer mes de
mar¢ a Barcelona i I'AMB (a partir de les dades de clients domestics facilitades per
BE) i es compara amb el perfil de demanda domestica del mes de marg del 2019,
es veu com la demanda és lleugerament superior de mitjana al 2019 i com varia el
perfil de consum, mostrant una imatge del perfil molt similar a la demanda diaria
peninsular durant la COVID-19, que podria ser atribuible a un perfil diari de dia festiu
(directament relacionat amb la situacié de confinament domiciliari que es produeix
les darreres setmanes). Durant els mesos d'abril, maig i juny observem un mateix
tipus de perfil que al marg, tot i que cada vegada el pic del migdia és més semblant
al del vespre.
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També es disposa de les dades de consum eléctric municipal durant els mesos de
marg, abril, maig i juny del 2020, i es pot fer una comparacié amb I'any 2019."

D'aquesta comparativa es pot deduir que hi ha un descens considerable del consum
eléctric de I'Ajuntament des de la promulgacié de I'Estat d'Alarma, concretament
d'un -20,5% entre els dies 16 i 31 de marg. El descens global del mes de marg és
d'un -13,3%.

Durant el mes d'abril s'observa un descens en termes generals que arriba fins al
-37% al llarg del mes, essent la diferéncia lleugerament més gran durant les dues
primeres setmanes. Al maig el descens és menor en tenir més serveis oberts, essent

= 2020 de mitjana del -21% i amb la represa els valors estan sobre un -10%.
w2019
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11 S'ha procurat rectificar el 2019 per compassar els dies de la setmana, pero no s'han rectificat els
festius com ara la Setmana Santa.
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Si s'analitza el descens de consum a partir de les dades que s'extreuen de la plata-
forma de monitoratge, es poden distingir tres comportaments generals:

« Edificis que han fet una aturada practicament total, amb reduccions que arriben
al'ordre del 80-90% respecte de la setmana del 9 de marg. Aquest comportament
generalment es dona en edificis que han parat l'activitat, com ara centres civics,
biblioteques, etc.

«+ Edificis que han reduit I'activitat perd no I'nan aturat, com les seus dels distric-
tes. Aqui, s'han notat reduccions de l'ordre del 40% respecte de la setmana del
9 de marg.

« Edificis que han continuat o, fins i tot, intensificat I'activitat, com sén comissaries,
aquarteraments o dependéncies que depenen de serveis socials. Aqui no s'han
comptabilitat reduccions de consum.

L'altra analisi interessant que es pot fer és la comparativa del perfil de consum diari
que ha tingut l'activitat municipal durant aquest periode comparada amb el mateix
de l'any, en qué es veu clarament com disminueix el consum durant les hores que
es podrien considerar d'«oficina» (de 8 a 18 hores) i com el consum que es podria
associar a enllumentat (19 a 7 hores) manté el mateix ordre de magnitud.

El perfil del juny ja presenta una mitjana molt similar a la del juny precedent, ja que
s'ha anat produint un retorn escalat pel treball presencial.
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Grafic 64. Evoluci6 des
del gener del 2015 del mix
de generacio eléctrica
peninsular [%].

Font: Barcelona Regional
a partir de les dades de REE.
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Un aspecte també ressenyable sén els possibles canvis que s'han produit en la
generacié d'energia per cobrir les demandes eléctriques durant aquest episodi.

En el grafic que hi ha a continuacié es mostra I'historic de la generacio electrica per
tipologia. Podem observar que normalment els primers mesos de I'any (gener—maig)
hi ha un augment de la produccié percentual d'energia renovable.
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Grafic 65. Evolucié6 des

del gener del 2020 de les
aportacions renovables i
fossils del mix de generacié
electrica peninsular [%].

Font: Barcelona Regional
a partir de les dades de REE.

%
100%

== Turbinacié—bom
mm Fuel—gas

Hidroedlica Altres renovable:
mmm Residus—renoval

HE Eolica—generaci Solar FV

Siara analitzem I'any en curs, s'observa que la generacié mitjancant fonts renovables
representen aproximadament un 50% de la generacio. Les ultimes setmanes d'abril

i la primera de maig les fonts renovables agafen una cert protagonisme, amb un pic
del 70% I'1 de maig.
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Si entrem a analitzar amb més profunditat I'any en curs, observem que la generacio
del 2020 en valor absolut cau pel que fa a energia no renovable, tot i que al juny es
produeix una certa recuperacié, perd es manté respecte als valors absoluts d'energia

renovable.
GWh . .
18.000 Grafic 66. Comparativa
16'000 de la generacié renovable
12,000 ~ - - i fossil mensual [GWh].
12.000 - Font: Regional a partir de les dades de REE.
10000 Renovables 2020 =—
8.000 "
Mitjana renovables =
6.000 2015-2019
4000 No renovables 2020 ==
2.000 .
o Mitjana no renovables
5 5 o = 2 > 3 % © ® © o 2015-2019
% S (] _<Q( g S 5 % o _g Q o
8 ) = = 2 Z € 2 € €
w [ [$) [ [}
‘Q'J‘ (@] > %)
n o <)
z [a)

Si s'analitza la generacié renovable i no renovable de manera percentual respecte
al total de generacid, observem que ha augmentat la generacié renovable entorn
d'un +5%iun +10% en periode de confinament, si bé aquest efecte és degut princi-
palment a la caiguda de la generacio global associada a la reduccié de la demanda
electrica. Per contra, com que la renovable ha mantingut la produccid, en proporcié
comporta una major aportacio.
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Durant I'estat d'alarma moltes activitats han hagut de paralitzar o modificar el seu fun-
cionament, i aix6 ha comportat alteracions en els consums eléctrics.

Aquestes variacions no només han tingut una incidéncia en el consum total d'elec-
tricitat, siné que també han canviat clarament els patrons de consum d'electricitat
habituals, aixi com el repartiment sectorial, amb descensos molt pronunciats en el
consum d'electricitat dels sectors industrial i terciari i en qué el domeéstic es manté

o fins i tot s'incrementa.

Confinament

Reducci6 del consum
peninsular

-16 %

La crisi de la COVID—19 ha comportat una
important aturada de I'activitat, tal com
mostra la davallada del consum electric
peninsular, que durant el confinament
fins a l'inici de la fase O de desconfina-
ment va assolir una reduccié mitjana de
-16%. Durant la Setmana Santa aquestes
reduccions van arribar a ser de -25%.

Les diferéncies de consum entre els dies
laborables, dissabtes i festius s'han reduit
lleugerament gracies a la reduccié de I'ac-
tivitat. Aixf, la reduccié del consum en dia
laborable va arribar finsa un -16% a esca-
la peninsular. El fet que també hagi afectat
de manera important el sector serveis ha
fet que els dissabtes i diumenges també
s'hagi reduit el consum de l'ordre d'un
-14% en els dies de confinament més dur.

35.000
33.000
31.000
29.000

27000 _ Laborable
25,000 -

23.000
21.000
19.000
17.000 COoVID—-19

15.000

Festiu pre-COVID-19

Reduccié del
consum a Barcelona

-20 %
La reduccié del consum a la ciutat de
Barcelona respecte al 2019 des de la
declaracio6 de l'estat d'alarma fins a I'inici
de la fase O ha estat més accentuada que
la corresponent a escala peninsular, amb
una davallada mitjana del -20% i en que
s'han assolit uns decrements maxims
de fins al -27% la segona setmana de
confinament sever, que coincideix amb
la Setmana Santa (-31% els laborables
d'aquella setmana). A Barcelona, es cal-
cula que s'han deixat de consumir uns
150 GWh d'electricitat durant les setma-
nes del confinament, des de la declaracié
de l'estat d'alarma fins a I'inici de la fase O.

0O 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

L'alteraci¢ en les activitats ha tingut
com a resultat que fins i tot el patré
de la corba de consum diari s'ha vist
modificada, assimilant-se molt més la
corba de consum laborable a la d'un
festiu perd amb un pic encara més
accentuat cap a les 13-14 hores.
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Es manté el pic nocturn, perod també
reforgat cap a les 20-21 hores (se-
gons les dades horaries peninsulars).
Quant a consum horari doméstic
a Barcelona les variacions del patré
horari sén molt similars a les identifi-
cades a la Peninsula.

Reduccié del
consum municipal

-21 %
Des del punt de vista dels consums
electrics municipals s'observa una re-
duccié del -21% des de la promulgacio
de l'estat d'alarma fins a I'inici de la fase O
de desconfinamenr. Aixo ha suposat una
reduccié de -4.344 MWh.

Reduccié del consum
industrial peninsular

-25%
La davallada en els grans consumidors (en
base als IRE del mes d'abril) ha estat del
-20%, lleugerament superior a la davalla-
da general. Pero a la industria I'afectacio
encara ha estat més accentuada, amb una
reduccio6 del -25%.

Aportacio de
fonts renovables

50 %

Un dels efectes de la reduccié del con-
sum electric peninsular ha estat la major
aportacié percentual de les energies
renovables, que han mantingut el nivell
de produccié, assolint al mes d'abril una
contribucié mitjana del 50% (amb un in-
crement del 10 punts respecte al 40% de
mitjana en aquesta epoca de l'any).
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Ajuntament
de Barcelona
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Desconfinament + Represa

Es manté una reduccié
del consum peninsular

-7%

Durant el procés de desconfinament
s'ha produit una recuperacié del consum
electric, tot i que de manera irregular. A la
fase O les reduccions mitjanes es situaven
en un —13%, tot i que amb una tendéncia
progressiva de recuperacio; a la fase 1 en
un —9% perd amb una interrupcié en la
recuperacié; a la fase 2 en un =13%, i ja
alarepresa es mantenia una reduccio del
-7% respecte a anys anteriors.

Alteraci6 del patré
de consum horari

Tot i la recuperaci6 del consum electric,
es manté l'alteracié de patré de consum,
assimilant la corba d'un dia laborable al
d'un festiu, perd com ja és habitual amb
el pas de la primavera els pics del migdia
i del vespre tendeixen a igualar-se en
magnitud.

Reducci6 del
consum a Barcelona

-10 %

En el cas del consum electric a la ciutat
de Barcelona durant el desconfinament
s'observa una recuperacié progressiva.
Alafase O les reduccions mitjanes se situ-
aven en un —18%, a la fase 1 en un —13%,
alafase 2 enun —10%ijaalarepresaes
recupera el nivell del consum eléctric de
Barcelona del 2019.

A Barcelona, es calcula que durant el pro-
cés de desconfinament (des de la fase O
fins a la represa) s'han deixat de consumir
uns 76 GWh d'electricitat.

Es manté una reducci6 del
consum industrial peninsular

-12%

Al mes de maig es produeix una recu-
peraci¢ del consum eléctric dels grans
consumidors (d'acord amb els IRE del mes
de maig), perd mantenint reduccions de
l'ordre del -11%, -12% en el cas dels grans
consumidors industrial. En canvi, al sector
serveis la recuperacié és minima.

Es manté una reduccié
del consum municipal

-10 %

Des del punt de vista dels consums eléc-
trics municipals s'observa una reduccio
similar al periode de confinament (-22%)
des de l'inici de la fase O fins a finals de
maig, i després es produeix una recupe-
racié progressiva fins a la represa, que
encara manté una reduccié del -10%.
Durant el desconfinament fins a la represa
la reduccié del consum eléctric municipal
ha comportat un estalvi de -3.335 MWh.

Aportacio de
fonts renovables

45 %

La recuperaci6 del consum electric su-
posa la reduccié de I'aportacié percentual
de les renovables al mix electric. Tot i
aixo, al mes de maig encara es va superar
I'aportacio del 50% i al juny es va reduir
fins al 45%, perd es va mantenir un 5% per
sobre dels valors de la mitjana dels anys
anteriors.

J
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BR BARCELONA
REGIONAL

Consum de gas natural

Seguiment principals indicadors

Per fer aquest seguiment s'han pres les dades a una escala superior (Estat i Cata-
lunya), que ens permeten fer un seguiment global i sobre les quals s'ha dut a terme
una aproximacioé a escala municipal.

Per fer el seguiment de I'impacte de la COVID-19 al consum de gas natural s'han
estudiat les dades provinents d'Enagas, que ens proporciona la demanda de la xarxa
de gas. Es disposen dades de lademanda mensual dels Ultims cinc anys, perdo nomes
sén dades de la demanda diaria a partir del gener del 2018. Aixi doncs, les mitjanes
de comparacié estaran fetes a partir de la mitjana del 2018 i el 2019, fet que implica
que la temperatura pugui tenir una incidencia significativa.

Des del punt de vista del context global del consum de gas, a escala peninsular, els
darrers cinc anys (entre els anys 2015 i 2019) mostren una clara tendencia a l'alca,
amb creixements molt significatius el 2017 (8,3%) i el 2019 (12,3%).

Com en el cas de I'electricitat, perd amb una rellevancia encara més accentuada, un
aspecte que potincidir en el consum de gas natural sén les condicions meteorolo-
giques. Observant latemperatura mitjana mensual es detecten algunes diferéncies,
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perd en general tenen un comportament forca analeg. En el cas del 2017, tot i serun
any més calid, va tenir uns mesos de gener i desembre especialment freds, i en canvi
el 2020, en general, tot apunta a un any calid en la linia del 2017.

El comportament del gas presenta una variabilitat setmanal molt alta els mesos
d'hivern per unaalta influéncia de les temperatures en el consum de gas natural per
calefaccié. A mesura que entrem a la primavera i els mesos sén més calids, aquesta
variabilitat del consum diari es fa menys significativa, perd encara té un cert pes.
Finalment, un cop entrem als mesos calids de juny i juliol, podem observar que ha
desaparegut la variabilitat en el consum i que les corbes setmanals sén més planes.

El patr6é constant que s'observa al llarg de I'any és que els dies laborables el consum
de gas natural és més elevat que en cap de setmana o festius.
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Grafic 68. Evolucié del

consum de gas natural

peninsular anual els darrers

anys [TWh].

Font: Barcelona Regional

a partir de les dades d'ENAGAS.
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Grafic 69. Comparativa del
comportament del consum
de gas natural peninsular al
llarg de la setmana [GWh].

Font: Barcelona Regional
a partir de les dades d'ENAGAS.
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Grafic 70. Comparativa
del consum de gas natural
peninsular del 2020
respecte a la mitjana de
20182019 [GWAh].

Font: Barcelona Regional
a partir de les dades d'ENAGAS.
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L'evolucié de la demanda d'aquest 2020 amb relacié a la mitjana de referencia
(2018—2019) mostra com, passats uns dies de la declaracié de I'estat d'alarma,
hi ha una davallada del consum diari de gas, i ja a la fase 2 hi va haver una certa
recuperacié. Ha estat amb l'inici de la fase 3 i la represa que s'observa una retorn
a la normalitat.
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S'han analitzat les variacions percentuals respecte de la mitjana del 2018—-2019,
i s'observa que a finals de marg i finals d'abril hi ha una reduccié important del con-
sum de gas. Pel que fa als pics de variacio, el 19 de marg es va produir el primer
minim de consum, amb una reduccié del -26%, un minim que ve seguit d'un maxim
la setmana seglient,amb un pic del -10% el dia 27 de marg. Aquestes fluctuacions
van venir condicionades per un mar¢g amb una meteorologia especialment variable.

Durant el confinament dur observem que estem en reduccions diaries entre un -15%
i un -20%, pero també amb fluctuacions. La setmana postconfinament dur observem
un repunt en el consum pero que no va durar gaire ja que des de I'Gltima setmana
d'abril i fins a entrar a la fase 1 no s'observa cap senyal de recuperacio. Ens situem
en valors de reducci6 diaria entre el -15% i -30%.
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A la fase 1 s'observa una clara tendéncia a la recuperacié, perd encara per sota de

la normalitat. Entre la fase 2 i I'inici de la fase 3 hi ha algun pic de minim local, perd

la tendéncia segueix sent de recuperacio del consum. Finalment, en la represa es

mantenen les fluctuacions per sota dels valors referencia, si bé en general amb  Grafic 71. variacié del

percentatges baixos. consum de gas natural
peninsular del 2020
respecte a la mitjana de

20182019 [%].

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de ENAGAS.
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Si s'analitza I'evolucié setmanal s'observa que, a excepcioé de la quarta setmana de
marg, des de la declaracié de I'estat d'alarma el consum de gas natural s'ha reduit
de manera sensible, entre un -10% i un -23% en funcié de la setmana.

Curiosament, les setmanes de confinament dur no van ser les d'una davallada més
significativa, segurament per un increment en el consum de calefaccié domestic
derivat de les condicions meteorologiques d'aquells dies.

Les reduccions més destacades es produeixen just abans de la fase O i iniciada la
fase 1, quan les reduccions giren entorn del -20%. Un cop assolida la represa, els
consums de gas natural han recuperat els valors normals, tot i que a la primera
setmana les reduccions s'han mantingut sobre el -6%

Grafic 72. Variacié setmanal
del consum de gas natural
peninsular del 2020
respecte a la mitjana de
20182019 [%].

Font: BBarcelona Regional
a partir de les dades d'ENAGAS.
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Grafic 73. Variacié
setmanal del consum de
gas natural peninsular els
dies laborables del 2020
respecte a la mitjana de
20182019 [%].

Font: Barcelona Regional
a partir de les dades d'ENAGAS

Grafic 74. Variacié setmanal
del consum de gas natural
peninsular dels dissabtes

i festius del 2020 respecte a
la mitjana de 20181 2019.

Font: BBarcelona Regional
a partir de les dades d'ENAGAS.
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Per norma general s'observa que la caiguda de consum en dies laborables és supe-
rior a la mitjana de la setmana.
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A l'evolucio dels dissabtes i festius s'observa que el descens és menor que els dies
laborables. Les setmanes que van viure una reduccié més important sén les setma-
nes entre I'11 i el 18 de maig durant la fase O i fase 1.Ja al final de la fase 2 i amb la
represa es veu que les diferencies sén minimes, de manera que es poden considerar

javalors dins de la normalitat.
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Si es va la mateixa comparativa, pero ara respecte a la segona setmana de mar¢  Grafic 75. Variacié del
del mateix any, observem que la davallada és sostinguda i més marcada per una  consum de gas natural
influéncia de la variable climatoldgica. La comparativa presenta un minim previa la 2:3;12“:’3:::5:3?;;?9
fase O i sembla que tingui una recuperacio oscil-latoria pero sostinguda finsaentrar o).

a la represa. Aquesta comparativa esta molt influida per la temperatura i, per tant,  rontBarcelona regional

els percentatges s6n molt més marcats, amb amplituds importants d'oscil-laci. apartir de les dades ENAGAS.
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La Setmana Santa és una singularitat. Com que cada any cau en dates diferents,
aixo dificulta la comparativa, i per aixd convé tractar-la a banda. Si es compara amb
les setmanes santes precedents (20181 2019) i la mitjana d'aquestes, s'observa una
caiguda global del -13%, pero la davallada s'accentua els primers dies laborables
amb un -16% respecte a la mitjana de demandes del 2018—-2019. En els festius la
variacié és més moderada, amb un descens mitja del -11%.

Gwh Grafic 76. Comparativa
1.200 del consum de gas natural
peninsular al llarg de la
1.000 Setmana Santa [GWh].
Font: Barcelona Regional
800 / a partir de les dades d'ENAGAS.
600 Setmana Santa 2018 =
Setmana Santa 2019 =
400 Setmana Santa 2020 e
Mitjana 2018—2019 s
200
o
Diumenge Dilluns Dimarts Dimecres Dijous Divendres Dissabte Doumenge Dilluns
de Rams Sant Sant de Resurreccié de Pasqua

Si es fa una mirada a escala de Catalunya, segons dades proveides per Nedgia, va
tenir lloc un decrement global de I'ordre del -5,5% la setmana del 16 de marg res-
pecte a la segona setmana de marg, de manera que es marca un descens de més
del -7% en dies laborables, mentre que el cap de setmana es manté el nivell de
consum. S'apunta als mateixos motius que en el cas de I'electricitat,amb descensos
del consum industrial i del consum en grans edificis del sector terciari.

La setmana del 23 de marg, el descens va ser molt inferior, de poc més de -1%,
ates que les temperatures van baixar considerablement, fet que probablement va
fer pujar el consum de calefacci, sobretot al sector domestic, que computa en
aquest global.
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En el cas de la setmana del 30 de marg, el descens global arriba al -7,7%. Durant
aquesta setmana, les temperatures van pujar, i també hi va haver una afectacié en
tancar els Ultims centres de treball considerats no essencials durant I'ampliaci6 de

l'estat d'alarma.

Les setmanes posteriors el descens registrat €és molt més alt, i hi va contribuit prin-
cipalment el factor de la temperatura, en allunyar-se progressivament de I'hivern. Es
nota un descens menor en acabar el confinament més dur la setmana del 13 d'abril
per la reactivacio d'algunes empreses, pero la tendeéncia esperada a recuperar els
valors de consum és dificil de visualitzar ja que la comparativa és respecte a una
setmana de mar¢ i els aspectes climatoldgics hi tenen una incidencia molt gran.
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Per a Barcelona no hi ha dades detallades, perd s'ha dut a terme una estimacié
a partir de les dades de I'estadistic i també de les dades disponibles a escala estatal
i catalana. Aquesta aproximacié s'ha fet comparativa amb els consums de I'any 2019.

Les variacions que mostra el calcul per a Barcelona plantegen una evolucié molt
diferent de la que es deriva de I'analisi del consum de gas estatal, i segurament aixo
ve derivat del pes de la calefaccié i de les diferencies climatoldgiques.

Les davallades principals es localitzen la primera setmana després de l'estat d'alarma
i la primera del confinament dur, amb reduccions del -15% i -22%, i després, fins
abans que comenci la fase O, les reduccions s'estabilitzen sobre el -5% i -8%.

Un cop s'inicia la fase 0, les diferencies sén poc representatives tot i que al llarg del
mes de juny es tornen a situar entorn d'un -5%.

En total es calcula que la davallada de consum de gas entre la declaracié de I'estat
d'alarmaila represa és d'uns -112 GWh.
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A banda de les reduccions del consum absolut de gas, un altre aspecte destacable
és el canvi en el patr6 horari. En el cas de I'electric, es manté més o menys constant
al llarg de les setmanes, pero pel que fa al patré del consum de gas, a mesura que
passen les setmanes, i com a conseqtiéncia de la reduccié del consum de calefaccio,
deixa de sertan marcati es torna més pla, associat més als consums industrials molt
mes estables.

A continuacié es presenten diversos grafics corresponents a la distribucié del con-
sum convencional de gas per a les setmanes de marg, abril, maig i juny del 2020 en
comparativa amb els seus homolegs del 2019. Per cada mes es presenta la distri-
bucié horaria del consum per a dies laborals i dies festius ja que el comportament
horari és diferent.

Pel que fa a la demanda horaria d'un dia laboral fora de quarantena hi va haver un
pic de consum al mati, entre les 8 i les 10 hores, que ha desaparegut. Per al mes de
marg, la tendencia des de primera hora del mati fins al migdia és creixent amb un
pendent constant.

Pel que fa ala demanda en cap de setmana per al mes de marg s'observa que si que
hi ha un canvi en la distribucié, fet que queda marcat amb més forca el dissabte,
quan mostra una modificacié semblant a la d'un dia laborable. Els diumenges, tot
i presentar aquesta variacid, és menys marcada que un dia laborable.

Per a un dia laborable del mes d'abril seguim copsant la desaparicié del pic de con-
sum entre les 7 i les 10 hores. El canvi interessant del mes d'abril respecte al marg
es produeix els festius, quan observem que la corba presenta una distribucié igual
a l'any anterior.

Respecte a un dia laboral de maig s'aprecia que comenca a desaparéixer el pic de
consum matiner i la corba de consum es torna més plana en comparacio al mes
de marg. En la distribucié horaria de consum d'un dia festiu de maig observem que
en valor absolut és menor a I'any anterior, si bé la tendéncia és molt igual. S'observa
un retard en el pic a primera hora del dissabte, que es trasllada de 8 a 10 hores.

El mes de juny encara es marca més l'«aplanament» de la corba i la distribucio és
moltigual i no presenta cap variacié significativa tant en dies laborables com en cap
de setmana. En la distribucioé dels dies festius de juny no s'observa cap modificacio
en el patré de consum i I'inica diferencia radica en el valor absolut del consum de
gas natural.

Com a conclusi6, cal dir que els mesos de marg i abril hi ha una variacio significativa
en la distribucié de la corba de consum, amb el trasllat del pic de 7-8 hores del mati
ales 10 hores, i que a mesura que avancen els mesos de primavera i entrem a l'estiu
la corba estorna més planaiels efectes de la COVID—19 no sén significatius pel que
fa a la distribucié horaria.
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Grafic 78. Estimacioé de
I'evolucié de la variacié6 del
consum de gas natural a
Barcelona respecte a l'any
2019.

Font: Ajuntament de Barcelona.
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Grafic 79. Comparativa

de la corba de demanda
de gas horaria del sistema
peninsular en funcié de la
setmana de I'any [GWAh].

Font:: Barcelona Regional
a partir de les dades d'ENAGAS.
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Gas natural

Com en el cas del consum eléctric, el consum de gas durant I'estat d'alarma ha viscut
importants variacions pel fet que moltes activitats han hagut de paralitzar o modificar
el funcionament.

Aquestes alteracions s'han traslladat a reduccions en el consum de gas, pero també
a modificacions dels patrons de consum tant horaris com sectorials.

En el cas del gas natural, atés que molts consums, i especialment a Barcelona, sén
derivats dels usos térmics lligats a la climatologia, les variacions més importants s'han

produit les primeres setmanes del confinament.

Confinament

Reducci6 del consum de
gas natural peninsular

-11%

La crisi de la COVID—19 ha com-
portat una important aturada
de l'activitat, tal com mostra la
davallada del consum de gas
peninsular, que durant el con-
finamentfinsal'inici de lafase O
de desconfinament va assolir
una reduccié mitjana d'un -11%.
Les reduccions més importants
no s'han registrat durant les
setmanes del confinament
més sever sind les setmanes
on la climatologia ha estat més
benigna

L'alteraci6 en les activitats ha
tingut com a resultat que fins i
tot el patr6 de la corba de con-
sum diari s'ha vist modificat, de
manera que s'ha assimilat molt
més la corba de consum labo-
rable ala d'un festiu.

Reduccié del consum de
gas natural a Barcelona

-10%

La reducci¢ del consum a la
ciutat de Barcelona respecte
al 2019 des de la declaracio
de l'estat d'alarma fins a l'inici
de la fase O ha estat similar a
la corresponent a escala pe-
ninsular, amb una davallada
mitjana d'un -10%, perd amb un
comportament molt desigual per
setmana lligat al comportament
de la climatologia. En aquest cas
el decrement maxim va ser del
-22% la primera setmana de
confinament sever,iencanviala
segona setmana no es va notar
gens el tancament a causa del
frediels consums derivats de les
calefaccions.

A Barcelona, s'estima que
s'han deixat de consumir uns
100 GWh de gas natural durant
les setmanes del confinament,
des de la declaraci6 de I'estat
d'alarma finsal'inici de la fase O.
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Desconfinament + Represa

Represa del consum de
gas natural peninsular

-1%
o

Durant el procés de desconfi-
nament s'ha produit una recu-
peraci6 del consum de gas, tot
i que no ha estat efectiva fins
les fases finals. A la fase O les
reduccions mitjanes se situaven
en un —21%, quan es mostraven
les reduccions més importants; a
la fase 1 en un —14% marcaven
una tendéncia a la recupera-
cio;alafase 2 enun —13%, i la
primera setmana de represa es
mantenia una reduccié del -6%,
si bé després ja s'han assolit
valors normals.

Represa del consum de
gas natural a Barcelona

-5%
En el cas del consum de gas
natural a la ciutat de Barcelo-
na durant el desconfinament
s'observa una recuperacié molt
rapida cap a la normalitat. A la
segona setmana de la fase O les
reduccions mitjanes se situaven
ja en un —=1%, que es poden
considerar normals. Al juny s'han
situat sobre un -5%.

A Barcelona, es calcula que
durant el procés de desconfina-
ment (des de la fase O fins a la
represa) s'han deixat de consu-
mir uns -12 GWh de gas natural.
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Aigua

Quasi el 90% de l'aigua que es consumeix a la ciutat se subministra a través de
la xarxa potable. L'analisi del consum a la ciutat s'ha treballat a partir de dades
de consum d'aquesta font. El 10% restant correspon a aigua procedent de pous, que
es consumeix majoritariament en indUstries, centrades sobretot en I'ambit de la Zona
Franca, i usos municipals com serien el reg de zones verdes, baldejos o neteges de
la xarxa de clavegueram.

L'analisi que es presenta tot seguit té en compte la informacié que s'ha pogut reco-
pilar dels consums de la xarxa d'aigua potable a escala supramunicipal, amb dades
setmanals integrades dins del sistema de subministrament de 23 municipis, en els
quals es troba Barcelona. Pel que fa a la ciutat s'ha pogut treballar amb dades con-
cretes des del punt de vista del tipus d'Us, pero segregades en aquest cas per mesos.

Seguiment dels principals indicadors
Ambit supramunicipal

A escala supramunicipal, el volum d'aigua potable subministrat durant el confina-
ment ha estat quasi un -15% inferior amb relacioé a I'any anterior, que només supera
el consum durant la Setmana Santa. S'observa també un aplanament en les corbes
setmanals de consum, amb poques diferéncies entre el cap de setmana i els dies
laborables.

Aixi, d'acord amb les lectures del 30% dels comptadors (els que disposen de telelec-

tura i permeten fer un seguiment constant dels consums), s'observa un descens de

consum proper al -15%. Durant el confinament no s'han pogut fer lectures visuals

de comptadors, de manera que només es disposa de dades d'aquells dotats amb  Grafic 80. Evolucié
aquest sistema. En aquest sentit cal esmentar que les dades facilitades no sén del ~ de l'aigua diaria

tot extrapolables al total de la poblacié, ja que el parc de comptadors amb telelectura :zz'r‘;';':;::f:;‘f[‘:%a'a
sobrepondera els clients industrials en detriment dels domestics.

Font: Servei de Supervisié de Concessions.
Direccio del Cicle Integral de I'Aigua
de I'AMB.

Tancament Estat Confinament
escoles d'alarma dur Fase O Fase 05 ~  Fasel

700 7
600 :

\ 4
500 [N \/ || - 7
: i

400

|H

300
200 SEEEERERERER 2

100

19
ig

o

02 marg
04 marg
06 marg
08 marg

10 marg

12 marg

14 mare | mmmmmene

16 marg :

18 marg
20 marg

22 marg

24 marg

26 marg

28 marg

30 marg. AIIHIIIITRIEITRRRURNNRRRY

01 abril ZIIIII:IIIIIIIIIIIII:I‘“\
03 2B AR RN RSN ‘\
05 abril :IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIQ\\

RN

07 abril n““““““““““““‘§
09 abril :IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII\
11 abril IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘;‘\
13 abril

15 abril

17 abril

19 abril Y

N

05 maig

07 maig

09 maig

11 maig

13 maig

15 maig

17 maig

19 maig

21 maig

23 maig

25 mal

27 mal

29 maig

31 maig

2020
Referéncia 2019 e

82 - Efectes sobre vectors metabolics



Ajuntament
de Barcelona

Metabolisme de la ciutat

Amb relacié als consums registrats la setmana anterior al confinament, durant la
primera setmana es va detectar una reduccié del -7% del consum d'aigua, que va
arribar fins al -10% en la segona. Aquest consum es va mantenir a aquest nivell
fins a la setmana del 20 d'abril. A partir del 27 d'abril, coincidint amb la reactivacié
d'algunes activitats, s'observa una recuperacié fins a assolir els volums de consum
de partida a finals de maig.
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Pel que fa al consum domeéstic, el que correspon a les llars, s'ha detectat un incre-
ment de consum proper al +10%, mentre que en la resta d'usos (comerg, indUstria
i municipal), s'ha observat una clara davallada. En el cas municipal s'ha registrat un
descens del consum entre la setmana del 16 de marc i el 31 de maig de quasi el
-50%. En I'ambit metropolita aquesta reduccié s'accentua perque, de tot el consum
fet pels ajuntaments, el 90% procedeix de la xarxa d'aigua potable. El fet que el
confinament hagi coincidit amb uns mesos inusualment plujosos, i la falta de man-
teniment de les zones verdes, han estat sens dubte un dels motius més importants
d'aquesta reduccié.

En aquest sentit cal destacar que durant el darrer mes d'abril, tant a I'area metropo-
litana com a la ciutat de Barcelona, ha estat un mes extremament plujés, amb incre-
ments del 450% respecte a la pluja mitjana climatica (1961-1990), i amb registres
que han superat els 400 litres/m?, quan la mitjana anual a la ciutat de Barcelona se
situa entorn als 600 litres/ m? Per la seva banda, el mes de maig ha estat poc plujés
al Barcelonés i normal a la resta de I'ambit metropolita.

Si fem la suma de la pluja caiguda els mesos de marg, abril i maig, s'han apropat als
400 I/ m*que és més del 200% de la pluja mitjana habitual per aquests periodes.

Grafic 82. Precipitacio
acumulada I'abril del 2020
amb relacié a la mitjana
climatica (1961-1990) [%].

Font: Servei Meteorologic de Catalunya.
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Aquesta excepcionalitat pel que fa a les pluges ha afectat també el consum de
comunitats de veins, que a diferéncia del domeéstic s'ha reduit en un -22%. L'excés
de pluges ha propiciat la no necessitat de reg de zones verdes i jardins, cosa que

explicaria gran part d'aquesta baixada.

També a escala supramunicipal, i com a conseqliencia de 'aturada de la produccié
en serveis no essencials i el tancament de comercos, la indUstria en general i el
comerg han sofert les davallades més importants amb relacié a I'any 2019, que s'han

situat en un -46% i -63%, respectivament.

En el cas concret del comerg, que inclou el sector comercial en si mateix, oficines
i hotels, la reduccié més important (-71% amb relacié al 2019) produida es registra
la setmana del 6 al 12 d'abril, quan es va produir I'enduriment del confinament amb

el tancament de totes les activitats no essencials.

En tots els casos s'observen unes recuperacions en els consums a partir de la setma-
nade "1 de maig, quan es fa deixar la fase O del confinament i s'inicia la preparacié

per a la desescalada.
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Grafic 83. EEvolucié de

les variacions de consum
per setmanes amb relacié

al 2019 per als diferents
usos [%].

Font: Barcelona Regional a partir de

les dades del Servei de Supervisié de
Concessions. Direcci¢ del Cicle Integral de
I'Aigua de 'AMB
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Ambit de ciutat

A escala de ciutat, durant els mesos d'abril i maig s'ha reduit el consum de la ciutat
en un -13% amb relacié a la mitjana dels darrers tres anys. Aquesta reduccié s'ha
centrat en els consums de les activitats economiques i els consums municipals.

Les setmanes del confinament han afectat el repartiment de consums d'aigua.
Aixi, durant els mesos d'abril i maig d'anys anteriors, el 67% del consum corresponia
al sector domestic, el 28% al no domestic (indUstria, comergos, hotels i oficines prin-
cipalment),i el 5% restant era per a consums municipals. Durant aquest confinament,
el repartiment ha variat considerablement i s'ha concentrat quasi el 80% del consum
ales llars, el 20% a activitats economiques i el 2% restant als consums municipals.

Municipal Municipal
5% 2%

No domestic

- 20%
No domeéstic

28%

Domeéstic Domeéstic
67% 78%
Mitjana 2017-2019 2020

El consum municipal és el que ha patit una reduccié de consums més destacable,
i s'ha situat entorn al -60% en comparacié a altres anys durant els mesos d'abril i
maig. Igual que en el cas supramunicipal, les pluges extraordinaries del mes d'abril,
i laimpossibilitat de fer el manteniment de zones verdes, en serien segurament els
principals motius.

El segueix el consum no domestic, que durant el mateix periode ha sofert una reduc-
ci6 del -38%. Aquesta davallada en el consum de les activitats economiques va ser
més destacable al mes de maig, quan el consum va passar a ser gairebé de la meitat.

En el consum de les llars s'observa un decrement del -3% durant el mes d'abril amb
relacio a altres anys, i un increment del +5% durant el maig.

86 - Efectes sobre vectors metabolics
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Grafic 84. Repartiment de
consums durant els mesos
d'abril i maig.

Font: Servei de Supervisié de Concessions.

Direcci6 del Cicle Integral de I'Aigua de
I'AMB.
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Grafic 85. Evoluci6 dels

consums del 2020 amb

relacié a la mitjana dels
darrers tres anys per als
diferents usos [m?].

Font: Barcelona Regional a partir de
les dades del Servei de Supervisio
de Concessions. Direcci¢ del Cicle

Integral de I'Aigua de 'AMB.
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Aigua potable

El canvi de dinamiques que s'ha produit durant aquest periode ha afectat el consum
d'aigua potable, amb uns augments o reduccions per Us i en diferéncies en el reparti-
ment. En total, durant els mesos d'abril i maig el consum d'aigua potable s'ha reduit en
un -13% en relacié amb el mateix periode d'anys anteriors.

El confinament de la ciutadania a les llars durant els mesos d'abril i maig ha provocat
un increment generalitzat en el consum d'aigua domestic, proper al +5%, que en altres
moments de normalitat es repartia entre consums municipals (escoles i instal-lacions
esportives, entre d'altres) o no doméstics (llocs de treball).

A escala supramunicipal és en aquests darrers consums on s'ha notat la davallada
més important. En el cas municipal, amb un impacte segurament inferior per I'excep-
cionalitat de les pluges del mes d'abril, que ha fet minvar el reg de zones verdes de
molts municipis, i pel que fa a les activitat economiques, a causa de I'aturada de serveis

essencials durant setmanes i la implantacioé del teletreball.

Confinament

Reducci6 del
consum municipal

-55 %

El confinament ha coincidit amb
un mes d'abril extraordinaria-
ment plujés. Aixo i la impossibili-
tat de mantenir les zones verdes,
i la inactivitat d'equipaments, ha
fet que es reduissin considera-
blement els consums d'aigua
municipals, que durant el confi-
nament i fins a l'inici de la fase
0 ha estat d'un -55% de mitjana.

Increment del
consum domestic

+4 %

El consum domestic ha estat
I'inic que ha augmentat, apro-
ximadament en un +4%, i ha
passat a representar quasi el
80% del consum de la ciutat
durant aquests mesos, quan en
els darrers tres anys no arribava
al 70%.

Reduccio del
consum de la ciutat

-13%
La reduccié del consum d'aigua
potable de la ciutat de Barcelona
ha estat del -13% en relacié amb
el mes d'abril d'altres anys, i s'ha
centrat sobretot en les activitats
economiques de la ciutat.

Reduccié del
consum comercial

-65%

Reducci6 del
consum industrial

-47 %

L'aturada de les activitats eco-
nomiques s'ha reflectit en una
davallada important en el con-
sum, que des de la declaracio
de l'estat d'alarma i fins a l'inici
de la fase O de desconfinament
ha estat de -65% als consums
d'aigua comercial i del -47% als
consums d'aigua industrials.

-

Desconfinament + Represa

Reduccié del
consum municipal

-65 %

El consum municipal ha se-
guit reduint-se amb relacié al
consum dels mateixos mesos
d'altres anys, i ha arribat al -65%
durant el mes de maig.

Continuitat de
la tendéncia del
confinament

A falta de disponibilitat de da-
des del mes de juny, al mes de
maig s'ha seguit mantenint una
tendéncia similar a la del confi-
nament del mes anterior. S'han
incrementat les reduccions en el
consum en el cas de les activi-
tats economiques i els consums
municipals.

——
I .
Reduccié6 del
consum del comercial

-50 %

La reducci¢é de consums en les
activitats economiques ha estat
de prop del -50% en relacié amb
els darrers tres anys. En el cas de
les activitats productives, aques-
ta reduccié ha arribat al -60%.
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Grafic 86. Variaci6 de

la recollida de residus del
mes de mar¢ del 2020
respecte al marg del 2019.

Font: Dades de I'Ajuntament de Barcelona.

mm Recollida total
E Recollida dmiciliaria
Recollida comercial

Ajuntament
de Barcelona

Residus

Seguiment dels principals indicadors

S'han aplicat diferents mesures per lluitar contra la COVID—19 que han afectat la
manera com consumim i, de retruc, la generacié de residus: bars i restaurants tan-
cats, canvi dels habits higienics, compres més espaiades, apats sempre a casa, etc.
Els canvis en els patrons de consum i l'activitat econdmica han modificat els patrons
de generacié de residus, i la recollida i gestié de residus s'ha adaptat a la realitat
del moment.

Des de la primera setmana, amb l'aplicacié de les mesures de l'estat alarma, la set-
mana del 16 de marg, i fins a I'entrada de la fase O, la setmana del 4 maig, es van
imposar mesures que van fer disminuir drasticament I'activitat comercial de la ciutat,
jaque només van romandre obertes aquelles activitats que es consideraven essen-
cials i tots els establiments HORECA (restaurants, bar, cafeteries, hotels, catering...)
van tancar portes.

Aproximadament a Barcelona hi ha unes 61.558 activitats comercials actives, de les
quals aproximadament unes 11.155 sén activitats d'hostaleria i restauracio.’?

Aquesttancament de les activitats s'ha vist reflectit en una disminucié de la genera-
cio de residus i en consequiencia una disminucié de la quantitat de tones recollides
selectivament.

Evolucié mensual
Segons dades de I'Ajuntament de Barcelona, la recollida de residus municipals ha
disminuit aproximadament un -18% de mitjana entre els mesos de marg, abril i maig

en comparacié amb el mateix periode de l'any 2019.

Aquesta disminucio és molt més acusada en la recollida comercial, un -63% de
mitjana, que en la domiciliaria, un -10% de mitjana.

Materia Paper Neteja
Resta Organica icartro Envasos Vidre Voluminosos viaria Total
-20
10% 9%

0% 0% 0% 0%

I—9%

-14%

-22%

-46% _47% -46%

-60 =

-80
%

12 Informe de resultats #censcomercial de Barcelona 2019, Ajuntament de Barcelona, 2 de marg
del 2020.
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Tal com s'aprecia al grafic, pel que fa a I'ambit comercial s'ha reduit la recollida de
totes les fraccions. Es especialment destacable la recollida de la fraccio vidre, que
ha disminuit en un -62%; la de fraccié resta, que ho ha feten un -46%, i la de fraccié
materia organica, que ha caigut un -47%.

Aquesta disminucid en la recollida comercial es deu basicament al tancament
de les activitats comercials no essencials a partir del 16 de marg, quan s'instaura
I'estat d'alarma.

Pel que fa a la recollida domiciliaria, les variacions no sén tan altes, un -9%, i no
afecten totes les fraccions de la mateixa manera. Disminueix la recollida de la frac-
cié resta en un -13% i la de la fraccié matéria organica en un -15%, i augmenta la
recollida de la fraccié papericartré en un +10% i la de la fraccié vidre en un +1%.

Aquestes variacions podrien ser degudes a la disminucié de poblacié flotant
a la ciutat a partir del 16 de marg pel que fa a les variacions en les fraccions resta
i materia organica, i a un canvi en els patrons de consum (compres online) pel que
fa a la fraccié paper i cartro.

Les fraccions que tenen una recollida especifica, com els voluminosos, o associada
als serveis de neteja també han disminuit considerablement la seva recollida. En el
cas dels voluminosos aix0 s'associa a I'aturada del servei a partir del 16 de margien
el cas de la neteja viaria a canvis en el servei a partir del 16 de marg i al confinament
de la poblacié.

En el global de la recollida municipal de residus, la fraccié resta ha disminuit un -15%,
la fraccié materia organica un -15%, la fraccié vidre un -6%, els voluminosos un
-42%, i la neteja viaria un -22%. Per contra, s'ha incrementat la recollida d'envasos
enun +9% i la de papericartré en un +5%.

Matéria Paper Neteja
Resta Organica i cartro Envasos Vidre Voluminosos viaria Total
-20
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0 0% 0% 0% 0% 0% 0%
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Grafic 87. Variaci6 de la
recollida de residus del mes
d'abril del 2020 respecte
al'abril del 2019.

Font: Dades de I'Ajuntament de Barcelona.
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Grafic 88.. Variacioé de

la recollida de residus del
mes de maig del 2020
respecte al maig del 2019.

Font: Dades de I'Ajuntament de Barcelona.

B Recollida total
EE Recollida dmiciliaria
Recollida comercial

Ajuntament
de Barcelona

Durant el mes d'abril les variacions encara sén més rellevants ja que en aquest
periode és quan la poblacié ha estat més confinada. Concretament en el periode
compres entre el 30 de marg i el 12 d'abril és quan hi va haver el confinament total
de la poblacié i només es permetia el desplagament laboral dels professionals es-
sencials. Durant aquest mes han continuat tancades totes les activitats comercials
considerades no essencials.

Aguesta situacié s'ha traduit en un espectacular descens de la recollida comercial,
on la variacié ha estat del -73%. La disminucié de la fraccio resta s'ha situat en un
-61%, la materia organica en un -79%, el paper i cartré en un -70% i el vidre en
un -99%.

En aquest periode la recollida domiciliaria ha disminuit en conjunt un -12%,
i la fraccié resta és la que té una reduccié més important, un -18%.

En el global de la recollida municipal la variacié ha estat del -24%. En aquest periode
hi ha unincrement considerable de la recollida de la fraccié envasos, probablement
deguda a un major consum a les llars de begudes i productes envasats. El servei de
voluminosos continua aturat i la neteja viaria disminueix un -24%.

Matéria Paper Neteja
Resta Organica i cartro Envasos Vidre Voluminosos viaria Total
-20
11%
0% 0% 0% 0% 0% 0%

-11% 10%
7%

-40 _— _— _—

-40%

-60 -57% =
-62%

-70%

-80 -78% .

-100
%

-99%

Durant el mes de maig i amb I'entrada de la ciutat a les fases O i 1, que permeten
l'apertura de les activitats comercials amb una superficie igual o inferior als 400 m?
amb restriccions, les variacions s6n una mica més suaus que durant el mes d'abril,
perd encara son molt acusades respecte a I'any 2019.

La recollida comercial disminueix en total d'un -70%, per a la fraccio resta la dismi-
nucio és del -57%, per a la matéria organica un -78%, per al paper i cartré un -62%
i per al vidre un -99%. La disminuci¢ en la recollida de la materia organica continua
sent deguda al tancament dels establiment HORECA. L'obertura de les terrasses
i el 50% de la capacitat no es va produir fins al 25 de maig.

En el conjunt de la recollida municipal la variacié és del -17%. Aquest increment
respecte als mesos de marc i abril es deu al restabliment dels serveis de recollida
de voluminosos i del servei de neteja viaria, que ja funciona al 70%. L'Unica fraccié
amb una variacié positiva continua sent la fraccié envasos.
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Evolucidé setmanal

Aixi mateix, com que es disposa de les dades setmanals d'entrada a planta s'ha
comparat la variacio de la recollida municipal total (sense separar el circuit comercial
del domiciliari) des del comengament de I'estat d'alarma fins a la fase de represa.

Com es pot veure a la grafica, la variacié més important es va produir la primera
setmana del confinament dur, quan la variacioé va arribar al -33%.

02-08 mar¢

09-15 marg

16—22 marg

23-30 mar¢

30 marg—05 abril
06-12 abril
13-19 abril
20-26 abril

27 abril-03 maig
04-10 maig
11-17 maig
18-24 maig
25-31 maig
01-07 juny
08-14 juny
15-21 juny
22-28juny
29 juny—05 juliol

Grafic 89. Variacié setmanal
de la recollida municipal des
de l'inici de I'estat alarma
fins ala fase de represa.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades d'entrades de residus municipals
a plantes de I'AMB.

1% -11%

-16% -16%

-20
NOTA: Falta actualitzar les dades de

o5 la recollida de la fraccié paper i cartro,
vidre i neteja viaria de la setmana
del 29 de juny.

-30 v

35 233
{ 7 ‘ {
% Tancament Estat Confinament Fase 0 Fase 05 Fase 1 Fase 2 Fase 3
escoles d'alarma dur Represa

Alhora resulta interessant la comparacié de I'evolucié de les diferents fraccions des
de principis d'any i fins a la fase de represa en comparacié amb el mateix periode

de I'any 2019.

Amb aquest grau de detall sén clarament identificables i segregables els canvis que
s'han produit durant aquest periode de temps, com per exemple els ocorreguts la
primera setmana de I'any o durant el temporal Gloria (28.01.2020).
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Grafic 90. Evolucié de la
generacio6 de residus en
comparacioé a l'any 2019.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades d'entrades de residus municipals
a plantes AMB.
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Es pot veure com els residus recollits cauen en picat just quan comenca l'estat
d'alarma (setmanadel 16 al 22 de marg), es confina la poblacié, s'atura 'activitat eco-
nomica i s'ajusten els serveis municipals de gestié de residus (es redueix el nombre
d'efectius de neteja, s'atura el servei de voluminosos i es tanquen els punts verds).

Als grafics s'observa també I'efecte diferencial de la Setmana Santa. Mentre que I'any
2019 es veu unareduccié de residus durant la setmana 16 (15.04.2019) per I'aturada
de l'activitat i la sortida de ciutadans durant les vacances, al 2020 la Setmana San-
ta confinada es produeix a la setmana 15 (06.04.2020) i implica una estabilitzacié
respecte a la tendéncia de les Ultimes setmanes de confinament, quan després de
la primera caiguda drastica va seguir reduint-se encara que de manera molt menys
significativa fins a la primera setmana de confinament total, on s'aturen també les
activitats no essencials, entre el 30 de mag i el 5 d'abril (setmana 14).

L'observacio de les setmanes previes al confinament respecte als valors de 'any
anterior mostren en general valors similars en generacio total i recollida de volu-
minosos. En el cas de la neteja viaria s'observa que els valors ja s'havien recuperat

després del pic del temporal Gloria.
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En el cas de la resta és destacable observar que en general la recollida d'aquesta
fraccié durant el 2020 ha estat menor que la recollida del 2019, fet que implica un
lleuger increment en la recollida selectiva,’™® que també s'observa en I'analisi de les
dades agregades del primer trimestre de Barcelona.
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Grafic 91. Evolucié de la
recollida selectiva de

les diferents fraccions en
comparacioé a I'any 2019.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades d'entrades de residus municipals
a plantes de I'AMB.
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Amb relacio a les fraccions principals de recollida selectiva, s'observa que per a totes
les fraccions, en la situacié de partida prévia al confinament, els valors de recollida

selectiva sén superiors a l'any passat.

13 Cal tenir en compte que les dades de recollida selectiva incloses al grafic sén les entrades a plantes
de I'AMB, pero caldria sumar altres fraccions no incloses, com les recollides a les deixalleries.
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NOTA: Falta actualitzar les dades de
la recollida de la fraccié paper i cartro
i vidre de la setmana del 29 de juny.



Ajuntament
de Barcelona

Metabolisme de la ciutat

Funcionament de la recollida porta a porta (PaP) de Sarria

Es disposa de dades especifiques dels itineraris del PaP de Sarria que ens permeten
veure si s'han seguit les mateixes tendencies que a la resta de la ciutat o si hi ha ha-
gut diferéncies que es puguin assimilar a aquest sistema de recollida individualitzat.
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La recollida PaP en el periode d'estat alarma s'ha incrementat respecte a I'any 2019
fins a I'entrada a la fase 1. Es molt destacable I'increment ocorregut la setmana del
13 d'abril, just després de la segona setmana de confinament dur. Aquest incre-
ment, pero, es deu al fet que I'any passat en aquest periode d'any era Setmana Santa
i el nivell de recollida va ser molt baix ates que molta poblacié estava de vacances

fora de Barcelona.

A partir de la segona setmana de la fase 1, setmana de I'l de juny, la variaci6 és
negativa. Aquesta situacié podria de ser deguda a la reunificacié de totes les regions
sanitaries de I'area metropolitana, que va permetre la mobilitat entre les regions,
alhora que moltes persones es van traslladar a la seva segona residencia.
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Grafic 93. Evolucié de
la recollida PaP de les
diferents fraccions en
comparacioé a I'any 2019.
Font: Dades de I'Ajuntament de Barcelona.
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Paper i cartré

Si ens fixem en I'evolucié de la fraccié envasos, es produeix un increment molt im-
portant durant la setmana del 23 de marg, segona setmana de confinament, que se
situa en el +50%. Després té lloc un augment cada 15 dies fins a arribar a la fase 0.
Aquests alts i baixos probablement estan associats als habits de deposicio dels resi-
dus. La fraccié envasos es pot treure dos dies a la setmana, dimecres i diumenges,
i és possible que només es baixessin un cop per setmana.

A partir de la segona setmana de la fase O, i amb l'obertura de les activitats comer-
cials, la variacié passa a ser negativa. A partir de la fase 2, i probablement pel trasllat
ales segones residencies, la variacié negativa s'incrementa.

La fraccié paper i cartré té una variacio lleugerament positiva fins a la fase 0,
i €s molt espectacular la variacio de la setmana del 13 abril pels motius esmentats
anteriorment. A partir de la fase O la variacié passa a ser negativa.

La fraccié materia organica en comparacié amb el mateix periode de I'any anterior ha
viscut una variacio positiva durant tot el periode fins a l'arribada de la fase de represa.
La variacié més important, deguda al periode de Setmana Santa de I'any 2019, se
situa a la setmana del 13 d'abril, amb un increment del +85%. La variaci6 positiva
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NOTA: Falta actualitzar les dades de

la recollida de paper i carté de la setmana
de 11 de maig i la del 29 de juny.

Falta actualitzar les dades de la recollida
de resta de la setmana de I'1 de juny,

8 de juny, 15 de juny i 29 de juny.
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d'aquest fraccié podria explicar-se per I'increment del teletreball i el tancament de
les activitats HORECA.

| per acabar, pel que fa al fraccié resta, la variacié també ha estat positiva durant tot
el periode. Es molt destacable 'augment durant la setmana del 20 d'abril, quan la
variacio se situa en el +78%.

Es podria concloure que el confinament ha fet que la ciutadania participi més en
el sistema PaP. Altres factors que han contribuit a aquest increment podrien ser
l'augment del teletreball i el tancament de les activitats HORECA. A partir del re-
laxament de les mesures de confinament, i sobretot a partir de la unificacié de les
regions sanitaries, la participacio decreix, probablement pel trasllat de la ciutadania
a les segones residencies.

Altres afectacions en mateéria de residus

La crisi de la COVID—-19 ha generat altres canvis amb relacio als residus més enlla
del que s'observa en les dades de residus municipals. La crisi sanitaria ha fet incre-
mentar en gran part I'is de material d'un sol Us per evitar possibles contaminacions,
especialment de mascaretes, guants i residus sanitaris.

Segons dades de I'Agencia de Residus de Catalunya els residus sanitaris en els
Ultims tres mesos (marg, abril i maig) s'ha incrementat un 20% més del que es genera
en un any sencer. Per tractar I'excés d'aquest residus s'han hagut de fer servir les
plantes incineradores, com la de TERSA a Sant Adria de Besos, on s'han portat els
residus de baix risc com ara bates o mascaretes.

També per evitar possibles contaminacions s'han fet canvis de gestié que han acabat
determinant el desti final dels residus. Des de I'origen en la generacié ciutadana
i d'acord amb les directrius municipals, tots els residus generats per una persona
amb COVID-19 cal posar-los a la resta encara que siguin reciclables, i a més en
diverses bosses de plastic per garantir la seguretat dels qui posen els residus als
contenidors o en fan la recollida. També des del punt de vista de la gesti6 s'han
eliminat els processos de separacié manual que es fan habitualment a les plantes
de triatge, i també han augmentat els materials destinats a valoritzacié energetica,
ja que és el tractament que garanteix I'eliminacié definitiva de residus que poden
estar contaminats amb COVID-19.

Encara que no es disposi actualment de dades especifiques de Barcelona per veure
quina afectacio tenen aquests aspectes en les dades de la ciutat, sén aspectes que
caldravalorar quan es disposi de la informacié pertinent per tal de poder fer una va-
loracié completa de I'afectacio de la crisi sanitaria en el moén dels residus a Barcelona.

Precisament per tal de disposar d'informacio, caldria fer caracteritzacions de la frac-
cié resta per valorar la magnitud de materials reciclables que s'estan escapant del
procés de reciclatge o la quantitat de nous materials sanitaris presents a la resta.

L'increment de productes d'un sol Us és també un element que s'ha incrementat
per prevenir els contagis i del qual no es disposen de dades per valorar en quina
maghnitud. Per poder-ho estudiar caldria disposar de caracteritzacions de la fraccio
resta i la fraccié envasos i comparar-les amb les caracteritzacions previes.

També caldra valorar com afecta I'is de mascaretes i guants el littering™. S'estima
que aproximadament un 1% del total de mascaretes utilitzades poden acabar for-
mant part del littering (segons dades de WWF).

14 Littering: abandonament de residus en lloc publics.
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Residus

Les mesures que s'han aplicat per combatre la COVID-19 han afectat de manera directa
lageneraciéilarecollida de residus municipals. Destaquem els canvis respecte al'any
2019, tot i que a principis d'any ja s'apreciaven algunes dinamiques diferents.

El tancament d'activitats comercials ha afectat de manera molt palpable la generacié
de residus municipals, tal com es mostra en les quantitats recollides en els circuits
comercials. En els circuits domiciliaris s'observa també una generacié més baixa, pero
no tan acusada.

Aixo i l'aplicacié directa d'altres mesures durant I'estat d'alarma, com la limitacié de la
mobilitat de la poblacié, han condicionat fortament la generacié de residus municipals.
Pero el comportament global de les diferents fraccions ha estat heterogeni, i en alguns
casos s'explica per I'adaptaci6 dels serveis de recollida a la realitat del moment.

L'analisi feta mostra com la fraccié envasos ha tingut una evolucié diferent que les
altres fraccions, i mostra increments respecte a la situacié previa en lloc d'una reduc-
cié com la resta de fraccions. Les dades disponibles no mostren altres casuistiques
relacionades i rellevants en el context normatiu europeu de canvi de paradigma cap
a una economia circular, com és en quina magnitud s'estan incrementant els envasos

i productes d'un sol Us.

Confinament

Reducci6 de
residus municipal

-19%
Segons dades de I'Ajuntament de Barce-
lona la recollida de residus municipals ha
disminuit aproximadament un -19% de
mitjana entre els mesos de marg i abril,
periode de confinament, en comparacié
amb el mateix periode de l'any 2019.

Increment de la participacio
porta a porta a Sarria

+16 %

L'increment d'un +16% en la participacié
en el PaP de Sarria pot ser deguta les res-
triccions imposades a la mobilitat, que han
fet que la ciutadania s'hagués de quedar al
domicili,i al'increment del teletreball, que
ha fet que la ciutadania no es desplacés al
seu lloc de feina i que per tant fessin tots
els apats al domicili.
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Reducci6 de les tones de recollida

selectiva de les fraccions principals

-27%
Les tones de recollida selectiva municipal
de les fraccions principals durant el peri-
ode de confinament ha disminuit un -27%
respecte a I'any 2019, una disminucié
també associada al gran descens de la
recollida selectiva comercial. No s'apre-
cien canvis en els habits de separacio de
la ciutadania.

Increment de la recollida
selectiva d'envasos

+12%

S'ha incrementat la recollida selectiva
d'envasos un +12% respecte a l'any 2019.
Aquest increment ja s'apreciava a princi-
pis d'any, abans de l'inici de la crisi. Durant
el confinament es va produir un canvi en
els patrons de consum que hauria fet que
es compressin més productes envasats
i que es consumissin més begudes als do-
micilis que abans es consumien en envas
reutilitzable en bars i restaurants.

Reduccié de la produccié
de residus comercials

O,

-59%

La reduccié més important s'ha produit
en el circuit de la recollida comercial, un

-59%, basicament a causa del tancament
de les activitats comercials no essencials.

La recollida de la fraccié organica, que en
el circuit comercial ha estat d'un -63%
respecte al mateix perfode de I'any 2019,
ha viscut un descens molt considerable
pel tancament de les activitats HORECA.

Aquest tancament també ha influit en el
descens en la recollida selectiva de vidre
comercial en un -81% i del paper i cartrod
comercial en un -47%

La forta davallada en la recollida comercial
de la fraccié resta en un -54% també es
relaciona amb el tancament de les activi-
tats comercials.

Reduccié de la produccié
de residus domiciliaris

o
-11 %
La producci¢ de residus domiciliaris tam-

bé ha patit un lleuger descens d'un -11%
en relacié amb I'any anterior.
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Desconfinament + Represa

Reducci6 de la recollida
municipal

-14 %

A partir de la fase O i fins a la fase de re-
presa comenca a notar-se un increment
de la generacié de residus respecte a
la fase de confinament. No obstant aixo,
si comparem la generacié respecte a la
situacié abans de la COVID-19, agafant
com a model la mitjana de les quatre
setmanes anteriors, les que van del 17 de
febrer fins al 13 de marg, s'aprecia que la
generacié encara no ha recuperat els va-
lors anteriors, i és encara un -10% inferior
a I'habitual.

Aixi mateix, veiem que durant el descon-
finament es genera un -14% menys de
residus que al mateix periode de l'any
anterior. Aquesta tendencia a la reduccio
de la generaci¢ de residus al 2020 ja
s'aprecia des de comengaments d'any.

Reduccio de
la generaci6 de resta

-14 %

La resta és una altra de les fraccions que
en aquesta fase incrementa la seva ge-
neracié, i passa d'una reduccio del -22%
en la fase de confinament a una reduccié
d'un -14% en aquesta fase. Si ho compa-
rem amb les setmanes model, la reduccié
no és tan acusada, un -8%, ja que des de
comengament d'any s'aprecia una dismi-
nucioé en la generacié d'aquesta fraccié.

Reduccié de la produccié
de residus comercials

-70%

La recollida comercial contribueix de
manera molt significativa a aquesta re-
ducci6 en la generaci¢ de residus. Durant
el mes de maig (fase O, fase 0,5 i primera
setmana de la fase 1) la recollida comercial
continua sent un -70% respecte al mateix
periode de I'any 2019.

Reducci6 de larecollida
de matéria organica

-21%

Pel que fa a la recollida selectiva de les
diferents fraccions comenga a incremen-
tar-se la recollida de la matéria organica.
En aquest periode es recull un -19%
menys de residus (matéria organica) que
durant les setmanes model i un -21%
menys de residus respecte al mateix
periode de I'any anterior.

Evidentment la davallada de la recollida té
a veure amb la reduccié de la generacié
de les activitats comercials, especialment
de les activitats HORECA, que encara no
han recuperat la normalitat.

Reducci6 de la participaci6
porta a porta a Sarria

Amb la reunificacié de les regions sa-
nitaries metropolitanes i el possible
desplagament a les segones residéncies
disminueix la participaci¢ ciutadana en el
PaP a partir de la fase 1.

Bh=1

Increment de la recollida
de paper i cartro, vidre,
voluminosos i neteja viaria

Altres fraccions que també comencen
a incrementar lleugerament la recollida
son el paper i cartré i el vidre. Aquesta
situacié s'associa a la posada en marxa
de les activitats comercials. A la fase 1
s'incrementa de manera espectacular la
recollida de voluminosos i la neteja viaria
perqué els serveis tornen a funcionaramb
normalitat.

Increment de la recollida
selectiva d'envasos

+11%

Una de les fraccions que no ha patit un
descens en la recollida han estat els en-
vasos. La recollida s'ha incrementat en un
+11% respecte al mateix periode de l'any
anterior.

J
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Qualitat ambiental

Qualitat de l'aire

La declaracié de l'estat d'alarma per la COVID—-19 a I'Estat espanyol el 14 de marg
de 2020 ha comportat uns canvis en els patrons d'activitat economica i social mai
vistos en I'Gltim segle, 0 almenys des que la mobilitat en vehicle privat va comencar
a ser popular pels volts dels anys seixanta.

Aquest canvi de patrons ha comportat unes restriccions de mobilitat global en que
els ciutadans han estat obligats a passar més temps confinats a casa. Aixi, treballar
i estudiar des de casa passa de ser excepcional a convertir-se, a mesura que el
confinament s'ha allargat, en un fet quotidia.

Aquesta nova situacié socioecondmica experimental i forcada, ha provocat un aug-
ment de les emissions domestiques de contaminants atmosferics i gasos d'efecte
hivernacle a causa d'usos més intensius de cuina, calefaccio o refrigeracié d'espai,
aixi com la utilitzacié de més recursos d'internet per fer teletreball, comprar, fer tele-
medicina o adquirir entreteniment, que podrien fer augmentar les emissions asso-
ciades a la transferencia de dades. Per contra, també ha significat una disminucié
en les emissions del sector industrial, portuari i comercial, derivada principalment
de la baixada de consum i de l'activitat de les empreses del sector «no essencial».

Tot i aixd, la imatge més desoladora per a alguns, o esperancadora per a d'altres,
ha estat la que ha provocat la restriccio a la mobilitat,amb postals iconiques amb els
carrers de la ciutat deserts sense vehicles privats circulant les primeres setmanes
del confinament, i posteriorment ocupats principalment per ciutadans a peu a les
primeres fases de desconfinament.

La declaracié de l'estat d'alarma ha provocat un «experiment global» que ha permés
veure i analitzar les ciutats des d'un punt de vista inimaginable més enlla de les
pantalles i les taquilles de cinema. En aquest sentit la reducci6 drastica de la mo-
bilitat, i especialment la del vehicle privat mitjancant una «intervencio controlada»,
ha comportat canvis en la qualitat ambiental que val la pena desgranar.

Es important recordar que tot just aquest any la ciutat de Barcelona acabava de posar
en marxa (al gener del 2020) una Zona de Baixes Emissions (ZBE) i que I'1 d'abril
finalitzava el termini de moratodria i es comencgaven a sancionar els vehicles sense
etiqueta ambiental. L'analisi de la mobilitat i I'evolucié de la qualitat de I'aire derivada
d'aquella mesura queda sobrepassada, doncs, per la declaracié de I'estat d'alarma
i el conseqlient confinament, que ha fet finalment posposar l'inici del periode de
sancions de la ZBE per al 15 de setembre de 2020.

Per tant, s'analitzara la concentracié dels contaminants que actualment afecten més
la salut dels ciutadans: NO,, PMyo, i també es repassara l'evolucié de I'O3, tant abans
com després de la declaracié de I'estat d'alarma mitjancant les dades horaries de
les estacions automatiques de la XVPCA (Xarxa de Vigilancia i Previsi6é de la Con-
taminacié Atmosférica). A continuacié es mostrara la ubicacio6 de les estacions que
mesuren la qualitat de l'aire a Barcelona.
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Imatge 2. Mapa d'estacions
automatiques de la XVPCA
de Barcelona.

Font: Barcelona Regional.

Grafic 94. Mitjana diaria
de NO: de les estacions
de Barcelona per any:
2015-2020.

Font: Barcelona Regional amb dades

de la XVPCA facilitades pel Departament
de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat
de Catalunya.

2015 2018
= 2016 2019
== 2017 === 2020

Nota: En el calcul de la mitjana de les
estacions no s'inclou 'Observatori
Fabra per fer real la comparativa amb
anys anteriors, ja que va entrar en
funcionament al marg del 2018.
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de Barcelona

Cal comentar que les concentracions més altes i baixes de determinats contami-
nants estan sotmesa a multiples interaccions, entre les quals es poden mencionar les
emissions, la qualitat de I'aire de I'entorn, la meteorologia o I'estructura urbana, entre
d'altres. Per tant, els canvis de concentracié de contaminants que s'han observat
estan majoritariament relacionats amb la baixada de les emissions del transit i d'altre
tipus d'activitat antropogénica, perd també, en menys proporcié, amb les variables
meteoroldgiques o la contaminacié de fons externa que entra dins la ciutat.

Seguiment dels principals indicadors
Dioxid de nitrogen (NO,)

La declaracié de I'estat d'alarma el 14 de mar¢ de 2020 ha provocat una baixada
drastica de la concentracié del NO, a partir de I'endema mateix de la declaracié.
L'evolucié del NO, a les estacions de Barcelona ha marcat nivells minims historics
respecte a altres anys, tal com es pot veure al grafic seglient, on la linia vermella
representa la concentracié de mitjana diaria de NO, al 2020.
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De fet, comparant la mitjana mensual a set estacions de mesura de NO, a Barcelona.
(Actualment hi ha vuit estacions, pero per fer la mitjana i comparar-la amb altres anys
no es té en compte I'estacié de qualitat de l'aire de I'Observatori Fabra, ja que es va
posar en marxa al marg del 2018.) Es pot veure clarament al grafic seglient com en el
periode posterior a I'estat d'alarma iniciat el 14 de marg de 2020 la concentraci6 de
NO. va baixar a la meitat respecte al moment anterior a la declaraciod. Posteriorment,
en lafase de desescalada iniciada el 4 de maig de 2020, s'observen valors més alts
respecte als del confinament més estricte. Tot i aix0, encara resten concentracions
mensuals molt més baixes respecte a anys anteriors, almenys fins al juny.

Observatori COVID-19

Grafic 95. Mitjana

mensual de NO, de

totes les estacions de
Barcelona segons I'estat de
confinament: 2015-2020.

Font: Barcelona Regional amb dades de

la XVPCA facilitades pel Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.
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Si s'analitza el canvi de manera individual a cada estacio, es pot observar com les
estacions inicialment amb un nivell de concentracié més alt, i que acostumen a
ser les estacions que cada any superen els llindars anuals europeus (les estacions
de transit de I'Eixample i Gracia—Sant Gervasi), s6n les que experimenten una bai-
xada més significativa en el periode de I'estat d'alarma, mentre que I'estacié més
allunyada del transit i situada a I'Observatori Fabra és la que menys impacte presenta
respecte a la reduccio de concentracié de contaminants. Tot i aixo, totes recullen
una millor qualitat de l'aire en general.

El grafic seglient valora de manera individual i per cada estaci6 de la XVPCA de
Barcelona l'impacte en NO,,que pot ser atribuible a la declaracié de I'estat d'alarma.
Aixi, es comparen les concentracions mitjanes només del mes de mar¢ del 2020.
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Grafic 96. Mitjana mensual
de NO, de les estacions de
Barcelona segons I'estat de
confinament: 2020.

Font: Barcelona Regional amb dades de

la XVPCA facilitades pel Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.
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Grafic 97. Variaci6é de NO.
atribuible ala COVID-19 a
les estacions de Barcelona

[marg¢ del 2020].

Font: Barcelona Regional.

mm Suburbana-fons
= Urbana—fons
Urbana—trafic
mm XVPCA-—totes
mm XVPCA-totes (sens Obs, Fabra)

Grafic 98. Mapa de la
variacié de NO; atribuible
alaCcoVviD-19 ales
estacions de Barcelona
[marg¢ del 2020].

Font: Barcelona Regional.
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S'analitza només aquest mes per minimitzar els efectes que té la meteorologia en els
contaminants, i no es compara amb anys anteriors també per minimitzar la meteo-
rologia i també la possible reduccié d'emissions per politiques o canvis tecnologics
de vehicles d'un any a I'altre. El resultat mostra clarament una reduccié maxima
de -19 pg/m? de NO., xifra que equival a un -49% de reduccid, per a l'estaci6 de
transit més intens de I'Eixample. De manera similar, perd en menor grau, se situen les
reduccions de les estacions de fonts urbanes, i fins i tot a I'estacié de I'Observatori
Fabra (de fons suburbana i inaugurada al marg del 2018). Tot i que en valor absolut
en aquesta Ultima estacié s'observa una reduccié de menys de 4 ug/m® de NO,, en
valor relatiu si que s'assoleixen nivells propers al -40% de reduccio.

De mitjana per a totes les estacions de la ciutat, incloent-hila de 'Observatori Fabra,
trobem una reducci6 de -13 pg/m?® de NO, (un -46% de reduccid), i sense incloure
aquesta estacid, la reduccié s'incrementa fins als 14,3 ug/m?® (-46,4% de reduccio).
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Sant Gervasi Fabra Vall Hebron Obs, Fabra

Per tant, podem arribar a calcular que a Barcelona la reduccio atribuible a I'estat
d'alarma provocat per la COVID-19, i intentant minimitzar la influencia meteorolo-
gica, és d'un -46% per NO2NO,, 0 de -13 pg/m?® ug/m? en valor absolut. Distribuit el
territori per a cadascuna de les estacions tindriem la imatge seglient:
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Aquesta reduccio esta en linia amb les ciutats europees amb més densitat de po-
blacié, tal com es pot veure a continuacié, que per restriccions nacionals respectives
han tingut reduccions, en alguns casos, similars a les de Barcelona. A continuacié
es resumeixen les xifres principals per al NO,. Cal comentar que la metodologia
utilitzada per obtenir els resultats de les taules seglients és diferent de la utilitzada
en aquest document. Aixi, per exemple, utilitzen una correccié de la meteorologia.

City Reduction City Reduction
pg/m*-% pg/m®-%

Bucharest 35(65%)  London 10 (33%)
Paris 21(60%)  Copenhagen 9 (42%)
Lisbon 17 (44%) Bern 9 (37%)
Milan 17(47%)  Oslo 8(34%)
Zagreb 16 (54%) Munich 8(22%)
Brussels 16 (49%) Prague 8 (29%)
Madrid 14 (49%) Ljubijana 7 (31%)
Warsaw 13 (35%) Vienna 5(23%)
Athens 11 (32%) Hamburg 5(20%)
Barcelona 11 (43%) Budapes 4 (16%)
Helsinki 10 (47%) Berlin 4 (18%)

30-day running average
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Souwrce: CREA analysis based on European Environment Agency and NOAA.
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Observatori COVID-19

Taula 1. Reduccions totals
de NO; atribuibles ala
COVID-19 (amb clima
corregit).

Font: CREA analysis based on European
Environment Agency and NOAA.

Grafic 99. NO: a diferents
ciutats europees per efecte
de la COVID-19 (amb clima
corregit).

Font: CREA analysis based on European
Environment Agency and NOAA.
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Per assolir una xifra de reduccié d'aquest calatge (suposant que la reduccié hagués
estat anual) haurien hagut de passar quasi 10 anys més. En aquest sentit, retrocedint
en la historia, si al 2009 el valor mitja anual de les estacions de Barcelona era de
51 pg/m?, i al 2019 la mitjana anual es va situar en 36 pg/m?® (sense I'Observatori
Fabra), observem en aquest periode de 10 anys una reduccié total de -15 pg/m? fins
i tot superior als -13 0 -14 ug/m?® atribuibles als efectes de la COVID-19.

Si s'analitza en detall la concentracié de NO, de mitjana diaria i només a I'estacié

Grafic 100. Barcelona  de I'Eixample, es pot observar com a partir de la declaracié de I'estat d'alarma la
. __(Eixample):  concentracid a I'estacio baixa a nivells practicament sempre per sota dels 30 pg/m?,
'['19:2:::*_31.::17:; 332312 Es a partir de la fase O, i especialment de la fase 0,5, que comenca a repuntar la
~ concentracié i se supera fins i tot el valor (limit anual per a aixd) de 40 ug/m?® alguns

ont: Barcelona Regional amb dades de
la XVPCA facilitades pel Departament dies pu ntuals.
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Tot i que l'estat d'alarma va afectar, a més dels ciutadans, els sectors industrial
i comercial, el gran canvi es va produir en la baixada drastica de la mobilitat, i es-
pecialment de la mobilitat en vehicle privat, que emet dxids de nitrogen (NOy) que
s'originen en la combustié per la reaccié a temperatures elevades de l'oxigen i el
nitrogen de I'aire. La major part d'aquests surten en forma de NO que posteriorment
es transformen a I'aire en NO, per oxidacié, mentre que una altra part surt directa-
ment en forma de NO, dels motors.

Cal dir que historicament la principal arrel del problema de la baixa qualitat de l'aire
de Barcelona, i de la majoria ciutats denses i amb una gran activitat, és deguda
ales emissions dels vehicles. De fet, segons el model de dispersié de contaminants
de Barcelona, la contribucié majoritaria de la concentracié de contaminants de NO»
ala ciutat prové del transit de vehicles. El grafic seglient mostra com la contribucié
del transit, per a I'any 2017, representa de mitjana per al global de les estacions de
la ciutat un 52,3%, i concretament per a I'estacié de I'Eixample un 72%.

Promig de Barcelona 52,3%

6,0%| 6,7%

7,3% 18,1% 5,9%) 3,0

Ciutadella (A) 39,5% 6,2% 11,4% 9,1% 20,5% 6i3%| 6,1%

Eixample (A) 72,0% 3,9%6,1% 53% 10,6% 1|6
Gracia (A) 58,3% 479%4,9% 7,5% 14,0% 9,2%0,9
Palau_reial (A) 50,1% 1,1% 6,5% | 7,8% 7,9% 27,2%
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Aixi, no és estrany que una baixada abrupta de la mobilitat motivada per la declaracié
de l'estat d'alarma derivi directament en una baixada de la concentracié de NO,
a totes les estacions de la XVPCA de Barcelona, com demostra el grafic seglient, en
qué es mostren tant la mobilitat (en fons blau) com la concentracié de mitjana diaria
de les diferents estacions de NO, a Barcelona.

Tancament Estat Confinament

Observatori COVID-19

Grafic 102. Contribucié [%]
de la immissié de NO, a

les estacions de la XVPCA
a Barcelona, any 2017.

Font: Model de contaminacié local de
Barcelona-2017, Barcelona Regional.

Nota: (A) es refereix a les estacions
automatiques de la XVPCA.

N/Q: No quantificat.

Grafic 103. Evolucié diaria
de la mobilitat a Barcelona
(blau) i concentracié mitjana
diaria de NO a les estacions
de Barcelona[13 de gener a
30 de juny de 2020].

Font: Barcelona Regional amb dades
d'Apple mobility (www.apple.com/covid19/
mobility) i de la XVPCA facilitades pel
Departament de Territori i Sostenibilitat de
la Generalitat de Catalunya.
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Grafic 104. Evolucio diaria
de la mobilitat a Barcelona
(blau), concentracié mitjana
diaria de NO. a I'Eixample
(verd), pluviometria

diaria acumulada (groc),
velocitat del vent (taronja),
temperatura mitjana
(vermell) i radiaci6 solar
(lila) [13 de gener a 30 de
juny de 2020].

Font: Barcelona Regional amb dades
d'Apple mobility (www.apple.com/covid19/
mobility) i de la XVPCA facilitades pel
Departament de Territori i Sostenibilitat
de la Generalitat de Catalunya i del Servei
Meteorologic de Catalunya.
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A banda de la baixada de les emissions de la mobilitat i d'altres sectors com el Port
de Barcelona, el sector industrial o el terciari, la concentracié de contaminants esta
sotmesa també a altres factors, com la contaminacié de fons (contaminants que
venen de fora la ciutat), que segurament ha baixat proporcionalment amb la reduccié
interna d'emissions.

Un altre factor important que afecta la dispersié de contaminants és la meteorologia,
que pot provocar variacions tant a I'alca com a la baixa, i amb la consideracié que
una concentracié de contaminants més alta o baixa generalment no té una resposta
lineal a determinades variables meteorologiques. A continuacié es mostra a manera
d'exemple la concentracié de NO, de I'estacié de I'Eixample juntament amb algunes
variables meteorologiques de I'estacié meteorologica del Raval. Es pot observar com
determinats dies de pluja ajuden a reduir la concentracié de contaminants, pero
d'altres no responen igual. El vent a més ajuda a dispersar la concentracié de con-
taminants, fet que explica determinades «valls» del grafic de concentracié.
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Es per aquesta complexitat de contaminants/meteorologia que analitzar la qualitat
de l'aire i la meteorologia demana una analisi en profunditat per aillar I'efecte me-
teorologic tenint en compte les complexes interrelacions que s'estableixen.

Totiaixd, en aquest document s'ha volgut fer una simple analisi de correlacié de les
variables de concentracio de contaminants amb les variables meteorologiques. Per
simplificar-ho s'analitzen les mesures de contaminants de l'estacié de I'Eixample
amb les mesures meteorologiques de I'estacié meteoroldgica del Raval. L'analisi de
correlacié es faamb registres horaris al llarg del mes de marg del 2020 i desagregant
el periode d'abans i després de la declaracié de l'alerta.

Simplificant i filtrant les dades del grafic anterior per analitzar només el NO,, s'obté
que les variables meteorologiques que més correlacionen amb la concentracié
horaria de NO, a l'estacié de I'Eixample i per a aquell periode del mes de marg del
2020 s6n, amb relacié directa (pendent positiu): la humitat relativa (HRM) només
abans de I'estat d'alarma, la pressié atmosférica (PMhPa) tant abans com desprésien
menor mesura la temperatura (TM.C) i la radiaci6 solar (RSWm?),i amb relacioé inversa
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Grafic 105. Correlacié
Eixample (XVPCA) i Raval
(METEO). Esquerra: abans
. . , . de I'estat d'alarma
(de pendent negatiu): la velocitat del vent (VVM) —per tant a més velocitat del vent  (1_13 mar¢ 2020), dreta:
menys concentracié de contaminants—, i encara en menys mesura la precipitacié'  després (14—31 marg¢ 2020).

(PPTmm). Queda finalment la direccié del vent (DVM), amb una relacié alternant  Font Barcelona Regional amb dades de
la XVPCA i del Servei Meteorologic

sense concrecié clara. de Catalunya.

NO

Grafic 106. Correlacié

de NO; a l'estacié de
I'Eixample (XVPCA) amb
dadesmeteorologiques
de I'estaci6 del Raval
(METEO), abans i després
de la declaraci6 de I'estat
d'alarma [marg¢ del 2020].

Font: Barcelona Regional.
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Tot i aixo, si es fa la correlacié amb altres époques de I'any, o periodes més llargs,
hi pot haver relacions inverses a les mostrades en aquest periode curt del marg,
també per aquestes condicions especials de baixada drastica de les emissions de
contaminants.

15 Cal afegir que la correlacié amb determinades variables meteoroldgiques «no continues»,
com la pluviometria, pot no reflectir realment la seva veritable relacio si I'espai de temps escollit per
a l'analisi no té gaires episodis de pluja, com és el cas, ja que només s'agafa el marg, i per tant,
en ser la serie tan curta només disposa de pocs registres de pluja
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Grafic 107. Mitjana diaria
de PM, de les estacions
de Barcelona per any:
2015-2020.

Font: Barcelona Regional amb dades de

la XVPCA facilitades pel Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.

90

Ajuntament
de Barcelona

Particules menors de 10 micres (PM1o)

Les PMo s6n particules solides o liquides de pols, metal-liques, cendres, ciment,
pol-len, etc, amb un diametre menor de 10 pm. Aquestes particules s6n generades
en una proporcié important per la combustié de determinats combustibles com
el fueloil, el gasoil o la biomassa, en els vehicles de combustio, la calefaccié do-
mestica, la industria en general, la incineracio de residus o les centrals termiques
de combustibles fossils. A més, també generen particules altres fonts, com obres
de construccié, pedreres, mineria, cimenteres, indUstria ceramica, focs naturals
i artificials o I'agricultura.

A més de produir-se com a contaminants primaris, també es generen com a con-
taminant secundari, i per tant, resulten del producte de les reaccions quimiques
a lI'atmosfera entre diversos contaminants. Tanmateix, cal dir que a Barcelona hi ha
una aportacié important de particules que procedeixen de fora de la ciutat (conta-
minacié de fons).

La declaracié de l'estat d'alarma el 14 de marg¢ de 2020 també ha provocat una
baixada de les PMqq, tot i que no és tan notable com en el NO,. Al grafic seglient es
pot observar la mitjana diaria de PM+o a les estacions de Barcelona (en vermell I'any
2020), en que s'assoleixen valors realment baixos comparats amb el valor minim
d'altres anys.
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Nota: En el calcul de la mitjana de les
estacions no s'inclou 'Observatori
Fabra per fer real la comparativa amb
anys anteriors, ja que va entrar en
funcionament al marg del 2018.

De fet, comparant la mitjana mensual a cinc estacions’ automatiques de mesura
de PM1o a Barcelona, al grafic seglient es pot observar com en el periode posterior
a l'estat d'alarma iniciat el 14 de marg¢ de 2020 la concentracié de PMso va baixar
unes -4 ug/m?® respecte al moment anterior a la declaracié, considerant només el
mes de mar¢ del 2020.

Posteriorment s'observen valors més baixos a I'abril, segurament per la baixa mo-
bilitat de vehicles. També per la climatologia, ja que I'abril del 2020 es va superar
el record (que datava de I'any 1942) de I'abril més plujés. Aquesta pluja ha permés

16 Actualment hi ha sis estacions automatiques, pero per fer la mitjana i comparar-la amb altres anys,
no es té en compte l'estacié de qualitat de l'aire a I'Observatori Fabra, ja que es va posar en marxa
al marg de 2018.

Efectes sobre vectors metabolics - 113



BR

baixar encara més els nivells de particules al mes d'abril. Després, ja en la fase de
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desescalada iniciada el 4 de maig de 2020, s'observa un increment cap a valors
similars als d'anys anteriors.

Observatori COVID-19

Grafic 108. Mitjana mensual
de PM,, de totes les
estacions de Barcelona
segons estat de
confinament: 2015-2020.

Font: Barcelona Regional amb dades de

la XVPCA facilitades pel Departament

de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat
de Catalunya.
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Grafic 109. Precipitacié
acumulada mensual a
I'estacié meteorologica
del Raval a Barcelona:
2015-2020.
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Grafic 110. Mitjana mensual  Si s'analitza el canvi dels nivells de concentracié de particules de manera individual
g ge P'V'Iw de les es“:ﬁ'o"s acada estacié de la XVPCA, es pot observar com les estacions que inicialment tenen
e e oo 2?;? una concentracié més alta sén les que experimenten una baixada més marcada
Font: Barcelona Regional amb dades de €N €1 periode de I'estat d'alarma. En aquest cas serien les estacions de I'Eixample,
la XVPCA facilitades pel Departamentde  Gracia—Sant Gervasi i Poblenou. | sén totes les que practicament tornen a nivells

Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de

catalunya. ~ Pre-COVID—19 a partir de la represa al juny.
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= Desescalada El grafic seglient valora de manera individual i per a cada estacié de la XVPCA de
B Represa Barcelona l'impacte en la concentracié de PM1o que pot ser atribuible a la declaracio

de l'estat d'alarma. Es compara la concentracié de mitjanes només del marg¢" del
2020. El resultat mostra clarament una reduccié maxima de -5,9 pg/m® de PM1o
al'Eixample, que equivala un -23% de reduccio. De mitjana per atotes les estacions de
la ciutat, incloent-hila de I'Observatori Fabra, es registra una reduccié de -3,5 pg/m?®
(un -16,5% de reduccid), i sense incloure-la, ja que és una estacié de suburbana,
la reducci6 assoleix els -4,1 ug/m? (-18,3%).

Grafic 111. Variacié 8de PM, 2020
atribuibles ala COVID-19 a
les estacions de Barcelona
[mar¢ 2020].

Font: Barcelona Regional.
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17 S'analitza només el mes de marg del 2020 per minimitzar els efectes que té la meteorologia en els
contaminants, i no es compara amb anys anteriors també per minimitzar la meteorologia i la possible
reduccio d'emissions per politiques o canvis tecnologics de vehicles d'un any a l'altre.
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L'Observatori Fabra és I'estacié de la XVPCA de Barcelona que menys reduccié atri-
buible a l'estat d'alarma per a la COVID-19 ha tingut a la ciutat, ja que és la més
allunyada del transit urba.
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Pel que fa al detall de la concentracié de PM4, de mitjana diaria i només a I'estacié
de I'Eixample (que és I'estacié automatica que dona valors anuals de PM;, més alts),
es pot observar, a la figura seglient, com a partir de la declaracié de I'estat d'alarma
es percep una lleugera baixada, perd en cap cas comparable a la baixada drastica
observada amb els gasos contaminants NO..
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La raé per la qual no hi ha una baixada tant forta de PM1o, és que a diferencia dels
NO,, que principalment sén provocats per la combustié a altes temperatures com
els motors dels vehicles, les PM1o a banda de les emissions dels motors, provenen
d'altres fonts d'emissié no generades per combustié de combustibles, o fins i tot
fonts naturals. Per tant la lleugera baixada de les emissions de PMo provocada per
la no circulacié de vehicles queda diluida amb la persistencia d'altres fonts que no
han tingut aquesta baixada tant drastica, o fins i tot la contaminacié de fons, que sén
les particules que provenen de fora la ciutat i sén transportades per accié del vent,
com ho poden ser les intrusions de pols Sahariana o les particules d'origen secundari
formades degut a l'activitat fotoquimica de la atmosfera.
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Imatge 3. Mapa de la
variacié de PM,, atribuible
alaCcoVviD-19 ales
estacions de Barcelona
[marg¢ del 2020].
Font: Barcelona Regional.
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Grafic 112. Barcelona
(Eixample):

mitjanes diaries de PMo
[gener—juny del 2020].

Font: Barcelona Regional amb dades de

la XVPCA facilitades pel Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.
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Grafic 113. Contribuci6 [%]
de la immissié de PMq, a les
estacions de la XVPCA
a Barcelona, any 2017.

Font: Model de contaminacio local de
Barcelona, 2017, Barcelona Regional.

Nota: (A) es refereix a les estacions
automatiques i (M) a estacions manuals
de la XVPCA. N/Q:No quantificat.

Grafic 114. Evolucié diaria
de la mobilitat a Barcelona
(blau), concentracié
mitjana diaria de PMqo a les
estacions de Barcelona, i
dies d'intrusions de pols
(punts negres) [13 de gener
a 30 de juny de 2020].

Font: Barcelona Regional amb dades
d'Apple mobility (www.apple.com/covid19/
mobility) i de la XVPCA facilitades pel
Departament de Territori i Sostenibilitat de
la Generalitat de Catalunya
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De fet, segons el model de dispersié de contaminants de Barcelona, la contribucié
majoritaria de la concentracié de contaminants de PM+o a la ciutat és la de fons,
o sigui la que ve de fora la ciutat. El grafic seglient mostra com la contribucié del
transit, per a I'any 2017, representa de mitjana per al global de les estacions de la
ciutat un 20,9%.

Promig de Barcelona : 1
Eixample (4) | 1 Ll

Gracia (A) \ \ 1,02 55,0% 6% 7.5%

Palau Reial (4) ] I
Poblenou (A) Slsze 493k | aea% | 1a1% |
Port vell (V) I

Sants (A) } 2% 6,9% 55,0% 2,9% 17,9%
vall Hebron (A) : 3% 71,5% 5,9%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Viari Port de Barcelona EEE Fons
B Aeroport B Domeéstic i serveis mmm Calibratge
B Industria mm Altres Hm N/Q

A continuacio6 es mostra en un grafic conjunt la mobilitat (en fons blau) i la concen-
tracié de mitjana diaria de les diferents estacions de PMso a Barcelona. S'observen
també puntes d'alta concentracié del 21 al 26 de gener provocades per intrusions
de pols sahariana que ha estat arrossegada previsiblement pel desplacament de la
borrasca Gloria al Mediterrani.’® L'increment puntual el 29 de febrer sembla que va
ser també una intrusié de pols, segons els models de previsié del Ministeri. A més,
durant el confinament i segons els informes de MITECO' (2020) van océrrer altres
episodis de contribucié de fons d'origen natural que van incrementar la concentracio
de particules a l'area de Barcelona. Tot i que no van ser tan intensos com per com-
portar puntes diaries com els darrers dos episodis, si van significar un increment de
la concentracié mitjana de PMqo els dies 18-24 de marg, 16-18 d'abril, 5-10 de maig
(intrusions de pols africa), i 21-26 de maig i 27-29 de juny (combustié de biomassa).
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= Observatori Fabra
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18 Segons les previsions del Ministerio de Transicién Ecolégica de I'Estat Espanyol.
19 Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.

Efectes sobre vectors metabolics - 117


www.apple.com/covid19/mobility
www.apple.com/covid19/mobility

BARCELONA
REGIONAL

BR

D'altra banda, I'increment del 24 de juny correspon a la festa de Sant Joan, tot i que
cal dir que aquest 2020 ha tingut un impacte molt menor en la qualitat de l'aire que
anys anteriors.

Observatori COVID-19

Grafic 115. Concentracié
horaria de PMqo a les
estacions de Barcelona la nit
de Sant Joan—2015 al 2020.

Font: Barcelona Regional amb dades de

la XVPCA facilitades pel Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.
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Respecte a la meteorologia, que pot afectar directament la dispersié de contami-
nants i la formacié de contaminants secundaris, es mostra a manera d'exemple la
concentracié de PM1o de l'estacié de I'Eixample juntament amb algunes variables
meteorologiques de I'estacié meteorologica del Raval, com la pluja acumulada diaria,
la velocitat mitjana del vent, la temperaturaila radiacié solar. Es pot observar com en
general determinats dies de pluja ajuden a reduir la concentracié de contaminants,
especialment els dies de pluja intensa com del 19 al 21 d'abril. A més, també es pot
observar com la velocitat del vent també afavoreix, almenys abans de I'estat d'alarma,
la dispersié de les particules.

Tancament Estat

Grafic 116. Evoluci6 diaria
de la mobilitat a Barcelona
(blau), concentracié mitjana
diaria de PMo a I'Eixample
(verd), pluviometria diaria
acumulada[13 de gener

a 30 de juny de 2020].

Font: Barcelona Regional amb dades
d'Apple mobility (www.apple.com/covid19/
mobility) i de la XVPCA facilitades pel
Departament de Territori i Sostenibilitat

de la Generalitat de Catalunya i del Servei
Meteorologic de Catalunya.
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Grafic 117. Correlacié

de PM, a I'estacio de
I'Eixample (XVPCA) amb
dades meteorologiques
de I'estacio del Raval
(METEO), abans i després
de la declaracié de I'estat
d'alarma [marg¢ del 2020].

Font: Barcelona Regional.

B 1-13 de marg 2020
Em 14-31 de marg 2020

Ajuntament
de Barcelona

Totique l'analisi de larelacié contaminants amb la meteorologia té una complexitat
que requereix una analisi en profunditat, en aquest document s'ha volgut fer una
simple analisi de correlacio de les variables de concentracié de contaminants amb
les variables meteoroldgiques. Per simplificar-ho s'analitza la concentracié de PM1o
a l'estacio de I'Eixample amb les mesures meteorologiques de I'estacié del Raval.

L'analisi de correlacié es fa amb registres horaris al llarg del mes de marg del 2020
i desagregant el periode d'abans i després de la declaracié de l'alerta. En aquest
sentit s'obté que les variables meteorologiques que més correlacionen amb la con-
centracié horaria de PMo a 'estacio de I'Eixample en el curt periode del mes de
marg del 2020 s6n, amb relacié directa (pendent positiu): la humitat relativa (HRM),
la pressié atmosférica (PMhPa) només després de I'estat d'alarma, la temperatura
(TM.C), la radiacié solar (RSWm?)i la velocitat del vent (VVM) només després de I'es-
tat d'alarma, i amb relacié inversa (de pendent negatiu): la direccié del vent (DVM)
i menys la velocitat del vent (VVM) només abans de I'estat d'alarma.
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La precipitacio (PPTmm) no sembla que tingui relaciéo amb les particules, pero tot
i aixo cal afegir que la correlacié amb determinades variables meteorologiques
«no continues», com la pluviometria, pot no reflectir realment la seva veritable re-
lacio si I'espai de temps escollit per a I'analisi no té gaires episodis de pluja, com
és el cas, ja que només es pren el marg del 2020. Si s'observa el grafic d'evolucié
diaria anterior, si que es pot veure com els episodis de precipitacions fan reduir la
concentracio de particules.
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02z6 troposféric (0s)

L'0oz6 troposferic no és emes per cap focus emissor, ja que la seva formacié a I'atmos-
fera es produeix per un efecte fotoquimic quan la radiacié solar reacciona a I'ambient
amb presencia d'oxids de nitrogen i hidrocarburs. Es per aixd que es considera un
contaminant secundari, que es forma a sotavent dels grans focus emissors de con-
taminants primaris.

La declaraci6 de I'estat d'alarma el 14 de marg de 2020 en aquest cas ha provocat un
increment temporal en la concentracié d'ozé Os. Al grafic seglient es pot observar la
mitjana diaria d'Os a les estacions de Barcelona (en vermell I'any 2020).
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Grafic 118. Mitjana diaria
d'Os de les estacions

de Barcelona per any:
2015-2020.

Font: Barcelona Regional amb dades de

la XVPCA facilitades pel Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.
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Si es compara la mitjana mensual a cinc estacions?® automatiques de mesura d'Os
a Barcelona, al grafic seglient es pot observar com en el periode posterior a I'estat
d'alarma iniciat el 14 de marg de 2020 la concentracié d'Os es va incrementar uns
+15 ug/m?® respecte al moment anterior a la declaracié i considerant només el mes
de marg del 2020 per intentar aillar I'efecte meteorologic o tecnoldgic entre anys.

Es a partir de I'abril quan s'observen valors més normalitzats i similars als mateixos
mesos d'altres anys. Per tant, es constata un increment temporal de I'oz6 troposféric
els dies posteriors a la declaracié d'alerta, per seguidament assolir uns valors més
estandard i similars als historics.

El fet que els nivells d'O; augmentessin notablement a la ciutat de Barcelona just
després de la baixada drastica de la mobilitat, podria ser consequiéncia de tres
causes combinades. En primer lloc, una disminucio rapida dels NOy en un entorn
on les emissions de COV son limitades (com ho sén la majoria de zones urbanes
d'Europa) pot provocar que I'O3 urba augmenti, ja que, a diferéncia del comportament
les zones rurals, queden limitades per la disponibilitat dels NOx (Monks et al, 2015).
La segona causa pot ser per la disminucié de I'0xid de nitrogen (NO), que redueix
I'Os requerit per reaccionar, cosa que provoca un augment de concentracions d'Os,
i en tercer lloc, 'augment habitual de la radiacié i les temperatures de marc a abril
(Tobies et al, 2020).

20 Actualment hi ha sis estacions automatiques, pero per fer la mitjana i comparar-la amb altres anys,
no es té en compte l'estacié de qualitat de l'aire a I'Observatori Fabra, ja que es va posar en marxa al
marg del 2018.
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01 novembre
01 desembre

Nota: en el calcul de la mitjana de les
estacions no s'inclou I'Observatori Fabra
per fer real la comparativa amb anys
anteriors, ja que va entrar en funcionament
al marg del 2018.
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Grafic 119. Mitjana mensual

d'O; de totes les estacions
de Barcelona segons
I'estat de confinament:

2015-2020.

Font: Barcelona Regional amb dades de
la XVPCA facilitades pel Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
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Nota: En el calcul de la mitjana de les
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Fabra per fer real la comparativa amb
anys anteriors, ja que va entrar en
funcionament al marg del 2018.

Grafic 120. Mitjana mensual
de la temperatura a I'estacié
del Raval de Barcelona:

2015-2020.

Font: Barcelona Regional amb dades del
Servei Meteorologic de Catalunya.
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Si s'analitza el canvi dels nivells de concentracié d'ozé de manera individual
a cada estaci6 de la XVPCA, es pot observar com el comportament descrit anterior-
ment, de pujada i tornada a la situacié d'equilibri, es compleix a totes les estacions.
Cal comentar que la presencia d'ozé s'incrementa els mesos d'estiu; per tant, la com-
parativa s'ha de fer amb mesos homonims de diferents anys i no entre mesos de
principi d'any i el maig o juny. Tot i aix0, el mes de maig del 2020 va ser més calorés
que els altres anys (20,7 °C al 2020 pels 17,3°C 0 18,7 °C al 2019 i 2018, respectiva-
ment), fet que segurament va fer incrementar la formacié d'ozé. Per contra, el mes
de juny del 2020 va ser lleugerament més fred (22,2 °C al 2020, pels 22,6 0 23,2
al 2019 i 2018), fet que segurament va afavorir la formacié de menys 0zé. A conti-
nuacié es mostren les temperatures mitjanes per mes i any de I'estacié del Raval.
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S'observa també al grafic seglient com l'estacié de I'Observatori Fabra, la més  Grafic 121. Mitjana mensual
allunyada de qualsevol focus d'emissid, registra concentracions d'ozé més altes pel ~ 9'Os de les estacions de

fet que rep la influéncia de les emissions de NOy de la ciutat, que juntament amb :::;ﬂ:;ii‘:g,:g;éesmt de
els COVilaradiacio solar reaccionen i generen 0z6 a sotavent de les brises marines,

Font: Barcelona Regional amb dades de

que transporten els contaminants del litoral cap a la muntanya de Collserola. laXVPCA facilitades pel Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.
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El grafic seglient valora de manera individual i per a cada estacié de la XVPCA de Represa

Barcelona I'impacte en la concentracié d'Os que pot ser atribuible a la declaracié de
I'estat d'alarma, i tenint en compte que la baixada drastica de la mobilitat ha fet pujar
els nivells d'ozé, tot i que temporalment, aquests valors representen una situacio
temporal que amb els dies s'anira normalitzant i disminuira. Tot i aix0, per mantenir la
metodologia amb els altres contaminants, es compara també la concentracié mitjana
només del marg®' del 2020. El resultat mostra un increment maxim de +21 pg/m?
d'Os a I'Eixample, xifra que equival a gairebé un +51% d'increment.

De mitjana per a totes les estacions de la ciutat, incloent-hi la de I'Observatori Fabra,
es registra un increment de +13,9 ug/m?® (un +25,7%), i sense incloure-la seria un
augment de +15,2 pg/m? (un +30,4%).

2020
Marg Grafic 122. Variaci6 d'O3
temporals atribuibles a la
COVID-19 ales estacions de
20 : Barcelona [mar¢ del 2020].

Font: Barcelona Regional.
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21 S'analitza només el mes de marg del 2020 per minimitzar els efectes que té la meteorologia en els
contaminants, i no es compara amb anys anteriors també per minimitzar la meteorologia i la possible
reduccio d'emissions per politiques o canvis tecnologics de vehicles d'un any a l'altre.
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L'Observatori Fabra és l'estacié de la XVPCA de Barcelona que menys increment

atribuible a I'estat d'alarma per ala COVID—19 ha tingut a la ciutat
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Imatge 4. Mapa de la
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COVID-19 ales estacions de
Font: Barcelona Regional

Grafic 123. Barcelona
(Eixample): Mitjanes diaries
de O; [gener—juny 2020].
Font: Barcelona Regional amb dades de

la XVPCA facilitades pel Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de

5

w
2 &

[cw/Bn] =0

7!

Barcelona [mar¢ del 2020].

Metabolisme de la ciutat
mm 7,3 — 10,0 pg/m®

mm 10,0 — 12,8 ug/m?®

B 128 — 155 ug/m?

mm 155 — 18,3 ug/m?®

=l 183 — 21,0 ug/m®

Efectes sobre vectors metabolics - 123

B Fase 3
Imm Represa

" Fase 2

I Fase 1

B Fase O
1 Fase 0,5

5 Pre-COVID—-19
mm Confinament



BARCELONA
REGIONAL

BR

El grafic segient mostra conjuntament la mobilitat (en fons blau) i la concentracié
de mitjana diaria de les diferents estacions d'O; a Barcelona.

Observatori COVID-19

Grafic 124. Evolucié diaria
de la mobilitat a Barcelona
(blau), i concentracié
mitjana diaria de Oz ales
estacions de Barcelona[13
de gener a 30 de juny 2020].

Font: Barcelona Regional amb dades de
Apple mobility (www.apple.com/covid19/
mobility) i de la XVPCA facilitades pel
Departament de Territori i Sostenibilitat de
la Generalitat de Catalunya.f
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Respecte a la meteorologia, i especialment la radiacié solar que pot fer incrementar
la formacié de contaminants secundaris com ara I'0z6, es mostra a manera d'exemple
com, després de la fase de confinament dur, la mobilitat ja comencga a créixer i s'inicia
una baixada progressiva de la concentracié d'ozé cap a nivells més usuals, tot i que
cada diaaugmenten la radiacié solar i els seus precursors en incrementar-se també
la mobilitat.
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Grafic 125. Evolucié diaria
de la mobilitat a Barcelona
(blau), concentracié
mitjana diariad'Os a
I'Eixample (verd), radiaci6
solar acumulada (groc),
velocitat del vent (taronja),
temperatura mitjana
(vermell) i radiacié solar
(lila) [13 de gener a 30 de
juny de 2020].

Font: Barcelona Regional amb dades
d'Apple mobility (www.apple.com/covid19/
mobility) i de la XVPCA facilitades pel
Departament de Territori i Sostenibilitat

de la Generalitat de Catalunya i del Servei
Meteorologic de Catalunya.
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Grafic 126. Correlacié
d'O; a l'estacioé de
I'Eixample (XVPCA) amb
dades meteorologiques
de I'estacio del Raval
(METEO), abans i després
de la declaracié de I'estat
d'alarma [marg¢ del 2020].

Font: Barcelona Regional.

mm 1-13 de marg 2020
M 14-31 de mar¢ 2020

Ajuntament
de Barcelona

L'analisi de correlacio fet amb els registres horaris al llarg del mes de marg del 2020
amb les variables meteorologiques no indica una relacié clara excepte amb la ve-
locitat del vent (VVM), fet que resulta en una relacié directa tant abans com després
de l'estat d'alarma. Segurament la baixada drastica dels contaminants precursors de
l'0zé ha fet que les tipiques variables meteoroldgiques precursores de I'0z6, com la
radiacié solar, hagin perdut importancia. De fet, esta demostrat que I'0zd no sempre
s'incrementa amb temperatures altes. Per exemple, quan la ratio VOC/NOy és baix,
aquest fenomen no es dona.

Per tant, en aquesta situacié anomala d'estat d'alarma, es fa doblement complexa

I'analisi de les variables meteoroldgiques amb la contaminacié local. Tot i aixo, es
presenten les grafiques de correlacié a continuacio.
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L'Agéncia de Salut Publica de Barcelona (ASPB) ha publicat un informe sobre I'efecte
de laCOVID-19 sobre la qualitat de l'aire de la ciutat. L'analisi es plasma en el docu-
ment COVID-19: Aprenentatges en qualitat de Il'aire, de I'Agencia de Salut Publica
de Barcelona. Aquest informe arriba a la conclusié que la baixada de la concentracié
de NO, atribuible a la COVID—19 de la mitjana de les estacions de Barcelona (sense
I'estacié de I'Observatori Fabra) és de -14,9 pg/m? (-43%), en PMqo de -5,4 pg/m?®
(-21%), i en Oz de +4,1 ug/m? (+9%). Les diferéncies entre les metodologies utilitza-
des per als dos documents explica la lleugera diferencia que hi ha entre les xifres
atribuibles a la COVID-19.

Per una banda, el document de I'ASPB fa la comparativa de I'efecte COVID—19 entre
els periodes del 15 de febrer al 14 marg (pre-COVID-19) i del 15 mar¢ al 17 maig
(COVID-19), i a més utilitza una correccié meteorologica per neutralitzar aquest
efecte d'acord amb les dades d'anys anteriors del mateix periode. En canvi, aquest
document utilitza un periode comparatiu més curt (només utilitza el mes de marg del
2020) per intentar minimitzar la influencia meteorologica, d'aquesta manera com-
para la concentracié observada de I'l al 14 marg (pre-COVID-19) amb I'observada
al periode del 15 al 31 marg¢ (COVID—19).

Per tant, les dues metodologies atribueixen a la COVID-19 xifres similars de reduccié
en NO, i PMyo, fet que reafirma els resultats des de diferents metodologies i analisis.
Respecte a I'0z6, tot i que hi ha més diferencia, cal recordar, tal com s'ha comentat
en aquest document, que l'increment atribuible a la COVID—19 té un efecte temporal
de curtterminiique a mesura que passa el temps l'increment de '0zd es redueix. Per
tant, metodologies amb calendaris més extensos esmorteixen I'efecte de l'increment
de I'0z6 atribuible a la COVID—-19.
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Qualitat de l'aire

La declaraci6 de I'estat d'alarma ha provocat un «experiment global» que ha permeés
veure i analitzar les ciutats des d'un punt de vista inimaginable. La reduccié drastica
de la mobilitat i del transit de vehicles de més del 80% mitjangcant una «intervencio
controlada», ha comportat uns canvis molt interessants en la qualitat ambiental de

la ciutat.

Des d'aquesta perspectiva, s'analitza detalladament I'evolucié de la concentraci6
de NO,, PM+o i O3, i més de passada la d'altres contaminants, com CO, NO, NO,, i SO,,
diferenciant tant abans com després de la declaracié de I'estat d'alarma per treure
conclusions sobre I'efecte atribuible a I'estat d'alarma de la COVID-19.
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Grafic 127. Mitjana diaria mobil de 7 dies
de les estacions de Barcelona per any i
contaminant, del 1 de gener al 30 de juny.

Font: Barcelona Regional
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Metabolisme de la ciutat

Confinament

P

Reduccié de la
concentracié de NO»

-46 %

Reducci6 de
particules de PM;o

-16,5 %

Augment temporal
de I'0z6 troposfeéric

La declaracié de l'estat d'alar-
ma el 14 de marg de 2020 ha
provocat una baixada drastica
de la concentracié del NO:
a partir dels dies posteriors a la
declaracié, i s'han assolit minims
historics a les estacions de
qualitat de l'aire de Barcelona.
De mitjana a totes les estacions
de la ciutat trobem una davalla-
da de -13 pg/m® de la concen-
tracié mig de NO (-46%).

Per assolir aquesta baixada
(suposant que hagués estat
anual) haurien estat necessaris
gairebé 10 anys més si mirem
I'historic. En aquest sentit, al
2009 el valor mitja anual de les
estacions de Barcelona era de

La baixada de la concentracié de
PMs, atribuible a la COVID-19,
tot i que no ha sigut tan forta
com en el NO,, ha estat impor-
tant amb una reduccié mitjana
de -3,5 ug/m? (un -16,5%).

La declaraci¢ de I'estat d'alarma
també ha provocat un incre-
ment temporal del 26% en la
concentraci6 d'ozé troposféric,
principalment per la baixada
drastica de la mobilitat i de les
emissions. Aquesta rapida bai-
xada ha provocat una situacié
d'inequilibri quimic atmosferic

51 pg/m? i al 2019 es va situar
en 36 pg/m? (sense I'Observa-
tori Fabra). S'observa en aquest
periode de 10 anys una reduccio
total de -15 pg/m?®, fins i tot su-
perior als -13 pg/m? atribuibles
a les primeres dues setmanes a
I'efecte COVID-19.

L'estacié que més ha baixat és
la de I'Eixample, que a més és
I'estacié que sempre dona valors
més alts de contaminacio. Aixi,
la baixada del -87% del transit
a Barcelona a la segona meitat
de mar¢ del 2020 respecte
a la primera s'ha traduit en un
descens de -19 pg/m® de NO,
a I'Eixample, que equival a un
-49% de reduccié.

Les estacions que milloren
més la qualitat de l'aire son les
més properes al transit de ve-
hicles. L'estacié de I'Eixample
registra novament la baixada
més destacada amb una reduc-
ci6 de -59 pg/m® que equival
aun -23.

que ha fet, a banda d'altres
efectes meteorologics, incre-
mentar I'0Os a curt termini. La
pujada d'oz6, que recordem que
és un contaminant secundari,
no s'hauria d'atribuir a I'efecte
COVID—-19 ja que no perdurara
en el temps a curt termini.

Segons el model de qualitat
de l'aire de Barcelona, la prin-
cipal font d'emissié que causa
una baixa qualitat de l'aire de
Barcelona en NO2 sén les emis-
sions dels vehicles. Amb aques-
ta situacio forgada de restriccié
de la mobilitat, es confirmen
els resultats dels models, que
ja indicaven que la contribucié
de NO: a la ciutat de Barcelona
derivada del transit de vehi-
cles era de mitjana d'un 52%,
i la maxima contribucio se situa
a l'estacié de I'Eixample amb
un 72%.

EU vs OMS

Extrapolant de manera simple
les reduccions de NO; i PMao
observades a les primeres dos
setmanes de la declaraci6 de
I'estat d'alerta per tot un any
sencer, podem pensar que
acompliriem sobradament el
llindar anual europeu i de 'OMS
de 40 pg/m? per el NO,, perd no
assolirfem el llindar de 'OMS de
20 pg/m? per les PMo. Les par-
ticules, a banda dels vehicles,
son generades per altres fonts
antropogéniques que no formen
part de la combustié d'un motor,
per fonts naturals, generalment
externes a la ciutat que s'han
mantingut al Ilarg del periode
d'alerta i han estat transporta-
des per la meteorologia.

Ajuntament
de Barcelona

-

Desconfinament + Represa

Increment moderat

Increment

Posterior a l'inici de la fase 0,5,
s'observa unincrement moderat
dels NO,, pero encara no s'han
assolit nivells propers al juny
d'altres anys de NO,. Segura-
ment el fet que al juny del 2020
encara hi hagi menys activitat
comercial i turistica que altres
anys, que el teletreball encara
es mantingui evitant aixi despla-
caments, que s'hagi incrementat

Respecte a les particules, tam-
bé es mantenen a nivells més
baixos que al juny d'altres anys,
tot i que en aquest cas a valors
molt similars, un fet normal si
considerem que la baixada ha
estat menor que en el NO..

Es preveu, per tant, que en parti-
cules s'assoleixin al juliol/ agost
nivells similars al d'altres anys
(i sempre depenent de I'efecte
de la climatologia).

I'atur, que l'oci estigui limitat
0 sigui poc atractiu, o la proximi-
tat dels mesos de vacances, fan
contenir la pujada de la immis-
si¢ a nivells pre-COVID—19.

Amb el NO; es podria pensar
que no assolira nivells normals
fins al setembre si continua la
fase de normalitzacid.

Extensi6 forcada moratoria
Zona de Baixes Emissions

ZBE

L"1 d'abril de 2020 finalitzava el
termini de moratoria de la Zona
de Baixes Emissions (ZBE) i es
preveia l'inici de les sancions
als vehicles sense etiqueta
ambiental. L'analisi de la mobi-
litat i I'evolucioé de la qualitat de
I'aire derivada d'aquella mesura
ha quedat sobrepassada per la
declaracio de I'estat d'alarma i
el conseqlient confinament de
la poblacié. Tot en conjunt ha
fet posposar finalment l'inici del
periode de sancions de la ZBE
peral 15 de setembre de 2020.

J
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Qualitat acustica

La declaracié de I'estat d'alarma i les mesures preventives seglients han significat
la limitacio dels desplagaments diaris i també limitacions en I'obertura al public de
locals i establiments. Tal context s'ha reflectit en una incidencia molt positiva en la
qualitat acustica de la ciutat.

En aquest apartat s'analitzara I'evolucio dels nivells sonors en dos ambits: a la ciutat
de Barcelonaien I'entorn de I'Aeroport de Barcelona—El Prat Josep Tarradellas. En el
context urba de la ciutat de Barcelona, s'analitzara el soroll amb origen en el tran-
sit i soroll d'activitats d'oci nocturn, aixi com el seu comportament horari. Aquesta
informacio esta basada en els informes del Departament de Qualitat Ambiental de
I'Ajuntament de Barcelona. En el cas de I'Aeroport de Barcelona—El Prat, la font d'in-
formacio és la xarxa de monitoratge de la contaminacié acustica d'AENA.

Seguiment dels principals indicadors

A continuacio es presenta l'evolucié dels nivells sonors a partir dels informes de
seguiment dels nivells de contaminacio6 acUstica del Departament de Qualitat Am-
biental de I'Ajuntament de Barcelona.?

Per tal d'avaluar I'impacte dels nivells sonors es fan dos tipus de comparacié:
1. Soroll de transit (comparacié amb la mitjana de I'any 2019)

a. Carrers de transit intens: IMD > 50.000 vehicles/dia
b. Carrers de transit mig: IMD entre 10.000 i 40.000 vehicles/dia
c. Carrers de transit baix: IMD < 1.000 vehicles/dia

2. Soroll d'oci: a causa de la variabilitat dels nivells sonors de I'oci nocturn i les
aglomeracions de persones, la comparacié es fa amb la mitjana dels mesos de
marg, abril, i maig de I'any 2019. Es diferencien tres tipus de carrers amb oci:

a. Carrers amb transit i activitats d'oci nocturn
b. Places amb terrasses i aglomeracio de gent
c. Carrers de vianants amb activitats d'oci nocturn

Addicionalment es mostra la distribucié horaria dels nivells sonors per a cada cate-
goria de les fonts estudiades per a la primera quinzena del mes de marg, setmana
de la declaracié de l'estat d'alarma (16.03 al 12.04), retorn del treball no essencial
(13.04 al 03.05), fase 0 de desconfinament (04.05 al 24.05), fase 1 (25.05 al 07.06),
fase 2 (08.06 al 14.06) i fase 3 i represa (15.06 al 28.06).

22 Ajuntament de Barcelona, 2020. [https;//ajuntamentbarcelona.cat/ecologiaurbana/es/servicios/
la-ciudad-funciona/mantenimiento-del-espacio-publico/gestion-energetica-de-la-ciudad/
servicio-de-control-acustico/informe-COVID—19]
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Ajuntament
de Barcelona

Metabolisme de la ciutat

Evolucioé dels nivells sonors
Transit viari

El transit viari intens disminueix -3,3 decibels, durant la primera setmana de I'estat
d'alarma. Continua reduint-se en gairebé -2 decibels la segona setmana. Després
el soroll es manté estable fins que es produeix el retorn al treball del personal no
essencial, quan els nivells sonors augmenten 2 decibels, aproximadament. Durant
la fase O hi ha un augment del soroll d'aproximadament 1 decibel i els nivells es
mantenen estables durant la fase 1. Ala 2 hi ha un augment de I'ordre de 2 decibels
i aquest darrer periode (fase 3 i normalitat la represa) els nivells sonors ja sén similars

als de I'any 2019.

Grafic 128. Comparacioé )
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El transit viari mitja disminueix -3,7 decibels durant la primera setmana de I'estat
d'alarma i continua baixant fins a la quarta setmana. La reduccié més gran es dona
durant la tercera setmana amb -6,8 dB(A). Amb el retorn del personal no essencial a
la feina s'observa un augment fins a I'entrada de la fase 2. A partir del dia 8 de juny,
els valors tornen a pujar i tot que encara sén inferiors a la mitjana del 2019, la variacioé

és entre -1i -2 decibels.
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El transit viari baix presenta variacions de nivells més elevades. Mostra una reduc-
ci6 de nivells sonors més importants, amb relacié al 2019, la tercera setmana, de
-8,1 decibels. Manté la tendéncia a disminuir el soroll cada setmana, fins al retorn
a la feina dels treballadors no essencials, quan augmenta notablement, més de
8 decibels en comparacié amb la setmana anterior, i se situa a un valor semblant

als dies previs al confinament.

La setmana seglient torna a baixar -3 dB(A) per continuar pujant fins a la fase O.
Posteriorment registra una disminucié fins a la fase 1 de -5 decibels i amb I'entrada
de la fase 2 els nivells sonors augmenten aproximadament 2 dB(A). A la represa,
per a aquest tipus de vies, els nivells sonors sén de I'ordre de -3 decibels inferiors

a la mitjana del 2019.
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Oci nocturn

En carrers de vianants amb activitats d'oci nocturn, els nivells sonors s'han reduit
-12,1 decibels la primera setmana i mantenen una gran estabilitat en les setmanes
posteriors fins a la fase 3. Es a partir d'aquesta fase que es produeix una pujada
accentuada dels valors sonors de més de 7 dB(A). La diferencia amb el mes de juny

del 2019 passa, doncs, a només -1,4 decibels.
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Grafic 130. Comparacio6 dels
nivells sonors de vies de
transit baix de la mitjana del
2019 respecte a la mitjana
de les fases posteriors

ala declaracié d'estat
d'alarma a les estacions de
la xarxa de vigilancia de la
contaminacié actstica de la
ciutat de Barcelona.

Font: Departament de Qualitat Ambiental.
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Grafic 131. Comparacié
dels nivells sonors de
carrers de vianants amb
activitat d'oci nocturn de
la mitjana del mes de marg,
abril, maig i juny del 2019
respecte a la mitjana de
les fases posteriors ala
declaracio de I'estat de
I'alarma a les estacions de
la xarxa de vigilancia de la
contaminacié actistica de la
ciutat de Barcelona.
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Els nivells sonors en carrers amb transit i activitats d'oci nocturn disminueixen gaire-
bé -13 decibels la primera setmana i -17 decibels en la segona setmana, fins a l'inici
de la fase O, quan es dona un lleuger augment. Posteriorment s'observa una ten-
dencia gradual de creixement fins a la fase 2, que augmenta 2 decibels amb relacié
ales setmanes anteriors. Amb I'entrada de la fase 3 torna a pujar més de 3 decibels,
malgrat que els nivells sonors continuen molt per sota, gairebé -8 decibels, respecte

als nivells sonors del juny del 2019.
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En places amb terrasses i aglomeraci6 de gent és on es produeix la reducciéo més
elevada, de -16 decibels durant la primera setmana. Manté la tendéncia a disminuir
encara meés els nivells sonors durant la segona setmana, amb -3,3 decibels més.
A partir de llavors, els nivells sonors han mantingut la tendencia a incrementar-se
lleugerament cada setmana. Pero és a la fase 1 de desescalada, quan s'obren les
terrasses i també hi ha preséncia d'aglomeracié de gent a les places, que el soroll
augmenta notoriament, més d'11 decibels respecte els nivells sonors de la fase 0.
A la fase 2 es mantenen els nivells sonors, i el darrer periode (fase 3 i represa)
s'han tornat a incrementar considerablement, més de 5 decibels. A la represa, els
nivells sonors sén superiors als primers mesos del 2019, pero es mantenen gairebé
-6 decibels per sota dels nivells sonors existents al juny de I'any passat.
Grafic 132. Comparacioé
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Distribucio horaria
Transit viari

La reducci6 dels nivells sonors es manté forga constant durant tot el dia per a les
vies de transit intens i transit mitja, mentre que per a les vies de transit baix la dis-
minucié dels nivells sonors és variable en funcié de la franja horaria. Per a vies poc
transitades, la fluctuacié dels nivells sonors esta produida per diverses raons: el flux
de transit no és constant, servei de paqueteria, servei de recollida de residus, pas
d'ambulancies, etc.

Per les vies molt transitades, els nivells sonors més baixos corresponen al periode
des de l'inici de declaracié de l'estat d'alarma i fins al retorn dels treballadors a la
feina no essencial. Per al periode seglient, quan ja es permet el treball presencial
a personal no essencial, els nivells sonors augmenten en les franges centrals del
dia. Durant la fase O de desconfinament l'augment de nivells es produeix també
a les primeres hores del dia. A la fase 1 de desconfinament, I'increment del soroll
és alesfranges de 16-4 hores. A la fase 2, I'evolucié temporal és molt semblantales
primeres setmanes de marg, abans de la declaracié de l'estat d'alarma, i per a aques-
ta ultima setmana els nivells de nit (de 23 a 4 hores) son lleugerament superiors.
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Per les vies de transit mitja els nivells sonors s6n molt semblants les primeres set-
manes, i es nota un augment del soroll durant la fase O. Per a la fase 1 de descon-
finament, augmenta el soroll de partir de les 17 hores. Per la fase 2 i aquest darrer
periode (fase 3 i represa) hi ha un increment sostingut durant tot el dia. Els nivells
sonors, pero, continuen sent lleugerament més baixos que els que hi havia abans
de la declaraci¢ de I'estat d'alarma.
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Grafic 134. Comparacioé
de I'evolucié temporal
dels nivells sonors deguts
al transit viari intens de
la mitjana de la primera
quinzena del mes de marg¢
del 2020 respecte ala
mitjana de les setmanes
posteriors a la declaracié
de I'estat d'alarma a les
estacions de la xarxa de
vigilancia de contaminacié
acustica de la ciutat de
Barcelona.

Font: Departament de Qualitat Ambiental.
Ajuntament de Barcelona.

Grafic 135. Comparacioé
de I'evolucié temporal
dels nivells sonors deguts
al transit viari mitja de

la mitjana de la primera
quinzena del mes de marg¢
del 2020 respecte ala
mitjana de les setmanes
posteriors a la declaracié
de I'estat d'alarma a les
estacions de la xarxa de
vigilancia de contaminacié
acustica de la ciutat de
Barcelona.

Font: Departament de Qualitat Ambiental.
Ajuntament de Barcelona.
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Grafic 136. Comparacié
de I'evolucié temporal
dels nivells sonors deguts
al transit viari baix de

la mitjana de la primera
quinzena del mes de marg¢
del 2020 respecte ala
mitjana de les setmanes
posteriors a la declaracié
de I'estat d'alarma a les
estacions de la xarxa de
vigilancia de contaminacié
acustica de la ciutat de
Barcelona.

Font: Departament de Qualitat Ambiental.
Ajuntament de Barcelona.

Ajuntament
de Barcelona

Per a les vies poc transitades, per al periode comprés entre la declaracié de I'estat
d'alarmai el retorn dels treballadors a la feina no essencial, els nivells sonors durant
el dia s6bn molt baixos. Després, amb el retorn a la feina del personal no essencial,
hi ha un augment dels nivells sonors sobretot per a les franges de 8—13 hores i de
15-19 hores. El soroll augmenta notablement en aquestes franges quan comenca la
fase O, i és semblant al soroll que hi havia abans de la declaracié de I'estat d'alarma.
Després, a la fase 1, els nivells sonors disminueixen, es mantenen per a la fase 2,
i aquesta ultima setmana els nivells sonors sén lleugerament més baixos que els
que hi havia els dies previs al confinament.
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Oci

Els nivells deguts a I'oci nocturn s'han reduit gairebé en la seva totalitat, i han fet
canviar les evolucions temporals fins a la fase 1 de desconfinament.

Per a places amb terrasses i aglomeracié de gent, abans de la declaracié de I'estat
d'alarma, la tendencia era que els nivells sonors augmentessin notablement de
17 a2 hores. Les setmanes posteriors a la declaracié, els nivells sonors es mantenen
molt constants i notablement més baixos, excepte pels pics de les 2021 hores pels
aplaudimentsiles cassolades. A lal hores també hi ha un pic degut possiblement al
servei de neteja. A la fase 1 de desescalada, hi ha un augment elevat del soroll per
la franja de les 21 a les 2 hores, quan els nivells sonors sén entre 10 i 15 decibels
més alts que a la fase 0, un augment degut a I'obertura de terrasses i a la presencia
de gent a les places. A fase 2 es manté la mateixa evolucié temporal que a la fase
anterior, pero amb els nivells sonors lleugerament més alts. Per a aquesta Ultima
setmana, els nivells sonors augmenten considerablement des de les 18 fins a les
5 hores . Els nivells sonors sén superiors als presents els primers mesos del 2019,
pero lleugerament inferiors als que hi havia al juny de I'any passat.
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A l'oci d'activitats en carrers de vianants, abans hi havia un augment dels nivells
sonors a partir de les 23 hores i es mantenien elevats fins a les 6 hores. En canvi,
les setmanes posteriors a la declaracié de I'estat d'alarma, els nivells es mantenen
baixos i forga constants, i es presenta un pic a les 20 hores per aplaudiments i d'altres
pics menys importants. Durant les fases O i 1 de desconfinament els nivells durant
el dia de 9 a 19 v sén superiors a la resta, segurament a causa d'un augment de
l'activitat al carrer, pero durant la nit els nivells es mantenen semblants i baixos per
atots els periodes analitzats. Per a la fase 2 hi ha unaincrement de nivells a la franja
de 21-2 hores de l'ordre de 2 decibels i per a aquesta ultima setmana en aquesta
mateixa franja augmenten lleugerament. Tot i aixi, durant la nit sén moltinferiors als
existents abans de la declaracio de l'estat d'alarma.
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Grafic 137. Comparacio

de I'evolucié temporal

dels nivells sonors deguts
a places amb terrasses i
aglomeracions de persones
de la mitjana de marg,
abril, maig i juny del 2019
respecte a la mitjana de

les setmanes posteriors
ala declaraci6 de I'estat
d'alarma a les estacions de
la xarxa de vigilancia de
contaminacio acustica de la
ciutat de Barcelona.

Font: Departament de Qualitat Ambiental.
Ajuntament de Barcelona.

Grafic 138. Comparacié6 de
I'evolucié temporal dels
nivells sonors deguts a l'oci
d'activitats en carrers de
vianants de la mitjana del
marg, abril, maig i juny del
2019 respecte a la mitjana
de les setmanes posteriors
ala declaraci6 de I'estat
d'alarma a les estacions de
la xarxa de vigilancia de
contaminacié acustica de la
ciutat de Barcelona.

Font: Departament de Qualitat Ambiental.
Ajuntament de Barcelona.
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Grafic 139. Comparaci6 de
I'evolucié temporal dels
nivells sonors deguts a l'oci
en vies transitades de la
mitjana del marg, abril, maig
i juny del 2019 respecte a
la mitjana de les setmanes
posteriors a la declaracié
de I'estat d'alarma a les
estacions de la xarxa de
vigilancia de contaminacié
acustica de la ciutat de
Barcelona.

Font: Departament de Qualitat Ambiental.
Ajuntament de Barcelona.

Ajuntament
de Barcelona

Per a l'oci d'activitats en vies transitades, el comportament també ha variat com-
pletament. Abans produia hi havia un augment els nivells sonors a partir de les
23 hores, que es mantenia durant hores elevat, fins a reduir-se de matinada.
En canvi, les setmanes posteriors al confinament els nivells sonors durant la nit
es mantenen baixos i estables. Els grafics presenten un pic de nivell entorn a les
22 hores, segurament pell servei de neteja. Quan s'inicia la fase O, hi ha més activitat
durant el dia, de 9 a 19 hores, probablement per un augment del transit viari, i es
manté el soroll de la nit semblant a la resta de periodes. A la fase 1 de desconfinament
els nivells sonors augmenten ala franjade 23 a1 hores. Per alafase 2, I'augment del
soroll és ja durant tota la nit, i I'iltima setmana tornen a incrementar-se notablement.
Tot i aixi, els nivells sonors durant la nit sén molt més baixos que abans del confi-
nament.
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==+ Llindar zona residencial A4 == Retorn al treball - Fase 2
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- Estat d'alarma = Fase 1 Setmana 15

Xarxa de Control de la Contaminacioé Acustica d'AENA

A banda de la qualitat acustica de la ciutat de Barcelona per la davallada del transit,
cal destacar la incidencia que pot tenir sobre el territori metropolita l'alteracié de
l'activitat aeronautica de I'aeroport de Barcelona.

La Declaracié d'impacte ambiental de 'aeroport de Barcelona ha permes la instal-la-
cié d'una xarxa de control de la qualitat acustica al voltant d'aquesta infraestructura
per al seguimenticontrol les emissions acUstiques del transport aeri —«Sistema de
Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo de I'Aeropuerto Barcelona—El Prat» (SIRBCN).
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Les emissions acustiques de l'aeroport estan relacionades amb factors meteorolo-
gics (principalment temperatura, direccié i intensitat del vent) i factors operacionals,
com son les configuracions de les pistes (aterratges i enlairaments dels avions).
L'elecci6 d'una determinada configuracié esta determinada amb I'objectiu de gene-
rar I'impacte acustic més baix possible a les poblacions, sempre que les condicions
meteorologiques ho permetin, especialment amb relacio a la direccié i la intensitat
del vent. Un altre factor que té influéncia en la decisi6 de les configuracions de les
pistes és l'optimitzacié del nombre d'operacions per hora. En moments puntuals
de gran congestioé del transit aeri, es poden utilitzar altres configuracions amb més
impacte acustic, pero que garanteixen un flux més alt d'aeronaus.

Aixi, l'aeroport disposa de dues configuracions per al periode diirn i dues per al noc-
turn. En cada periode es defineix una configuracié preferent, que sera la prioritaria,
i una altra d'alternativa. En el periode dilirn la configuracié preferent és la con-
figuracio oest WRL i en el nocturn, la configuracié nord-est ENR. Durant el 2019
la configuracié WRL es va utilitzar en el 70% de les operacions i la configuracié
ENR un 9%.

Imatge 7. Configuracioé
periode nocturn
(23:00-7:00 hores)
Font: AENA, 2020,

Imatge 6. Configuracié
periode diiirn
(7:00-23:00 hores).
Font: AENA, 2020,

Configuracié WLL
(alternativa nit)

20
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o7L (
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'

Configuracioé ELR
(alternativa dia)

Configuraciéo WRL
(preferent dia)

20

&«

25R

-~

25R
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Nota: Les configuracions estan definides per tres lletres: primera lletra—direccio del
vol (West |Est); segona lletra — aterratge en relacié a la torre de control (Right [Left [North);
tercera lletra—enlairament en relacio a la torre de control (Right [ Lef?)

25L
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Imatge 5. Ubicacio dels
terminals acustics de la
xarxa d'AENA.

Font: ont: AENA, 2020. [http,//www.
aena.es/ca/ aeroport-barcelona/infor-
mes-acustics. html).
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Grafic 140. Nombre
d'operacions en les
diferents configuracions est
i oest, marg del 2020.

Font: AENA, 2020.

WRS
WRL
e WLL
s ENR
m EML
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Ajuntament
de Barcelona

D'acord amb el darrer informe d'AENA, durant el mes de marg¢ del 2020, la confi-
guracio WRL va fer un 59,8% dels moviments (un moviment aeri és un enlairament
o un aterratge) i la configuracié ENR, la que té menys impacte acustic, un 27,7%
dels moviments. Es precisament el dia de la publicacié de l'estat d'alarma que la
configuracié ENR guanya preponderancia i és quan practicament tots els moviments
es fan amb aquesta orientacié. La disminucié abrupta dels vols provoca que sigui

possible operar en la configuracié més beneficiosa per la qualitat acustica, tant de
nit com de dia.

Al mes d'abril es registra una disminucié abrupta del nombre de vols i es manté
el predomini de la configuracié ENR (74,8% de les operacions). La configuracié WLL té
un Us moderat (22,7%) i les configuracions ENL (0,4%) i ELL (O,1%), un Gs molt puntual.
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Al mes de maig es van registrar 1.056 operacions, el 60,5% de les quals van utilitzar
la configuracié ENR. La configuraciéo WLL va augmentar lleugerament el percentatge,
fins al 26,1%, i la configuracié WRS ha operat en un 8,5% de les operacions per obres
de reparacié de la capcalera 25L, que feia inviable la configuracié WLL.

D'aquesta manera, la disminucié substancial del nombre de vols i el canvi de confi-
guracié ham fet que al mes de marg ja es registrés una disminucié bastant signifi-
cativa en els nivells acustics dels terminals de la xarxa de monitoratge, excepte en
el periode nocturn, quan no s'observa una variacié homogénia. Pero sén els mesos

seglents d'abril, maig i juny quan hi ha una disminucié molt notable de la intensitat
acustica amb relacié a I'any passat.

Al mes d'abril la reduccié se situa entre un -5 dB(A) i un -12,4 dB(A) en el periode
ditrn, dependent de la ubicacio de les estacions. Ja al mes de maig es va reduir la
diferénciaamb I'any 2019 i es va situar entre un -3,2 dB(A) a I'estacié TMR-08 (Gava),
com a valor minim, i un -11,2 dB(A) a l'estacié TMR-40 (Viladecans), com a valor
maxim. Al mes de juny es verifica una variacié similar al mes anterior, excepte als
terminals TMR-12 i TMR-21, amb una reduccié més baixa.
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Grafic 141. Variacié
homologa en LA(eq) per al

Font: AENA, 2020.
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Grafic 142. Variacié
homologa en LA(eq)
per al periode vespre
(2019- 2020).

Font: AENA, 2020.
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D'una manera similar, perd amb menys reduccié, durant periode del vespre
es van registrar reduccions a totes les estacions tant al mes d'abril com al mes de
maig. A l'abril, les reduccions més significatives es van fer sentir en els terminals
TMR-42 (-14,6 dB(A)), TMR-41 (-10,6 dB(A)) i TMR-40 (-7,4 dB(A)). Les restants esta-
cions van observar reduccions entre -3,6 dB(A) i -5,4 dB(A). Al maig es va observar
una estabilitzacié dels valors amb una diferenciacioé en tres grups: els terminals TMR-
42, TMR-41, TMR-40 i TMR-21 amb reduccions entre els -9,8 dB(A) i els -7,9 dB(A);
un segon grup amb els terminals TMR-12, TMR-10 i TMR-9, amb reduccions entre
un -3 i-5dB(A),i el terminal TMR-08, amb una reducci6 inferior a -2 dB(A).

Pel que fa al mes de juny, s'evidencia una disminucié significativa principalment en
els terminals més allunyats de les pistes, amb reduccions entre un -7i -10 decibels.
Per altra banda, es verifica una reduccié més baixa en el terminal TMR-40 (-3,2 dB(A))
i una variacio similar en els terminals TMR-41 i TMR-42.

Durant el periode nocturn no es verifiquen diferéncies significatives entre abril
i maig, excepte en el terminal TMR-42, amb una reducci6 forca notable de
-14,6 dB(A), al mes de maig. S'observa, en aquest periode, un patré similar a les
estacions,amb reduccions entre el -09i el -2,4 dB(A) a les estacions TMR-8, TMR-9
i TMR-21, i reduccions entre el -3i -5 dB(A) en els restants sonometres.

Al juny s'observa, en practicament en tots els sonometres, excepte en el TMR-40,
una accentuada disminucioé dels nivells sonors del periode nocturn. Aixd es deu a la
continua disminucié dels nivells sonors durant el mes de juny (disminucié mitjana
de -3 dB(A) amb relacié al mes anterior), pero principalment pels alts valors de con-
taminacié acustica registrats I'any 2019 en el mateix mes. Al juny del 2019, en els
sonometres TMR-8, TMR-9, TMR-10, TMR-12 i TMR-21, es va registrar una pujada
dels valors acustics en més de 10 dB(A), amb relacié al maig del 2019. Aixo significa
que el mes de juny del 2019 es van registrar valors extraordinariament elevats, fet
que provoca aquesta diferéncia tan significativa entre els mesos de juny del 2019
i 2020. A més, cal remarcar que, segon dades d'Eurocontrol, durant tot el mes de
juny del 2020, l'aeroport de Barcelona ha tingut una mitjana de 91 vols diaris, molt
per sota dels 1.073 vols diaris del 2019.
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De manera global ha estat durant el confinament més dur que els nivells sonors de la
ciutat han disminuit més significativament. Posteriorment, amb l'inici de cada fase de
desconfinament, els nivells sonors han augmentat de manera progressiva, fins ala fase
3, quan els valors ja s6n molt similars a un context de pre-COVID—-19. Les excepcions
aaquestareglageneral son les vies de transit baix, carrers amb transit i activitats d'oci
nocturn i places amb terrasses i aglomeracié de gent, que encara mostren nivells de
soroll visiblement inferiors als del juny de I'any anterior.

Al contrari que a la ciutat, I'aeroport no es veu afectat pel canvi de fases de la desesca-
lada, ja que durant tot el periode de confinament, desconfinament i represa el nombre
de vols no ha registrat canvis significatius. Es només a partir de la segona quinzena de
juny, amb l'obertura de les fronteres als paisos de la Uni6é Europea, que s'observa un
augment de I'activitat aéria.

Confinament

=

Reduccié mitjana
alesvies
de transit mitja

-5,5dB(A)

De manera global a la ciutat, durant
la primera setmana, posterior a I'estat
d'alarma, els nivells sonors s'han reduit
més de -9 dB(A) de mitjana respecte del
2019. El transit viari intens disminueix
-3,3 decibelsidurant aquestes sis prime-
res setmanes s'observa una reduccié ma-
xima de -5,2 dB(A) i una reduccié mitjana
de -3,8 dB(A), amb relacié al 2019. El transit
viari mitja disminueix -3,7 decibels durant
la primera setmana de l'estat d'alarma
i continua baixant fins a la quarta setmana.
La reduccié mitjana per a aquestes sis set-
manes és de -5,5 dB(A). Les vies de transit
baix registren reduccions maximes més
altes que a les vies anteriors, malgrat que
la disminuci6 mitjana és de -4,8 decibels.

Principal reduccio
a partir de les 22 hores
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Reduccié mitjana
en places amb terrassesi
aglomeracioé de gent

-17,7 dB(A)

S'evidencia una reduccié mitjana for-
¢a significativa als carrers de vianants
amb activitats d'oci nocturn en més de
-12 decibels. Als carrers amb transit
i activitats d'oci nocturn durant les sis
primeres setmanes de confinament es
registra una reduccié mitjana de -16,1 de-
cibels. Un comportament similar s'observa
a les places amb terrasses i aglomeracio
de gent, amb una reduccié maxima de
-19,3 decibels la segona setmana i amb
una disminucié mitjana de -17,7 dB(A)
durant el confinament.

Al contrari del que passava en la situacio
pre-COVID-19, on els nivells sonors aug-
mentaven a partir de les 22 hores, a les
zones d'oci nocturn, durant les primeres
setmanes del confinament, és entre les
22 i les O hores on els nivells acustics
baixen més.

Reducci6 de la intensitat sonora
durant el mes d'abril
(Aeroport de Barcelona)

-12dB(A)

Durant el mes de marg ja s'observa una
reduccié dels nivells sonors, perdo és
al mes d'abril quan la reduccié és més
significativa, entre -5 i -12 decibels. Els
valors acustics indiquen una reduccio
més gran en els sonometres amb més in-
fluéncia de l'activitat de I'aeroport, com el
terminal TMR-42 (-12,4 dB(A)) o el terminal
TMR-40 (-9 dB(A)). Els restants sono-
metres registren reduccions entre -5 i
-7 dB(A). Durant el confinament s'han
registrat reduccions en tots els terminals
de la xarxa d'AENA sobretot al periode
del vespre. A I'abril, les reduccions més
significatives es van fer sentir en els
terminals TMR-42 (-14,6 dB(A)), TMR-41
(-10,6 dB(A)) i TMR-40 (-7,4 dB(A)). En el
periode nocturn és només durant el mes
d'abril que es registra un descens homo-
geni en tots els terminals.
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Desconfinament + Represa

=

Reduccié mitjana
alesvies
de transit mitja

-2,8dB(A)

Reduccié mitjana forgca significativa als
carrers de vianants amb activitats d'oci
nocturn en més de -12 decibels. Als car-
rers amb transit i activitats d'oci nocturn,
durant les sis primeres setmanes de con-
finament es registra una reduccié mitjana
de -16,1 decibels. Un comportament simi-
lar s'observa a les places amb terrasses i
aglomeracié de gent, amb una reduccio
maxima de -19,3 decibels la segona set-
mana i amb una disminucié mitjana de
-17,7 dB(A) durant el confinament.

Canvis evidents
a partir de les 20 hores

Reduccié mitjana
en carrers amb transit
i activitat d'oci nocturn

-12,5dB(A)

Als carrers de vianants amb activitats
d'oci nocturn es registra una mitjana de
557 dB(A) i una reduccié mitjana de
-97 dB(A) respecte a l'any anterior. En car-
rers amb transit i activitat d'oci nocturn la
reduccié mitjana és de -12,5 dB(A) i s'ha
registrat un valor mitja de 54,3 dB(A). Les
places amb terrasses i aglomeracié de
gent han reduit de mitjana un -11,5 dB(A)
durant les setmanes de desconfinament.

S'ha de destacar aquesta disminucio dels
nivells de soroll, ja que és una reducci6
molt elevada. Aixd ha comportat una gran
millora de la qualitat acustica en aquests
ambits.

Les vies amb transit intens, mitja i baix te-
nen comportaments semblants durant el
desconfinament. A mesura que s'inicia una
nova fase, els nivells sonors augmenten,
i s'apropen a la linia horaria de les setmanes
prévies a la declaracié de I'estat d'alarma.
Es a partir de les 20 hores, en el cas de les
vies de transit intens i mitja, quan les reduc-
cions sén més evidents, i a partir de les 22
hores en el cas de vies de transit baix.

Per a places amb terrasses i aglomeracié de
gent, a la fase 1 de desconfinament, hi ha

Reducci6 de la intensitat sonora
durant el mes de juny
(Aeroport de Barcelona)

-11dB(A)

La disminucié6 molt accentuada dels
nivells sonors al juny és fruit dels baixos
valors acustics que es mantenen durant el
desconfinament i sobretot pels alts nivells
sonors registrats al juny de I'any anterior. Al
juny del 2019, els sonometres van regis-
trar un valor mitja de 60,7 dB(A) durant el
periode nocturn i al mes de juny del 2020
s'ha verificat un valor mitja de 49,9 dB(A).

hagut un augment elevat del soroll a la franja
deles21a2hores perl'obertura de terrasses.
Als carrers de vianants amb activitat d'oci
nocturn és només a partir fase 3 quan els
valors sonors recuperen la forma de la linia
horaria pre-COVID—-19, amb una pujada
dels nivells acustics a partir de les 22 hores
iamb un pic a les 3 hores de la matinada. Als
carrers amb transit i activitats d'oci nocturn,
és apartirde les 22 hores quan s'observa una
disminucié dels valors acustics, en contrast
amb l'any anterior.

J
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Emissions globals (GEH)

S'hafet un primer calcul sobre la reduccié d'emissions que s'esta produint a la ciutat
com a conseqliencia de lacriside la COVID—19 i la davallada de 'activitat associada.
Per aix0 s'han analitzat les reduccions derivades de la baixada de mobilitati consum
d'energia, pero també de les derivades del tractament de residus i també de la re-
ducci6 de l'activitat a I'aeroport i al port.

S'estima que des de la declaracié de l'estat d'alarma fins a la represa a Barcelona ha
tingut lloc una reduccié d'emissions de I'ordre de -290.840% tones de CO.e, xifra
que suposa una reduccié del —9% de les emissions anuals de la ciutat.

Seguiment dels principals indicadors

Mobilitat interna

Toti que es disposa de les reduccions de transit rodat dia a dia, els valors d'emissions
de CO,e de referencia en general sén anuals Per dur a terme un calcul de la reduccié
de les emissions que ha comportat aquesta davallada de la circulacié de vehicles
es pot aplicar aquesta reduccié respecte de les d'una setmana estandard (mitjana
setmanal a partir de les dades anuals).

Aixi, a l'interior de la ciutat, setmanalment, s'emeten unes 13.321 tones de CO.e per
la circulacié de vehicles i a les rondes aproximadament 3.920 tones de CO.e.

Per calcular la davallada setmanal cal tenir en compte que el pes a la circulaci6 de
vehicles i per tant a les emissions és diferent un dia laborable que un dia festiu.

Des de la declaracio de I'estat d'alarma la davallada setmanal d'emissions derivada
de la reduccié de vehicles ha estat de l'ordre de les -13.000 tones, amb un lleuger
enduriment durant les setmanes de confinament més sever.
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23 Aquest valor calcula la reduccié d'emissions entre la declaracié de I'estat d'alarma i la represa
(setmanes senceres) de mobilitat, energia i residus, i per al port i I'aeroport les dades dels mesos
sencers de marg, abril i maig per I'impossibilitat de tenir dades més desagregades i 'actualitzacié
corresponent al mes de juny. Per a 'aeroport i el port només s'han comptabilitzat aquelles que sén

imputables a Barcelona.
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Grafic 144. Evolucié de

la reducci6 d'emissions
de COze derivada de la
davallada de la circulacié
de vehicles a I'interior

de la ciutatiales rondes
en comparacié amb

una setmana estandard
(mitjana) [tones].

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de I'Ajuntament de Barcelona

Interior de la ciutat .
Rondes



Ajuntament
de Barcelona

Metabolisme de la ciutat

A partir de l'inici de la fase O s'ha reduit aquest descens de les emissions, fins que a
la setmana de la represa la davallada se situava en unes -3.700 tones.

Aixi doncs, durant les setmanes de confinament més dur la reduccié d'emissions
ha estat del voltant del -95% i fins i tot per sobre del 100% (derivat de la menor

contribucio dels festius a les emissions).

En total, des de la declaracié de I'estat d'alarma fins a la represa s'han reduit unes
-141.200 tones de CO.¢, atesa la reduccié de la mobilitat a la ciutat de Barcelona.
Aqguesta reduccié significa gairebé un -15% de les emissions anuals derivada del
transport a la ciutat de Barcelona (no s'inclouen ni port ni aeroport), i un -4% de les

emissions totals de Barcelona.

D'aquesta reduccié global, el 65% (-90.300 tones) correspon a la fase de confina-
ment abans de l'inici de la fase 0, el 22% a la fase O (-30.400 tones) i el 15% (-20.500

tones) alesfases 1i2.
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Com s'ha mencionat a l'apartat de mobilitat, I'activitat de 'aeroport s'ha vist molt
afectada amb una davallada molt important en el nombre d'operacions. El fet de
disposar de les dades mensuals del transit d'avions ens permet avaluar quina és la
reduccié d'emissions derivada d'aquesta crisi en comparacié amb I'any 2019.
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Grafic 146. Comparativa
de les emissions mensuals
de COze dels cicles
d'enlairament i aterratge
de l'aeroport de Barcelona
entre els anys 20191 2020
[tones].

Font: Barcelona Regional.
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El descens de les operacions ha derivat en una reduccié de les emissions derivades
dels cicles d'enlairament i aterratge durant aquest periode d'analisi. Al marg s'havia
reduit I'activitat i la davallada va ser d'un -40%, perd els mesos successius d'abril
i maig la reduccio ha estat al voltant del -95% respecte al 2019. Al juny és previsible
que hi hagi una certa recuperacio, ja que a finals de mes es van tornar a obrir les
fronteres, si bé encara no es disposa de dades.

Des de comengaments d'any i fins a finals de maig s'estima que s'han deixat d'emetre
unes -86.800 tones de CO»e i que aproximadament corresponen a un -19% de les
emissions anuals del 2019.
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Grafic 147. Variaci6 del 2020
respecte del 2019 de les
emissions mensuals de CO.e
dels cicles d'enlairament i
aterratge de l'aeroport de
Barcelona.

Font: Barcelona Regional.
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Grafic 148. Variacié de
I'activitat per sectors

a escala global durant el
confinament més dur [%].
Font: Nature-Temporary reduction in

daily global CO, emissions during the
COVID-19 forced confinement.

Power

Industry

Surface transport
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Aviation

Grafic 149. Variaci6 diaria
de les emissions de CO: a
escala global per sectors

Mt COz/dia].

Font: Temporary reduction in daily global
CO, emissions during the COVID-19
forced confinement.

Ajuntament
de Barcelona

A aquestes emissions cal afegir les corresponents a l'activitat de terra de la mateixa
infraestructura.

Perd només una part d'aquestes emissions es poden imputar a la ciutat de Barcelona,
i per tant, s'estima que des de principis d'any i fins al maig a Barcelona aquesta
davallada és d'unes -48.714 tones de CO.e.

A escala internacional, el transport aeri, com els principals sectors, ha patit un
impacte global molt significatiu durant la pandemia. Un estudi fet per la revista
Nature apunta a una reduccié temporal d'emissions atribuible a la pandémia de la
COVID-19, i quant a l'activitat aéria situa la davallada entre el -60% i-75%.
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Quant a emissions de CO,e s'estima una reduccio6 del -60%, o el que seria equivalent
aunareduccio diaria de finsa -1,7 Mt CO.e en el pic de la pandemia. Aquestes dades
sén només estimacions i presenten un rang molt elevat d'incertesa.
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Les emissions diaries dels vols vinculats a l'activitat de I'Aeroport de Barcelona
al 2019 van ser de 22.400 tones de COze CO-e al dia. En canvi, en el que portem
del 2020 les tones diaries s'estimen en 9.900 tones de CO,e, CO.e fet que suposa
una reduccié del -56% respecte a I'any anterior.

Tal com es mostra al grafic segiient, en qué s'han calculat les emissions mensuals
dels vols amb origen o desti a I'Aeroport de Barcelona, la reduccié ha estat més
elevada ja que als mesos d'abril i maig l'activitat va ser minima.

Cal remarcar que les emissions derivades dels vols s'atribueixen al transport inter-
nacional aeronautic.
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Grafic 150. Comparativa
de les emissions mensuals
de COze dels vols amb
origen o desti a I'Aeroport
de Barcelona entre els anys
20192020 [tones].

Font: Barcelona Regional.
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Des de principis d'any i fins al maig s'han reduit un total -1.409.929 tones de CO»e,
aproximadament el -18% de les emissions globals del 2019 derivats dels vols amb
origen o desti a I'Aeroport de Barcelona.
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Grafic 151. Variacié del
2020 respecte del 2019 de
les emissions mensuals de
COze dels vols amb origen
o desti al'Aeroport de
Barcelona.

Font: Barcelona Regional.
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Grafic 152. Comparativa de
les emissions mensuals de
CO-ze de les maniobres dels
vaixells al Port de Barcelona.

Font: Barcelona Regional.
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Pel que fa ales emissions del Port de Barcelona I'analisi s'ha centrat en les emissions
de CO,e que generen els vaixells dins de I'ambit portuari per a les operacions de
fondeig, maniobra, estada i marina seca. La resta, que tenen un pes menor,com sén
les de les embarcacions auxiliars o les de I'operativa de terra, s'han extrapolat.

Aqguesta estimacio s'ha fet a partir de les dades del 2017 i s'han extrapolat en funcié
de les dades disponibles dels informes mensuals del port referents a mercade-
ries i passatgers, i les dades de nombre de vaixells de I'estadistic de I'Ajuntament
de Barcelona.

En el cas de l'activitat del port els efectes de la crisis de la COVID—19 ja es van
comencar a notar al febrer amb I'afectacié principalment a les mercaderies inter-
nacionals amb els primers tancaments a la Xina a principis d'any. Aixi, al febrer i al
mar¢ es van produir reduccions d'entorn del -25% (-26 i -20%, respectivament),
perd un cop apareixen les restriccions de mobilitat i cauen en picat I'entrada de ferris
i creuers les emissions també es veuen reduides un 42% en comparacio a l'abril del
2019, i al maig encara es redueixen més, fins al -49%.
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Grafic 153. Variacio del
2020 respecte del 2019 de
les emissions mensuals de
CO-ze de les maniobres dels

vaixells al Port de Barcelona,
i variacié acumulada.

Font: Barcelona Regional.
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Des de comencaments d'any i fins al maig es calcula que s'han reduit unes
-40.485 tones de CO,e, que aproximadament corresponen al -10% de les emissions
anuals derivades de I'activitat dels vaixells dins del Port de Barcelona.
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Des del punt de vista del transport de mercaderies maritim internacional les afec-
tacions també has estat globals. A principis d'any,amb l'inici de la pandémia, es van
adoptar tancaments parcials preventius als ports xinesos que van afectar el comerg.
A mitjan mar¢ la pandémia afectava amb més forca Europa i America, i aleshores
es van adoptar mesures que van afectar les rutes regulars entre Europa, Ameérica
i Asia. L'impacte de la pandémia en el transport de mercaderies encara no s'ha pogut
valorar, perd Seabury Consulting fa una previsié d'un descens del -14% pel que fa al
transport maritim en contenidors.
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Aquesta davallada en el transport maritim de mercaderies internacional, juntament
amb el transport maritim de passatgers, encara més afectat per aquesta crisi, com-
portara una important davallada en les emissions a escala global.

En el cas del Port de Barcelona, tot i que no es poden assignar ni a aquesta infraes-
tructura ni a la ciutat de Barcelona ja que formen part de les emissions del sector
de transport maritim internacional, la reduccié del transit de vaixells,amb la corres-
ponent reduccié de mercaderies i passatgers, ha suposat decrement significatiu de
les emissions globals.

S'ha dut a terme una estimacié d'acord amb el total de mercaderies o passatgers
segons sigui el cas i 'origen/desti.

Quant a les mercaderies s'observa una reduccié d'emissions respecte del 2019 que
ja és significativa al febrer (-13%). Al marg es produeix un petit repuntamb una dava-
llada de només del -8%, si bé després els descensos s'han agreujat, de manera que
al'abril va ser del -19% i al maig del -31% respecte dels mateixos mesos del 2019.
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Grafic 155. Previsi6 de la
variacié de nombre de TEU
en el transport maritim
internacional [milions de
TEU].

Font: Seabury Global Ocean Trade Forecast.

Grafic 154. Comparativa de
les emissions mensuals de
COze del transport de les
mercaderies amb origen o
desti el Port de Barcelona
entre els anys 20191 2020.

Font: Barcelona Regional.
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Pel que fa a les emissions derivades del transit de passatgers, la reduccié és molt

més significativa ja que les restriccions internacionals de la mobilitat de persones

ha estat molt més estricta. Al generi el febrer del 2020 es mantenen forga constants,

Grafic 156. Comparativa amb un augment entorn del +5% de les emissions, perdo amb l'inici de les restriccions
de les emissions mensuals  jnternacionals observem que al marg hi ha una reduccié molt significativa, del -59%.

de COze deltransportde  5q\ 06t9 reduccit es fa encara més significativa a I'abril, quan practicament hi ha
passatgers amb origen,

desti o escala al Portde  Una aturada de les activitats de creuers i ferris, que comporta una reduccio de fins

Barcelona entre els anys  al -95% respecte a I'any anterior, que és manté també al maig (-92%).
2019 2020.
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Des de principis d'any fins al maig s'han reduit un total -677.691 tones de CO,e,
aproximadament un -11% de les emissions globals del 2019 derivats del transport
de mercaderies i passatgers amb origen, desti o escala (creuers) al Port de Barcelona.
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Electricitat

Unaderivada de la reduccié de I'activitat i de la davallada del consum eléctric és que
implica una reduccio6 en les emissions de GEH. S'ha fet una estimacié del descens
setmanal. Com a referéncia s'ha dividit el consum de cada mes estandard en quatre
setmanes. Aquesta dada s'ha comparat amb l'estimacié de consum setmanal a la
ciutat de Barcelona provinent del consum a escala espanyola ponderat pel pes que
té la ciutat. S'ha emprat el mix eléctric catala.

Es pot veure que durant el confinament dur cada setmana es va reduir entorn de
-3.000 tones de C0O,eCO»¢, i la resta de setmanes abans de l'inici de la fase O
de desconfinament majoritariament les reduccions estaven per sobre de les

-2.000 tones.

Ja amb l'inici del desconfinament i sobretot amb la represa les reduccions es van
minimitzar.
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En percentatge, estem parlant de baixades abans de l'inici de la fase O d'entre el
-11% i el -22% respecte a una setmana estandard del mes corresponent. Ja a la
fase O les reduccions es van moderar fins al -12% i amb la fase 1i 2 es van situar

per sobre del -6%.

En total, des de la declaracié de I'estat d'alarma fins a la represa s'han reduit unes
-23.900 tones de CO.e, atesa la reduccié del consum d'electricitat a la ciutat de
Barcelona. Aquesta reduccié significa un -3% de les emissions anuals derivades
del consum eléctric de la ciutat de Barcelona, i un -0,7% de les emissions totals de

Barcelona.

D'aquesta reduccié global, el 66% (-15.900 tones) correspon a la fase de con-
finament abans de l'inici de la fase O, el 18% a la fase 0 (-4.400 tones) i el 15%

(-3.600 tones) a les fases 11 2.
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Grafic 158. Evolucié de

la reducci6 d'emissions

de COze derivada de la
davallada de consum
electric en comparacié amb

el 2019.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de I'Ajuntament de Barcelona.

Grafic 159. Evolucié de
la reduccié d'emissions
de COze derivada de la
davallada de consum
electric per setmanai

acumulat.

Font: Barcelona Regional a partir de les
dades de I'Ajuntament de Barcelona.

Emissions CO,
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Gas natural

En el cas del gas natural s'ha dut a terme una metodologia similar per calcular la
reducci6 en les emissions de GEH.

Com a consequencia de la davallada del consum de gas natural, les setmana just
després de l'estat d'alarma i la primera de confinament dur van ser les que van
mostrar una reduccié més important de les emissions, amb -5.000 i -7.000 tones
de CO.e, respectivament. La resta de setmanes abans de I'inici de la fase O les re-
duccions es van situar entre les -1.300 i 2.000 tones.

Ja amb l'inici del desconfinament i sobretot amb la represa les reduccions s'han

minimitzat.
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En percentatge, estem parlant de baixades abans de l'inici de la fase O d'entre el -6%
i el -22% respecte a una setmana estandard del mes corresponent. Jaalafase O les

reduccions van significar un percentatge reduit.

En total, des de la declaracié de I'estat d'alarma fins a la represa s'han reduit unes
-22.800 tones de CO,e, atesa lareduccio del consum de gas a la ciutat de Barcelona.
Aquesta reducci6 significa un -2% de les emissions anuals derivada del consum de
gas de la ciutat de Barcelona, i un -0,7% de les emissions totals de Barcelona.

D'aquesta reduccié global, el 89% (-20.200 tones) correspon a la fase de confina-
ment abans de l'inici de la fase O.
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Residus

Per calcular les emissions associades al tractament de residus solids urbans (RSU)
es disposa de les dades setmanals de recollida de residus municipals des de l'inici
d'any fins a la setmana del 29 de juny.

La metodologia que s'aplica per obtenir les emissions és la desenvolupada per I'Ofi-
cina Catalana del Canvi Climatic (OCCC). Aquesta metodologia calcula les emissions
de CO,, CH4 i N,0, expressats en tones de CO,equivalent, degudes a totes les etapes
previstes en la gesti6 de les fraccions principals de residus (vidre, envasos, paper
i cartrd, materia organica i resta).

Per cada fraccié s'estima un factor d'emissioé en CO,e per unitat de residu gestionat
(g CO2e [kg residu) que inclou les emissions directes i indirectes de I'energia del
procés complet de gestié: recollida i transport, plantes de transferencia, plantes
de pretractament, plantes de tractament final i eliminacié final del residu.

Un cop calculades les emissions setmanals, s'aprecia que les emissions deri-
vades de la gestié dels residus, un cop es declara I'estat d'alarma, disminueixen
considerablement. Aquesta disminucié és més gran durant les primeres setmanes
de confinament, concretament fins a la setmana del 30 de marg, i des de llavors
les emissions segueixen una tendéncia a l'alga.

Estat Confinament Fase 3
Tones d'alarma dur FO F1 F2 Represa . o
2000 H // i i H Grafic 162. Emissions de
' : : H CO:e setmanals derivades
6000 ; ! del tractament de residus.
5,000 : : H : Font: Barcelona Regional
H H H a partir de dades de I'AMB.
4,000 g H H H
3,000 g i | :
2,000 g ; !
1,000 g i :
o 2 : : H
= = =05 = = = = O o O o O = = = = o O D o o > > > > -
g2 22 2 2 92 ¢ § 55 §s &5 5 56 5 T s s s 5 5 5 5 2
¢ o o o g §g § § E £ E £ E ©® © @ ® g £ g E E = = = 2 3
o O e T oS N o B ¥ 2 © Hn o~ o = B T I 2 o
8¢ 288 8geg s o5 g8 T T o g 8 7T 9
i 1 | | -
be o9 ol 5 88 23§82 R g3 F e 582z
5 O - & ?:’ o — — E e _g =
£ 2 2 o ~ ]
2 E’ g » ~ N
3 N
o
()

Si comparem les emissions setmanals de I'any 2020 amb una setmana estandard
de l'any 2019 (aquesta setmana estandard, a falta de més dades, s'obté de dividir
entre 52 les emissions de GEH anuals del sector), es pot veure que les variacions
més importants es donen des de la setmana del 16 de marg fins a la del 13 d'abril.

En aquest periode de temps lareduccié de les emissions se situa al voltant del -25%,
en que la setmana del 30 de marg és la primera de confinament total, quan s'arriba
al maxim de reducci6, un -28%.

En total, des de la declaracié de I'estat d'alarma fins a la represa s'han reduit unes
-13.700 tones de CO.e, atesa la reduccié del tractament de residus a la ciutat de
Barcelona. Aquesta reduccié significa un -4% de les emissions anuals derivada del
tractament de residus solids urbans de la ciutat de Barcelona, i un -0,4% de les
emissions totals de Barcelona.
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Grafic 163. Variacio de les
emissions de GEH setmanals
provinents del tractament
de residus de I'any 2020
respecte a una setmana
estandard de I'any 2019.

Font: Barcelona Regional a partir de dades
de I' AMB.

E Variacié mensual (%)
= Variacié acumulada (tones)

Taula 2. Factors d'emissié.

Font: OOCCC. Guia practica per al
calcul d'emissions de gasos amb efecte
d'hivernacle (GEH), marg del 2020.

Grafic 164. Variacio de les
emissions derivades del
tractament de la fraccié

resta de I'any 2020 respecte
a una setmana estandard
d'aquesta fraccié de I'any
2019.

Font: Barcelona Regional

a partir de dades de 'AMB

B Variacié mensual (%)
= Variacié acumulada (tones)

Ajuntament
de Barcelona

D'aquesta reduccio global, el 67% (-9.200 tones) correspon a la fase de confinament
abans de l'inici de la fase O, el 17% a la fase O (-2.350 tones) i el 16% (-2.250 tones)
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Aquesta forta reduccio6 de les emissions té a veure amb la disminucié en la gene-
racié de les dues fraccions que més contribueixen a l'increment de les emissions:
la materia organica i sobretot la resta. A la taula segtient es mostren els valors dels

factors d'emissio per les diverses fraccions.

Factor d'emissi6
30,50 g de CO.eq/kg residu
120,09 g de CO,eq/kg residu

Fraccio
Envasos de vidre

Envasos lleugers

Paper/cartré 56,41 g de CO.eq/kg residu
FORM 361,06 g de CO»eq/kg residu
Resta 636,95 g de CO.eq/kg residu

Cal destacar també que ja des de l'inici d'any hi ha una reduccié de les emissions
en comparacié amb l'any 2019. La variacié positiva que es detecta la setmana del
20 de gener es correspon als efectes que va tenir el temporal Gloria sobre la gestio
dels residus, ja que durant aquella setmana i a causa de la pluja el pes dels residus

tractats va ser més elevat.
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Com es pot veure al grafic a partir de I'estat d'alarma, s'aprecia una reduccié de les
emissions degudes al tractament de la resta, atesa la davallada en la generacio
d'aquesta fraccié. Les diferéncies en comparacié a una setmana estandard d'aquesta
fraccio se situen al voltant del -24% des de la setmana del 16 de marg fins a la
setmana del 13 d'abril. La setmana del 30 de marg és quan s'aprecien les variacions
més acusades, que arriben al -28%. A partir de la setmana del 20 d'abril aquestes
variacions sén més lleus.

Es calcula que el tractament de la resta contribueix en un 86% a les emissions de-
gudes a la gesti6 de residus. Per aixo una disminucié de les tones tractades esdevé
un estalvi considerable en les emissions.

Pel que fa a la fraccié matéria organica (FORM), les diferéncies en comparacié amb
una setmana estandard i pel mateix periode de temps se situen al voltant del -29%,
en que les setmanes del 30 de marg i del 6 d'abril s6n les setmanes de confina-
ment total, quan s'aprecien les variacions més importants, que se situen al voltant

del -32%.
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En el calcul de les emissions segons la metodologia de 'OCCC no es preveu l'estalvi
d'emissions que es pugui esdevenir en els processos de tractament dels residus
(com pot ser l'estalvi degut a la generacioé d'electricitat i la produccié d'adobs que
s'obté en els processos de tractament bioldgic, valoritzacié energetica i deposicio
controlada). Tampoc no s'observen les emissions estalviades degudes a la reutilit-
zacié dels materials obtinguts pel reciclatge d'aquests residus.

Per tant, encara que durant la crisi sanitaria s'hagin pogut produir canvis en la com-
posicié de les fraccions o en la gesti¢ i el tractament dels residus que podrien deter-
minar canvis en les emissions derivades dels residus, no es veuran reflectits utilitzant
aquesta metodologia més enlla del canvi que resulti en els factors d'emissié anuals.

A continuacié es mostra un grafic amb una estimacioé de les tones estalviades amb
la recuperacié de materials a les plantes de tractament.
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Grafic 165. Variacio de les
emissions derivades del
tractament de la fraccié
de matéria organica de
I'any 2020 respecte a
una setmana estandard
d'aquesta fraccioé de I'any
2019.

Font: Barcelona Regional
a partir de dades de 'AMB.
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Grafic 166. Emissions
estalviades (kg CO.eq /
tona) per la recuperacio6 de
material.

Font: Barcelona Regional a partir de I'estudi
Analisi del cicle de vida de la gesti6 dels
residus municipals a I'area metropolitana
de Barcelona (Inedit, 2020, en el marc del
PREMET25).

Ajuntament
de Barcelona
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Finalment, es pot concloure que durant I'estat de I'alarma per causa de la COVID—19
hi ha hagut un descens en les emissions de GEH derivades del tractament residus.
Aquestes emissions depenen de quina quantitat de residus va a parar a cada tipus
de tractament.

Es per aix0 que aquest descens s'ha produit, basicament, per la disminucié de tones
tractades de la fraccié resta, ja aquesta fraccié contribueix aproximadament en un
86% a les emissions derivades de la gestio dels residus.

Aquesta davallada en la generacio de resta es vincula directament amb el tancament
de les activitats comercials que ha tingut lloc fins a I'entrada de la fase O.

Segons dades de I'Ajuntament de Barcelona, durant els mesos de marg, abril i maig,
en comparacié amb el mateix periode de I'any 2019, la recollida comercial de la
fraccié resta ha disminuit un -46%, un -61% i un -57%, respectivament. La recollida
domiciliaria només ho ha fet en un -13%, -18% i -14%.

Una altra fraccié que també ha contribuit al descens, tot i que en menor mesura, és
la fraccié de materia organica. La generacié i recollida selectiva d'aquesta fraccio
també ha disminuit considerablement pel tancament dels establiments HORECA.
Es calcula que la disminuci6 als circuits comercials durant els mesos de marg, abril
i maig ha estat del -47%, -79% i -78%. La recollida domiciliaria no ha tingut tant
d'efecte ja que només ha disminuit en un -5%, un -3% i un -3%.
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Emissions globals (GEH)

Durant I'estat d'alarma moltes activitats han hagut de paralitzar o modificar el funcio-
nament, i aixd ha comportat alteracions en els diversos fluxos metabolics que d'una
manera o una altra tenen un impacte global a través de les emissions directes o indi-
rectes de gasos d'efecte hivernacle.

Aquestes variacions han causat importants reduccions de les emissions, que s'han
calculat a partir de les davallades en la mobilitat, el consum d'energia, el tractament de
residus i I'activitat a I'aeroport i al port. Cal destacar que aquestes reduccions no sén
estructurals i, per tant, amb el retorn de I'activitat és d'esperar que es recuperi el nivell
d'emissions. Per tant, tot i que podran tenir un efecte positiu puntual des del punt de
vista del canvi climatic, cal establir els mecanismes per fer realitat reduccions similars
amb caracter estructural i sense que signifiqui una paralitzacié de l'activitat.

Es calcula que des de la declaracié de I'estat d'alarma fins a la represa a Barcelona
s'ha produit una reduccié d'emissions de I'ordre de -290.840 tones de CO.e, xifra que
suposa una reduccié del -9% de les emissions anuals de la ciutat.

Confinament

La crisi de la COVID—19 ha comportat una

R(-_:dl.!ccio deles important reduccio6 de la circulaci6 de vehicles,
emissions en unes I'activitat aeroportuaria i portuaria, el consum
d'energia, i la generacio de residus, que durant el
= 1 85.265 t 002e confinament fins a l'inici de la fase O de descon-
finament ha comportat un estalvi d'emissions
_5 50/0 de -185.265 tones de CO»e, i va significar una
' reduccio6 del -5,5% de les emissions anuals de
la ciutat.
Reduccié de les emissions Reducci6 de les emissions
derivades de la mobilitat derivades del consum
interna. eléctric.
Suposa una reduccio del Comporta una reducci6 del
-10% de les emissions anuals -2% de les emissions anuals
90.313t c°2e derivades del transport. 15.877t c02e derivades del consum electric
de la ciutat.
Reduccié de les emissions Reduccié de les emissions
derivades de I'activitat derivades del consum de
aeroportuaria. gas natural.
Comporta una reducci6 de Significa una reduccié del
I'-11% de les emissions anuals -2% de les emissions anuals
28'1 03 t COze de l'aeroport, assignables a la 20'171 t c02e derivades del consum de gas
ciutat de Barcelona. de la ciutat.
Reduccié de les emissions Reduccié de les emissions
derivades de I'activitat derivades del tractament
portuaria. de residus.
Suposa una reduccié del -5% Comporta una reduccié del
de les emissions anuals del -3% de les emissions anuals
-21.562t CO.e -9.238t CO.e
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del coronavirus a la Xina.
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La globalitzacié¢ i la facilitat del transport de les persones, espe-
cialment gracies al transport aeri, han estat una de les causes de
I'expansié d'aquesta pandémia. De fet, ha estat aquesta activitat
unade les més castigades per I'aturada i el tancament de fronteres.
A escalainternacional es calcula que en aquest periode s'ha pogut
reduir aproximadament el -60% de les emissions de transport aeri
internacional amb reduccions diaries de finsa 1,7 Mt CO»e. En el cas
dels vols amb origen o desti a I'aeroport de Barcelona, des de prin-
cipis d'any fins al maig s'han deixat d'emetre aproximadament unes
-1.409.929 tones de CO,e respecte al mateix periode del 2019, xifra
que suposa aproximadament una davallada en les emissions d'un
-19% respecte a tot I'any 2019. En magnituds, aquesta reduccié
aproximadament correspon al 40% de les emissions anuals assig-
nables a la ciutat de Barcelona.

A banda de les emissions que es poden vincular directament
a la ciutat de Barcelona, l'alteracié de I'activitat del port i de
I'aeroport de Barcelona té implicacions globals pel que fa a les
emissions de gasos d'efecte hivernacle derivades del transport
internacional.

En el cas del transport maritim, els efectes sobre les mercaderies
ja es van comengar a notar a partir del febrer pel confinament a la
Xina i aquests efectes s'han anat acumulant el llarg de tot aquest
periode. A escala internacional es calcula que al 2020 el transport
de mercaderies es podra reduir sobre un -14% i el de passatgers
tindra un descens molt més pronunciat amb les corresponent
reduccions d'emissions. En el cas transport maritim amb origen
o desti al Port de Barcelona, des de principis d'any fins al maig,
s'estima que s'han deixat d'emetre aproximadament unes -677.651
tones de CO.e respecte del mateix periode del 2019, xifra que
representa aproximadament una davallada en les emissions d'un
-11% respecte a tot I'any 2019. En magnituds, aquesta reduccié
aproximadament correspon al 20% de les emissions anuals assig-
nables a la ciutat de Barcelona.
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derivades de la mobilitat
interna.

Suposa una reduccio del

-5% de les emissions anuals
derivades del transport.

Reduccié de les emissions
derivades de I'activitat
aeroportuaria.

Comporta una reducci6 del
-8% de les emissions anuals
de l'aeroport, assignables a la
ciutat de Barcelona.

Reduccié de les emissions
derivades de I'activitat
portuaria.

Significa una reduccié del

-5% de les emissions anuals
del port.

Reducci6 de les
emissions en unes

-105.575t COze

La crisi de la COVID—19 ha comportat una impor-
tant reduccio de la circulacio de vehicles, I'activitat
aeroportuaria i portuaria, el consum d'energia, i la
generacio de residus, que des de l'inici de la fase O
de desconfinament fins a la represa ha comportat
un estalvi d'emissions de -105.575 tones de

CO2e, i ha suposat una reduccié del -3% de les
emissions anuals de la ciutat.

Reducci6 de les emissions
derivades del consum
eléctric.

Significa una reducci¢ del

-1% de les emissions anuals
derivades del consum electric
de la ciutat.

-8.027tCOze

Reduccié de les emissions
derivades del consum de
gas natural.

Suposa una reducci6 del
-0,3% de les emissions anuals
derivades del consum de gas
de la ciutat.

-2.598t COze

Reduccié de les emissions
derivades del tractament
de residus.

Suposa una reduccio del

-1% de les emissions anuals
derivades del tractament de
residus de la ciutat.

-4.461tCOze
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Segurament estem davant d'una de les primeres pandémies mundials del mén
globalitzat. De pandémies, n'hem patit en altres segles, pero el fet diferencial ara és
la velocitat a la qual ha creuat el planeta. La seva transmissi¢ i la mobilitat global,
principalment mitjancant el transport aeri, han propiciat que en mesos la COVID—19
hagi fet la volta al mén. Aquest fet ha estat determinant que no s'havia produit en
crisis anteriors com la SARS, que es va quedar molt localitzada al continent asiatic
i poc més, i que no va generar com a mesura de prevencié cap aturada massiva de
la mobilitat a totes les escales.

Aquesta propagacié de la pandéemia es veu clarament amb el transport maritim.
En afectar originariament la Xina, la fabrica del mén, s'ha apreciat abans un cert
alentiment en el transport de mercaderies dificil d'atribuir totalment a la crisi de la
COVID—19 i de dissociar d'un possible alentiment de I'economia. Perd en un mén
tremendament hiperconnectat, sovint és dificil establir linies tan fines. Si que s'apre-
ciaaquesta davallada en les mercaderies portuaries mesos abans que entréssim en
estat d'alarma.

El confinament ha alterat les rutines quotidianes de gran part de la poblacié. Un dels
fets remarcables ésla poblacio flotant de la ciutat de Barcelona, que aproximadament
s'ha reduit en un milié de persones. Aqui, hi trobem persones que tenen els llocs de
feina a Barcelona i que no s'han desplacat els dies laborables, o els estudiants que
han vist alterada l'activitat educativa. També trobem els excursionistes i els turistes.
Aquesta poblacié flotant, quan és a la ciutat, consumeix, genera residus, es desplaca,
genera aigles residuals, etc. La seva activitat quotidiana té efectes sobre el meta-
bolisme de la ciutat i, per tant, incideix en els diferents vectors ambientals (energia,
aigua, residus, qualitat atmosferica, soroll). Sens dubte aquest és un fet diferencial.
La no mobilitat i la no presencia d'aquest milié de persones té conseqliencies en el
comportament dels vectors ambientals.

L'altre gran canvi s'ha produit en la mobilitat. Els ciutadans de Barcelona i, com ja
hem mencionat, la poblacié flotant majoritariament no s'han desplagat. Durant
el confinament sever, les sortides estaven restringides a aspectes essencials (com-
pra d'aliments, farmacia i assisténcia sanitaria o assistencia a tercers). Per tant, com
hem vistamb les dades, la mobilitat s'ha reduit fins a valors extrems d'un -82 % (con-
finament sever). La mobilitat ha patit baixades inimaginables i molt drastiques que
no s'havien viscut mai, ni en la crisi economica del 2007-2008. Estem parlant d'una
reduccio de I'Us del transport public del -92 %, reduccié de la mobilitat en bicicleta
del -85%, i desplagcaments a peu que es limitaven al que era estrictament necessari
i imprescindible. Vivim en un mén que es mou i que esta sempre connectat, i de cop
i volta aquesta mobilitat es va veure truncada. Aquesta situacié permet, de manera
sobtada i estranya, prendre el pols a determinades variables urbanes, i els fluxos
metabolics en sén una d'elles.

Les consequiencies immediates de la disminucio6 drastica de la mobilitat ha estat
veure el comportament de les emissions resultants d'aquesta mobilitat. La reduccié
dels modes de transport fonamentats en la combustié de combustibles fossils ha
significat una millora de la qualitat de l'aire i la recuperacié de bons nivells de qualitat
va estar molt rapida en questié de dies. Aquesta és una de les bones noticies que
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hem estat capacos de palpar, ja que representa una reduccié drastica d'emissions
associades al transit. Segurament hem estat testimonis dels valors més baixos que
s'han registrat en les darreres decades.

De mitjana per a totes les estacions de la ciutat, trobem una reduccié de -13 ug/m?®de
la concentracié mitjana de NO, (-46%). Per assolir una xifra de reduccié de -13 ug/m?®
de NO, (suposant que la reduccié hagués estat anual) han hagut de passar quasi
10 anys, si mirem I'historic. La baixada de la concentracié de PMso atribuible a la
COVID-19, tot i que no ha estat tan forta com en NO,, ha estat important, amb una
reduccié mitjana de -3,5 ug/m?®, un -16,5% de reduccio.

El transit també és la principal font de contaminacié acustica. La reduccié de la
mobilitat, doncs, també ens ha permés gaudir d'una ciutat menys sorollosa. De ma-
nera global a la ciutat, durant la primera setmana posterior a I'estat d'alarma, els
nivells sonors s'han reduit més de -9 dB(A) de mitjana respecte al 2019. En estar
tancades les activitats d'oci, als carrers de vianants amb activitats d'oci nocturn
s'han apreciat reduccions de més de -12 decibels. Als carrers amb transit i activi-
tats d'oci nocturn, durant les sis primeres setmanes de confinament, es registra una
reduccié mitjana de -16,1 decibels. Un comportament similar s'observa a les places
amb terrassesiaglomeracié de gent,amb una reduccié maxima la segona setmana
amb -19,3 decibels i amb una disminucié mitjana de -17,7 dB(A) durant el confina-
ment. Igual que en el cas de la contaminacié atmosférica, la reduccié dels nivells
de soroll que Barcelona ha experimentat durant aquesta pandemia ha estat molt
destacada, i probablement sera dificil que tornem a tenir una qualitat acUstica similar.

Pavellons de I'entrada
del Park Guell vistos des
del mirador.
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La causalitat d'aquestes externalitats ambientals ja la coneixiem i sabiem que el
transit rodat és un dels maxims emissors i que contribueix a empitjorar la qualitat
de I'ambient atmosferic i acustic de la nostra ciutat. La diferencia és que la crisi de la
COVID-19 ens ha propiciat dades empiriques. Hem pogut mesurar, doncs, els canvis
i veure l'evolucié durant la crisi i la represa.

Un dels aspectes que també ha generat canvis considerables ha estat I'aturada de
les activitats economiques no essencials, que podem veure en el consum energétic
tant d'electricitat com de gas, i I'aturada del sector industrial. El sector serveis ha
propiciat davallades de fins a un -25 % dels grans consumidors industrials a escala
estatal. Una de les dificultats des del moén local és obtenir dades reals de detall de
consum tant per al sector serveis com per al domestic i industrial, i aix0 impossibilita
tenir dades de I'evolucié del consum energétic de manera detallada.

En el cas de l'aigua, el sector industrial ha viscut una davallada del -47% i el comer-
cial d'un -65%, fet que denota el grau d'aturada que han patit determinats sectors
d'activitat econdmica. Una part dels consums, en no produir-se als llocs de treball,
segurament s'han vist desplacats a I'ambit domeéstic.

Pel que fa al sector comercial s'ha produit una davallada important en la recollida
comercial, d'un -59%, dbviament pel tancament for¢ds de les activitats comercials
no essencials. La recollida de la fraccié organica, que al circuit comercial ha estat
d'un -63% respecte al mateix periode de I'any 2019, ha viscut un descens molt
considerable ates el tancament de les activitats HORECA (hostaleria, restauracié
i cafeteries). Aquest tancament també ha influit en el descens en la recollida selec-
tiva de vidre comercial d'un -81% i del paper i cartré comercial d'un -47%. La forta
davallada en la recollida comercial de la fraccié resta, un -54%, també es relaciona
amb el tancament de les activitats comercials. Es un reflex del volum que genera
l'activitat comercial diaria de la nostra ciutat.

En I'ambit domeéstic trobem canvis en els patrons de les corbes de consum, que
s'assemblen més a les dels festius, fet que és ben logic, ja que, en no haver-se de
desplagar, s'han modificat el comportament. La gent segurament no s'ha llevat tan
d'hora i no han sortit de casa, i per tant els pics de consum es produeixen més tard
i no sén tan marcats.

En canvi, el consum d'aigua doméstica ha estat I'inic que ha augmentat, aproxima-
dament un +4%, i passa a representar quasi el 80% del consum de la ciutat durant
aquests mesos, quan en els darrers tres anys no arribava al 70%. Té molta logica,
jaque els consums d'aigua que es fan fora de la llar han passat a fer-se a les llars.

A escala de la ciutat els consums d'aigua s'han reduit un -13%, explicable per la
baixada del consum en activitats, industria i la davallada de consum de la poblacio
flotant. Per tant, els consums s'han desplacat parcialment a I'ambit domestic.

Pel que fa al consum electric en I'ambit de la ciutat, ha viscut una davallada del -20%
respecte al 2019. A Barcelona, es calcula que s'han deixat de consumir uns 150 GWh
d'electricitat durant les setmanes del confinament, des de la declaracié de I'estat
d'alarma fins a l'inici de la fase O.
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La reduccié del consum de gas a la ciutat de Barcelona respecte al 2019, des de
la declaracio de I'estat d'alarma fins a l'inici de la fase O, ha estat similar a la cor-
responent a escala peninsular,amb una davallada mitjana d'un -10%, perd amb un
comportament molt desigual per setmana lligat al comportament de la meteorologia.
En aquest cas hi ha un decrement maxim del -22% la primera setmana de confi-
nament sever, mentre que a la segona setmana no es va notar gens el tancament
acausadel fred i els consums derivats de les calefaccions. A Barcelona, s'han deixat
de consumir uns 100 GWh de gas natural durant les setmanes del confinament, des
de la declaracioé de I'estat d'alarma fins a l'inici de la fase O.

Segons dades de I'Ajuntament de Barcelona, la recollida de residus municipals ha
disminuit aproximadament un -19% de mitjana entre els mesos de marg i abril,
periode de confinament, en comparacié amb el mateix periode de I'any 2019.
La recollida selectiva municipal de les principals fraccions durant el periode de
confinament ha disminuit un -27% respecte a I'any 2019, una disminucié també
associada al gran descens de la recollida selectiva comercial.

Les grans infraestructures, com el port i l'aeroport, que sén també portes d'entrada
a escala global han reduit enormement l'activitat. L'aeroport ha passat d'uns 900
vols diaris a menys d'una cinquantena de vols, cosa ha suposat reduccions del -97%
respecte al 2019. El Port de Barcelona ha vist com els creuers practicament s'han
reduita O, is'ha passatd'uns 75 creuers durant el 2019 al mateix periode a 1 durant el
confinament, cosa que comporta una reduccié del -99,9% de creueristes. Respecte
ala carrega, es confirma la tendéncia negativa del transport de TEU iniciada al final
del 2019 per un refredament de I'economia europea. La paralisi productiva com
aconseqliencia de les mesures per combatre la pandémia s'ha accentuat. S'observa
una reduccié continua des del mes de gener, entre un -4% i un -5%, en TEU, fins
aun -23% al mes d'abril, en relacié amb I'any anterior. Les tones transportades durant
I'abril del 2020 han estat un -25 % inferiors respecte a les del 2019.

Reflexié sobre les dades - 167



BR BARCELONA
REGIONAL

L'alentiment local com dels grans hubs de connexié global ha significat canvis
enormement substancials respecte al comportament habitual de la metropolis, que
ha alterat consums, emissions, volums de passatgers, de commuters, de tones de
residus recollides, de volum d'aigua consumit. Aquests canvis forcats en el com-
portament, com hem pogut veure, es perceben en les dades del metabolisme de
la ciutat. Les reduccions de consums eléctric i de gas; la disminucié en la mobilitat,
i la generacio de residus han comportat una reducci6 de les emissions de GEH.
Aquest estalvi d'emissions es calcula en unes -185.265 tones de CO,e durant el
periode de confinament i 105.575 tones durant el desconfinament, en total unes
290.840 tones de CO.e des de la declaracio6 de I'estat I'alarma fins a la represa, xifra
que suposa una reduccié del -9% de les emissions anuals de la ciutat.

Per al futur s'evidencia de manera encara més clara quines sén les linies que caldra
seguir i quins sén els canvis que hom pot fer a la vida quotidiana que contribueixin
areduir el metabolisme de la ciutat, millorant les emissions de contaminants locals,
reduint les emissions acustiques, minimitzant les emissions de GEH i reduint la ge-
neracio de residus.

La pandemia ens ha permes fer algunes estimacions i avaluacions del comporta-
ment de la poblacié, i aixd ens pot servir d'aprenentatge i de guia per caminar de
manera contundent cap a canvis si volem una ciutat més saludable i una millora
de la qualitat ambiental del nostre entorn. Com hem vist amb la represa, a mesura
que augmenta la mobilitat, sobretot el transport rodat en vehicles de combustid, els
nivells acustics i de qualitat de l'aire de la ciutat empitjoren.

Cal intentar treure els aspectes positius de la situacié, com per exemple el salt mas-
siu al teletreball, la flexibilitzacié horaria, i cal una reflexié sobre la velocitat a la qual
anem en general i el concepte de slow cit, que també hi és present. Un altre dels
fets evidents ha estat el consum, la quantitat d'envasos que usem en molts dels
productes que consumim. Aquesta €s una de les grans assignatures, i no és que no
en féssim conscients, sind que s'ha fet més palés i contrastable amb dades. Es una
decisio6 personal, pero també col-lectiva, que també és a mans dels productors. Pero
el que si que cal és actuar, ja que els envasos ha estat la fraccié que ha augmentat
més durant la crisi de la COVID-19 , amb un +11%. Qué consumim? On ho fem?
Hi ha alternatives que generin menys envasos?

La declaracié d'emergéncia climatica que es va fer al gener del 2019 ja plantejava
que calien set canvis en els models:

« Canvide model urba

« Canvi de model de mobilitat i infraestructures
« Canvi de model energeétic

« Canvi de model econdmic

« Canvide model de consum i de residus

« Canvi de model d'alimentacié

« Canvide model de cultura i educacié
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| dues adaptacions:

« Tenir cura de la salut, del benestar i de la qualitat ambiental
« Tenir cura de l'aigua

Les reflexions que ens permet fer la crisi sanitaria en la qual estem immersos cor-
robora que hem d'accelerar I'accié en molts d'aquests canvis de model. Les dades
exposades en el document mostren que hem de treballar per desacoblar I'economia
de les emissions, i no és un repte senzill. La situacio viscuda no ha estat de canvi
de model siné d'aturada, perd podem sortir d'aquesta crisi amb un convenciment
més ferm que cal fer apostes radicals per canviar els models. Les ciutats que no
apostin fortament per aquesta partida, segurament estaran en una disposicié menys
favorable a fer front a I'emergéncia climatica. J no val a badar. Aquesta malaurada
situacié també ens ha propiciat un aire més net, una ciutat menys sorollosa, menors
consums i menys generaci6 de residus. Com caminem cap a aquesta ciutat amb
un metabolisme més eficient, menys emissiu i que garanteixi un entorn saludable?

El repte que va adquirir Barcelona amb el clima és molt gran. El compromis és reduir
en un 50% les emissions de gasos d'efecte hivernacle I'any 2030, pero per aconse-
guir-ho els canvis de model que mencionem han de ser profunds i estructurals. La
crisi de la COVID-19 ha propiciat I'acceleracié de determinades accions: hem vist
pacificacions de carrers, ampliacions de vorera, carrils bici, millores en el transport
public col-lectiu (ampliacions de carrils bus, millora de girs, etc.), canvis en la gestio
i manteniment dels espais verds, entre d'altres. En I'ambit laboral hem conviscut amb
un teletreball forcat, i és una mesura que ha contribuit a mantenir molta activitat
evitant desplacaments. Per tant, és una peca clau per mirar com avancem en els
diversos entorns laborals cap a un teletreball en condicions que ajudi a disminuir
desplagaments evitables i que sumi per al canvi de model de mobilitat.

La pandemia també ha posat de manifest la importancia de la distribucié de mer-
caderies, que ha permes abastir els hospitals, els centres d'atencié sanitaria, les
farmacies, els comercgos essencials, els mercats. També ha estat evident la necessitat
del sector primari, tant I'agricultura com la pesca i la ramaderia, aixi com els sub-
ministraments basics: aigua, energia, comunicacions. Aparentment s'ha produit un
augment del comerg electronic i la distribucié urbana d'dltima milla.

Els canvis de model han de ser col-lectius i totes i tots tenim terreny per recérrer.
Per contribuir a assolir els reptes que ens hem plantejat, encara som a temps en la
lluita contra I'emergéncia climatica. La pandémia ha posat en evidéncia alteracions
impensables en el funcionament quotidia, i la clau radica ara a com encaminar-nos
a la transicio ecoldgica a passos de gegants.
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