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Objectiu 2: Espai públic i mobilitat

2

Indicador 2.2. 
Seguretat viària

Resultat: 
220 víctimes 
(192 ferits greus i 28 morts)

Expressa el nombre de víctimes (ferits greus i morts) que s’han produït a causa d’accidents de trànsit du-
rant l’any. Es consideren ferits greus les persones que han estat hospitalitzades més de 24 hores.

Fórmula: 
∑ nombre de víctimes (morts i ferits greus) d’accidents de trànsit 

Unitat:
Nombre

Periodicitat: 
Mensual

Font: 
Memòria anual “Dades bàsiques de mobilitat”. Ajuntament de Barcelona.

Valors de referència:
Pla local de seguretat viària, 2013-2018. Ajuntament de Barcelona.

Rellevància internacional:
Setena estratègia temàtica del medi ambient urbà. Comissió Europea.
Organització Mundial de la Salut. Indicadors de salut de les ciutats sostenibles (nombre de víctimes via-
nants i ciclistes). 
Indicador de serveis i qualitat de vida a les ciutats ISO37120:2014: desenvolupament sostenible de  
les comunitats.

Nombre de víctimes en accidents de trànsit

http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/sites/default/files/PLASEGURETATVIARIABARCELONA.pdf
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Resultat

Les víctimes d’accidents de trànsit (ferits 
greus i morts) han estat 220. La major part han 
estat ferits greus (87,3%; 192 persones) (figura 1). 
D’aquestes, el 60,1% (118 persones) eren conduc-
tors de vehicles, la major part usuaris de vehicles 
de dues rodes a motor (99 persones).D’altra ban-
da, les víctimes mortals han estat 28, el 57% de 
les quals han estat vianants. 

L’any 2016 es van veure implicats en acci-
dents de trànsit amb víctimes 18.006 vehicles, 
majoritàriament turismes i motocicletes. Les pri-
meres causes directes d’accident dels conduc-
tors són la manca d’atenció en la conducció, no 
respectar les distàncies mínimes de seguretat 
seguides pels girs indeguts o sense precaució. 
Les dels vianants són creuar per fora dels passos 
de vianants seguida per desobeir els semàfors.
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Figura 1. Víctimes d’accidents de trànsit, 2016.

Figura 2. Variació interanual de les víctimes de trànsit, 2014-2016.

Variació interanual

El nombre de víctimes (morts i ferits greus) 
ha disminuït (-2,65%). Això ha estat bàsica-
ment per la disminució de les víctimes ferides 
greus (-3,5%). El nombre de morts ha augmen-
tat (+3,7%) (figura 2).
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Tendència 

El nombre de víctimes (morts i ferits greus) 
causades per sinistres de trànsit manté la 
tendència de disminució i assoleix per pri-
mera vegada des del 2006 el valor objectiu de 
220 víctimes establert pel Pla local de segu-
retat viària (2013-2018). Entre les víctimes, 
si bé el nombre de persones ferides greus ha 

Figura 3. Tendència de les víctimes d’accidents de trànsit, 2006-2016.
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Objectiu PLSV 2013-2018:
220 víctimes (ferits greus i morts) 

mantingut la tendència de disminució, el de 
persones mortes ha repuntat en relació amb 
l’any passat (figura 3). La tendència d’aquest 
indicador contrasta amb l’increment pro-
gressiu des de l’any 2011 del nombre de 
persones ferides lleus en accidents de tràn-
sit, que supera els valors de l’any 2008.
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Reptes i oportunitats

El nombre de víctimes ha assolit el valor ob-
jectiu establert en el Pla local de seguretat viària 
(2013-2018) en un context en què el nombre de 
desplaçaments que la població fa ha augmentat. 
L’increment del nombre de persones mortes en 
accidents de trànsit i de persones ferides lleus fa 
que la millora de la seguretat viària continuï cons-
tituint, però, una prioritat institucional i social. 

D’una banda, es planteja la necessitat de se-
guir millorant la protecció dels vianants, ciclistes 
i motoristes, que són els col·lectius més vulnera-
bles pel que fa a l’accidentalitat viària, així com 
garantir la convivència dels diferents col·lectius 
en l’espai urbà. Mesures de millora del disseny vi-
ari i de gestió del trànsit com ara l’ampliació de les 
zones pacificades de la ciutat (incloent l’extensió 
de les zones de velocitat limitada a 30 km/h i les 
superilles) o la millora de les condicions de creua-
ment dels carrers per part dels vianants (ampliant 
els punts de creuament de carrers, ampliant el 
temps per travessar, la senyalització, etc.) contri-
bueixen a la reducció del risc d’accidentalitat vi-
ària. Aquestes mesures esdevenen especialment 
prioritàries en aquells districtes (l’Eixample, Sant 
Martí, Sarrià - Sant Gervasi i Sants-Montjuïc) i 
punts que presenten, per la intensitat de trànsit, 
taxes més altes d’accidentalitat.

En aquest mateix sentit, s’identifica la neces-
sitat de seguir sensibilitzant conductors, ciuta-
dania i col·lectius més vulnerables (infants, gent 
gran, etc.) sobre la necessitat d’una mobilitat se-
gura. Les campanyes dutes a terme en escoles, 
casals de gent gran i empreses contribueixen a la 
millora de les pràctiques i comportaments viaris.

Per saber-ne més:

A Barcelona: Balanç d’accidentalitat 2016. 
Ajuntament de Barcelona.

A Europa: European Road Safety Action Pro-
gramme 2011-2020. European Commission. 2010.

D’altra banda, l’increment de la proporció 
de desplaçaments en modes d’ecomobilitat 
pot contribuir a disminuir l’accidentalitat vià-
ria associada a l’ús del vehicle privat motorit-
zat. La millora del transport públic i el foment 
dels modes de desplaçament no motoritzats 
(a peu, en bicicleta, etc.) a través de la millora 
de l’espai viari i la sensibilització requereix se-
guir millorant els mecanismes de coordinació 
i participació del conjunt d’organismes impli-
cats, agents i ciutadania per unificar criteris i 
concretar accions. 

http://ajuntament.barcelona.cat/premsa/wp-content/uploads/2017/01/2017_01_13-Accidentalitat-2016.pdf
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm

