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[ Resultat

Les victimes d’accidents de transit (ferits 100%
greus i morts) han estat 220. La major part han 90%
estat ferits greus (87,3%; 192 persones) (figura 1). 80%
D’aquestes, el 60,1% (118 persones) eren conduc- 209
tors de vehicles, la major part usuaris de vehicles oo
de dues rodes a motor (99 persones).D’altra ban- 60%
da, les victimes mortals han estat 28, el 57% de 50%
les quals han estat vianants. 40%

o . 30%

Lany 2016 es van veure implicats en acci- 0%
dents de transit amb victimes 18.006 vehicles, oo 33
majoritariament turismes i motocicletes. Les pri- 10% o 639
meres causes directes d’accident dels conduc- 0% ‘ . ‘ . ‘

p , . . Mort Ferit greu Ferit lleu

tors sén la manca d’atencié en la conducci6, no @
respgctar les dl_sta_nmes minimes de seguret.e}t # Resta ciutat Rondes
seguides pels girs indeguts o sense precaucio.
Les dels vianants son creuar per fora dels passos Figura 1. Victimes d’accidents de transit, 2016.

de vianants seguida per desobeir els semafors.

@ Variacié interanual

5,0% El nombre de victimes (morts i ferits greus)
4.0% 3,7% ha disminuit (-2,65%). Aixd ha estat basica-
ment per la disminucié de les victimes ferides
greus (-3,5%). El nombre de morts ha augmen-
tat (+3,7%) (figura 2).
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Figura 2. Variacié interanual de les victimes de transit, 2014-2016.
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El nombre de victimes (morts i ferits greus) mantingut la tendéncia de disminucid, el de
causades per sinistres de transit manté la persones mortes ha repuntat en relaciéo amb
tendéncia de disminucié i assoleix per pri- lany passat (figura 3). La tendéncia d’aquest
mera vegada des del 2006 el valor objectiu de indicador contrasta amb l'increment pro-
220 victimes establert pel Pla local de segu- gressiu des de l'any 2011 del nombre de
retat viaria (2013-2018). Entre les victimes, persones ferides lleus en accidents de tran-
si bé el nombre de persones ferides greus ha sit, que supera els valors de l'any 2008.
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Figura 3. Tendencia de les victimes d’accidents de transit, 2006-2016.
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Reptesioportunitats

El nombre de victimes ha assolit el valor ob-
jectiu establert en el Pla local de seguretat viaria
(2013-2018) en un context en qué el nombre de
desplacaments que la poblaci6 fa ha augmentat.
Lincrement del nombre de persones mortes en
accidents de transit i de persones ferides lleus fa
que la millora de la seguretat viaria continui cons-
tituint, pero, una prioritat institucional i social.

D’una banda, es planteja la necessitat de se-
guir millorant la proteccié dels vianants, ciclistes
i motoristes, que sén els col-lectius més vulnera-
bles pel que fa a l'accidentalitat viaria, aixi com
garantir la convivéncia dels diferents col-lectius
en l'espai urba. Mesures de millora del disseny vi-
ariide gestié del transit com ara 'ampliacié de les
zones pacificades de la ciutat (incloent 'extensid
de les zones de velocitat limitada a 30 km/h i les
superilles) o la millora de les condicions de creua-
ment dels carrers per part dels vianants (ampliant
els punts de creuament de carrers, ampliant el
temps per travessar, la senyalitzacio, etc.) contri-
bueixen a la reducci6 del risc d’accidentalitat vi-
aria. Aquestes mesures esdevenen especialment
prioritaries en aquells districtes (UEixample, Sant
Marti, Sarria - Sant Gervasi i Sants-Montjuic) i
punts que presenten, per la intensitat de transit,
taxes més altes d’accidentalitat.

En aquest mateix sentit, s’identifica la neces-
sitat de seguir sensibilitzant conductors, ciuta-
dania i col-lectius més vulnerables (infants, gent
gran, etc.) sobre la necessitat d’'una mobilitat se-
gura. Les campanyes dutes a terme en escoles,
casals de gent gran i empreses contribueixen a la
millora de les practiques i comportaments viaris.

P

D’altra banda, l'increment de la proporcié
de desplacaments en modes d’ecomobilitat
pot contribuir a disminuir 'accidentalitat via-
ria associada a ’Us del vehicle privat motorit-
zat. La millora del transport public i el foment
dels modes de desplacament no motoritzats
(a peu, en bicicleta, etc.) a través de la millora
de lespai viari i la sensibilitzacié requereix se-
guir millorant els mecanismes de coordinacié
i participaci6 del conjunt d’organismes impli-
cats, agents i ciutadania per unificar criteris i
concretar accions.
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