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Objectiu 2: Espai públic i mobilitat

2

Indicador 2.1. 
Ecomobilitat

Pes de l’ecomobilitat en els desplaçaments realitzats

Resultat: 
Desplaçaments interns: 82,7%
Desplaçaments de connexió: 58,3%

Expressa la proporció d’etapes de desplaçaments fetes per la població de més de 15 anys resident a Bar-
celona en modes de transport públic i no motoritzat (a peu i en bicicleta). S’entén per “etapa” la fracció 
del desplaçament que comporta un canvi de mitjà de transport amb una durada superior a cinc minuts.
El transport públic inclou el metro, l’autobús, el tramvia, el tren, l’autocar i el taxi. El transport privat 
inclou el cotxe, la moto, la furgoneta i el camió. Es presenten els resultats desagregats per tipus de des-
plaçament (intern a la ciutat o de connexió intermunicipal).

Fórmula: 
∑ d’etapes de desplaçaments efectuades en modes de transports no
motoritzats i públics / total d’etapes de desplaçaments

Unitat:
%

Periodicitat: 
Anual

Font: 
Memòria “Dades bàsiques de mobilitat”. Ajuntament de Barcelona

Valors de referència:
Objectiu de planificació:
Pla de Mobilitat Urbana 2013-2018. Ajuntament de Barcelona

Rellevància internacional:
Setena estratègia temàtica del medi ambient urbà. Comissió Europea.
Carta d’Aalborg+10. Compromís 6.2.
Indicadors comuns europeus de sostenibilitat local.
Organització Mundial de la Salut. Indicadors de salut de les ciutats sostenibles. 
Indicador de serveis i qualitat de vida a les ciutats ISO37120:2014: desenvolupament sostenible de  
les comunitats.
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Resultat

L’any 2016, el nombre d’etapes de despla-
çaments efectuades en dia feiner ha estat 
8.036.260. El 64,1% d’aquestes corresponen a 
desplaçaments interns a la ciutat i, la resta, a 
desplaçament de connexió amb altres muni-
cipis. El 73,9% d’aquests desplaçaments han 
estat fets amb modes d’ecomobilitat. Aquests 
predominen tant en els desplaçaments interns 
com en els de connexió, sent el seu pes superi-
or en els desplaçaments interns (82,7% i 58,3%, 
respectivament). En aquests, els modes pre-
dominants són a peu i transport públic (46,4% 
i 33,3%) i en els segons, el transport públic 
(50,7%) (figura 1). 

Interns De connexió

Vehicle privat 17,3 41,7

Transport públic 33,3 50,7

Bicicleta 3,0 0,4

A peu 46,4 7,2
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Figura 1. Pes de l’ecomobilitat en els modes de transport de 
la població resident, 2016.
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Variació interanual

El nombre de desplaçaments efectuats en 
modes d’ecomobilitat ha augmentat en relació 
amb l’any anterior (+1,8%), i alhora ha augmen-
tat en la mateixa proporció el nombre total de 
desplaçaments realitzats. En els desplaça-
ments en bicicleta l’increment ha estat més 
notori (+14,1%) que en la resta de modes (+1,3% 
per als desplaçaments a peu i +1,7% per al 
transport públic).

En termes relatius, si bé la proporció de 
desplaçaments fets en modes d’ecomobilitat 
en relació amb el total s’ha mantingut, la dels 
desplaçaments en bicicleta ha augmentat de 
manera important (+12,1%) (figura 2).

Figura 2. Variació interanual de la proporció de desplaçaments efectuats en els 
modes, 2015-2016.
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Tendència 

El pes de l’ecomobilitat en els desplaça-
ments totals s’ha estabilitzat després d’un 
lleuger augment en els últims anys (figura 3), 
mantenint-se per sota de l’objectiu establert 
pel Pla de mobilitat urbana 2013-2018 (85,1%). 

El nombre total de desplaçaments continua 
augmentant des de l’any 2013, moment en què 
va assolir el mínim del període analitzat. Per al 
cas dels desplaçaments en bicicleta, aquest 
augment ha estat continu des de l’any 2011. 

En termes relatius, el pes dels desplaça-
ments en modes d’ecomobilitat ha augmentat 
lleugerament des del 2011 i s’ha estabilitzat 

Figura 3. Tendència de l’ecomobilitat entre els residents, 2011- 2016.
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Objectiu ecomobilitat
PMU 2013 -2018: 85,1%

2011 2012 2013 2014 2015 2016
887.928

1.699.544

109.282

2.302.569

7.833.495

73,3%

Interns

1.200.420

1.427.252

8.869

197.631

7.833.495

73,3%

Connexió

882.213

1.627.995

115.402

2.318.687

7.709.557

73,3%

Interns

1.174.305

1.383.010

8.931

199.014

7.709.557

73,3%

Connexió

867.409

1.629.237

117.415

2.294.341

7.662.339

73,5%

Interns

1.160.797

1.382.551

9.087

201.502

7.662.339

73,5%

Connexió

865000

1.648.000

127.000

2.283.000

7.690.000

73,8%

Interns

1.149.000

1.408.000

10.000

201.000

7.690.000

73,8%

Connexió

879.308

1.686.459

134.772

2.359.109

7.896.223

73,9%

Interns

1.181.120

1.439.629

10.250

205.577

7.896.223

73,9%

Connexió

891.717

1.714.930

153.775

2.388.598

8.036.260

73,9%

Interns

1.203.560

1.463.839

11.695

208.147

8.036.260

73,9%

Connexió

7,83 7,70 7,66 7,69 7,89 8,03

73,3% 73,3% 73,5% 73,8% 73,9% 73,9%

entre els anys 2015 i 2016. La proporció de 
desplaçaments en transport públic i privat ha 
disminuït lleugerament, mentre que la de des-
plaçaments a peu i en bicicleta ha augmen-
tat, sent aquest últim el mode que més s’ha 
incrementat en termes relatius. El pes acotat 
que té l’ús de la bicicleta entre el conjunt dels 
modes de desplaçament (que constitueix el 
2,1% del total dels desplaçaments l’any 2016) 
fa que l’increment observat no hagi repercutit 
en un augment important del nombre de des-
plaçaments en aquest mode. 
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Per saber-ne més:

A Barcelona: Pla de mobilitat urbana 2013-
2018. Ajuntament de Barcelona.

A la Regió Metropolitana de Barcelona: En-
questa de mobilitat en dia feiner 2015. Institut 
d’Estudis Regionals i Metropolitans, 2015.

Al món: Indicadors de salut de les ciutats sos-
tenibles. Organització Mundial de la Salut. 2012.

Reptes i oportunitats

L’augment del nombre de desplaçaments to-
tals, i especialment els efectuats amb l’estabi-
lització de la proporció de desplaçaments duts 
a terme amb alguns dels modes d’ecomobilitat 
com ara el transport públic i els desplaçaments 
a peu, genera la necessitat de seguir fomentant 
la substitució de l’ús del transport privat per 
aquests últims. 

Les actuacions de regulació del trànsit, la 
millora continuada de la xarxa de transports 
públics i del carril bici (en termes d’extensió, se-
guretat, etc.), la regulació de noves pràctiques 
de transport no motoritzat (bicicletes i patinets 
elèctrics, segways, etc.), la millora de l’ordena-
ció de les voreres (en relació amb obres, terras-
ses, estacionaments, etc.) i la sensibilització 
ciutadana sobre els beneficis de l’ecomobilitat 
continuen constituint prioritats en aquest àm-
bit. El foment de la participació ciutadania està 
obrint noves oportunitats per millorar l’eficàcia 
de les intervencions públiques en l’assoliment 
de l’objectiu d’ecomobilitat.

Destaca el programa Superilles que re-
planteja el rol dels carrers per fomentar la 
interacció social. A partir d’una nova forma 
d’agrupació de les illes tradicionals, les supe-
rilles busquen pacificar i revitalitzar l’espai 
públic a través de la potenciació dels usos 
comunitaris, el verd i la regulació el trànsit en 
l’espai públic. Aquest programa s’està implan-
tant a través de processos participatius en els 
districtes de Sant Martí, l’Eixample i Gràcia.

http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio?field_tipologia_documentacion_tid=11
http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio?field_tipologia_documentacion_tid=11
http://www.atm.cat/web/ca/EMEF.php
http://www.atm.cat/web/ca/EMEF.php
http://www.atm.cat/web/ca/EMEF.php
http://www.who.int/hia/green_economy/indicators_cities.pdf
http://www.who.int/hia/green_economy/indicators_cities.pdf
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/presentacio



