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Indicador 2.1. 
Ecomobilitat

Pes de l’ecomobilitat en els desplaçaments realitzats

Expressa la proporció d’etapes de desplaçaments fetes per la població de més de 15 anys resident a 
Barcelona en modes de transport públic i no motoritzat (a peu i en bicicleta). S’entén per etapa la fracció 
del desplaçament que comporta un canvi de mitjà de transport amb una durada superior a cinc minuts.
El transport públic inclou el metro, l’autobús, el tramvia, el tren, l’autocar i el taxi. El transport privat 
inclou el cotxe, la moto, la furgoneta i el camió. Es presenten els resultats desagregats per tipus de des-
plaçament (intern a la ciutat o de connexió intermunicipal).

Fórmula: 
∑ d’etapes de desplaçaments efectuades en mitjans de transport no
motoritzats i públics / total d’etapes de desplaçaments

Unitat:
%

Periodicitat: 
Anual

Font: 
Memòria “Dades bàsiques de mobilitat”. Ajuntament de Barcelona

Valors de referència:
Objectiu de planificació:
Pla de Mobilitat Urbana 2013-2018. Ajuntament de Barcelona

Rellevància internacional:
Setena estratègia temàtica del medi ambient urbà. Comissió Europea.
Carta d’Aalborg+10. Compromís 6.2.
Indicadors comuns europeus de sostenibilitat local.
Organització Mundial de la Salut. Indicadors de salut de les ciutats sostenibles. 
Indicador de serveis i qualitat de vida a les ciutats ISO37120:2014: desenvolupament sostenible de  
les comunitats.

Resultat: 

En tots els desplaçaments: 74,9% 
En els desplaçaments interns: 83,3%
En els desplaçaments de connexió: 59,8%

Variació 
interanual:
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Resultat

L’any 2018, el nombre d’etapes de despla-
çaments efectuades en dia feiner ha estat de 
8.436.196. El 64,4% d’aquestes etapes corres-
ponen a desplaçaments interns dins la ciutat 
i, la resta, a desplaçaments de connexió amb 
altres municipis. El 74,9% d’aquests desplaça-
ments han estat fets amb mitjans d’ecomobili-
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Figura 1. Pes de l’ecomobilitat en els mitjans de transport de la població resident, 2018.

tat. Aquests mitjans predominen tant en els 
desplaçaments interns com en els de con-
nexió, i el seu pes és superior en els despla-
çaments interns (83,3% i 59,8%, respecti-
vament). En els desplaçaments interns, els 
mitjans predominants són a peu i en trans-
port públic (46,5% i 33,6%), i en els de conne-
xió, en transport públic (52,2%) (figura 1).
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Variació interanual

El nombre de desplaçaments efectuats en 
mitjans d’ecomobilitat ha augmentat en rela-
ció amb l’any anterior (+0,7%). El nombre total 
de desplaçaments també ha augmentat. En els 
desplaçaments en bicicleta l’increment ha es-
tat més notori (+2,8%) que en la resta de mitjans 
(+0,3% per als desplaçaments a peu i +0,9% per 
al transport públic).

En termes relatius, la proporció de despla-
çaments fets en mitjans d’ecomobilitat en rela-
ció amb el total ha augmentat lleugerament en 
els desplaçaments interns (+0,3%) i en els de 
connexió (+1,4%). Tant en els desplaçaments in-
terns com en els de connexió ha augmentat la 
proporció dels desplaçaments en bicicleta de 
manera important (aproximadament +2,4% i 
+3,4%, respectivament, figura 2).

Figura 2. Variació interanual de la proporció de desplaçaments efectuats en els diversos mitjans, 2017-2018
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Tendència 

El nombre total de desplaçaments continua 
augmentant des de l’any 2013, moment en què 
va assolir el mínim del període analitzat. Per al 
cas dels desplaçaments en bicicleta, aquest 
augment ha estat continu des de l’any 2011. 

El pes de l’ecomobilitat en els desplaça-
ments totals augmenta després d’alguns anys 
d’estabilitat i es manté per sota de l’objectiu 
establert pel Pla de mobilitat urbana 2013-
2018 per als desplaçaments totals (78,9%) 
(figura 3). La proporció de desplaçaments en 
bicicleta augmenta, mentre que els efectuats 
en transport públic ho fa més lleugerament. 

Figura 3. Tendència de l’ecomobilitat entre els residents, 2011- 2018.
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ts Objectiu ecomobilitat PMU 2013-2018: 78,9%

2011 2012 2013 2014 2015 2016
887.928

1.699.544

109.282

2.302.569

7.833.495

73,3%

Interns

1.200.420

1.427.252

8.869

197.631

Connexió

882.213

1.627.995

115.402

2.318.687

7.709.557

73,3%

Interns

1.174.305

1.383.010

8.931

199.014

Connexió

867.409

1.629.237

117.415

2.294.341

7.662.339

73,5%

Interns

1.160.797

1.382.551

9.087

201.502

Connexió

865000

1.648.000

127.000

2.283.000

7.690.000

73,8%

Interns

1.149.000

1.408.000

10.000

201.000
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879.308

1.686.459

134.772

2.359.109

7.896.223

73,9%
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1.181.120

1.439.629

10.250

205.577

Connexió

891.717

1.714.930

153.775

2.388.598

8.036.260

73,9%

Interns

1.203.560

1.463.839

11.695

208.147

Connexió

2017
895.453

1.762.557

167.352

2.454.561

8.225.347

74,4%

Interns

1.207.362

1.514.483

12.728

210.852

Connexió

2018
907.494

1.824.724

176.373

2.525.941

8.436.196

74,9%

Interns

1.206.404

1.566.967

13.414

214.879

Connexió

73,3% 73,3% 73,5% 73,8% 73,9% 73,9%
74,9%

7,83 7,70 7,66 7,69 7,89 8,03
8,23 8,44

74,4%

Els desplaçaments a peu es mantenen pràc-
ticament estables. En els desplaçaments 
interns, el pes de l’ecomobilitat està cada 
vegada més a prop d’assolir l’objectiu esta-
blert en el Pla de mobilitat urbana per al 2018 
(86,4%); això pot estar determinant que el seu 
increment sigui cada vegada més feble donat 
que la proporció ja és molt alta. En els des-
plaçaments de connexió, en què la proporció 
de desplaçaments amb modes d’ecomobilitat 
encara roman lluny de l’objectiu (64,4%), els 
augments interanuals són més importants.
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Per saber-ne més:

A Barcelona: Pla de mobilitat urbana 2013-
2018. Ajuntament de Barcelona.

Programa Superilles i Mesura de govern: Om-
plim de vida els carrers. Implantació de les 
superilles a Barcelona (2017-2019). Ajunta-
ment de Barcelona.

Pla de barris de Barcelona (2016-2020). Ajun-
tament de Barcelona

Mesura de govern de millora de la qualitat i ex-
plotació de la infraestructura de transport públic 
en superfície, 2017. Ajuntament de Barcelona

Ordenança de circulació de vianants i vehicles.

Reptes i oportunitats

L’augment del nombre de desplaçaments 
en totes les modalitats genera la necessitat de 
continuar fomentant la substitució de l’ús del 
transport privat pels modes d’ecomobilitat, so-
bretot en els desplaçaments de connexió, en què 
la proporció dels desplaçaments en modes d’eco-
mobilitat és molt inferior a la dels desplaçaments 
interns. El fet que es donin diferències entre ho-
mes i dones en l’ús dels modes de transport (p.e, 
major ús de transport públic i de desplaçaments 
a peu per part de les dones) requereix dissenyar 
les estratègies de foment de l’ecomobilitat amb 
perspectiva de gènere.

L’any 2018, entre les mesures portades a terme 
per promoure canvis en els patrons de mobilitat de 
la població de Barcelona fomentant l’ús del trans-
port públic, hi ha la consolidació de la nova xarxa 
de bus amb l’acabament de l’ampliació de la xarxa 
ortogonal (fase 1), la revisió dels carrils de bus per 
incrementar la velocitat comercial dels busos i la 
revisió dels itineraris de l’autobús de barri. Pel que 
fa a la xarxa de metro, destaca l’ampliació de la lí-
nia 10 amb la construcció de les estacions de Foc 
i Foneria. Quant al foment de l’ús de la bicicleta, 
s’ha ampliat l’extensió de la xarxa de carrils ci-
clistes en 209 km en el marc del Pla de carrils bici 
(fase 1). Si bé el mes de juliol del 2017 va entrar en 
vigor la modificació de l’Ordenança de circulació 
de vianants i vehicles en els apartats referents 
als vehicles de mobilitat personal de motor (VMP) 
i els cicles de més de dues rodes, la proliferació 
de patinets elèctrics i altres modalitats de mit-
jans de desplaçament no motoritzat planteja tant 
la necessitat de seguir habilitant l’espai públic 
per a la seva circulació com seguir conscienciant 
els usuaris per garantir la convivència amb els vi-
anants i els usuaris d’altres mitjans de transport.  
L’any 2018 s’han continuat desplegant mesures 
com la pacificació de les zones més afectades 
de la ciutat. En relació amb el programa Superi-
lles de pacificació i revitalització de l’espai públic 

a través de la potenciació dels usos comunita-
ris, el verd i la regulació del trànsit, l’any 2018 
s’ha implantat la segona fase de la superilla de 
Sant Antoni, l’inici de la de les Corts i la d’Hor-
ta, i la consolidació de la del Poblenou. També 
cal mencionar que l’any 2018 ha acabat la vi-
gència del Pla de mobilitat urbana 2013-2018. 
Després d’algunes trobades amb les entitats 
del Pacte per a la mobilitat en què es van de-
finir els eixos i objectius del nou pla, durant el 
segon semestre s’ha iniciat el procés participa-
tiu i els treballs tècnics d’elaboració del nou Pla 
de mobilitat urbana 2019-2024. En aquest marc 
s’han fomentat espais de reflexió amb col·lec-
tius específics (diversitat funcional, infants, 
gent gran, etcètera) i la ciutadania en general, i 
s’han tractat temàtiques concretes com ara els 
efectes de la mobilitat en la salut, la generació 
de contaminació i soroll i les desigualtats de 
gènere, entre d’altres.

Aquest procés ha nodrit la diagnosi entorn 
de cinc àmbits de reflexió: la mobilitat segura, 
la mobilitat saludable, la mobilitat sostenible, 
la mobilitat equitativa i la mobilitat intel·ligent.

http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio?field_tipologia_documentacion_tid=11
http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio?field_tipologia_documentacion_tid=11
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/
http://pladebarris.barcelona/ca/
https://es.slideshare.net/Barcelona_cat/mesura-de-govern-millora-de-la-qualitat-i-explotaci-de-la-infraestructura-de-transport-pblic-en-superfcie
https://es.slideshare.net/Barcelona_cat/mesura-de-govern-millora-de-la-qualitat-i-explotaci-de-la-infraestructura-de-transport-pblic-en-superfcie
https://es.slideshare.net/Barcelona_cat/mesura-de-govern-millora-de-la-qualitat-i-explotaci-de-la-infraestructura-de-transport-pblic-en-superfcie
http://ajuntament.barcelona.cat/premsa/2017/07/01/entra-en-vigor-la-nova-regulacio-dels-vehicles-de-mobilitat-personal-i-els-cicles-de-mes-de-dues-rodes/
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/presentacio
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/presentacio
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