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@ Resultat

Lany 2018, el nombre d’etapes de despla-
caments efectuades en dia feiner ha estat de
8.436.196. El 64,4% d’aquestes etapes corres-
ponen a desplacaments interns dins la ciutat
i, la resta, a desplacaments de connexi6 amb
altres municipis. El 74,9% d’aquests desplaca-
ments han estat fets amb mitjans d’ecomobili-

100%

tat. Aquests mitjans predominen tant en els
desplacaments interns com en els de con-
nexiod, i el seu pes és superior en els despla-
caments interns (83,3% i 59,8%, respecti-
vament). En els desplagaments interns, els
mitjans predominants sén a peu i en trans-
port public (46,5% i 33,6%), i en els de conne-
xi6, en transport public (52,2%) (figura 1).
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Figura 1. Pes de l'ecomobilitat en els mitjans de transport de la poblacié resident, 2018.
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[ Variacié interanual

El nombre de desplacaments efectuats en
mitjans d’ecomobilitat ha augmentat en rela-
ci6 amb lany anterior (+0,7%). EL nombre total
de desplacaments també ha augmentat. En els
desplacaments en bicicleta l'increment ha es-
tat més notori (+2,8%) que en la resta de mitjans
(+0,3% per als desplagaments a peu i +0,9% per
al transport public).

En termes relatius, la proporcié de despla-
caments fets en mitjans d’ecomobilitat en rela-
cié amb el total ha augmentat lleugerament en
els desplagcaments interns (+0,3%) i en els de
connexié (+1,4%). Tant en els desplacaments in-
terns com en els de connexié ha augmentat la
proporcié dels desplacaments en bicicleta de
manera important (aproximadament +2,4% i
+3,4%, respectivament, figura 2).
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Figura 2. Variacié interanual de la proporcié de desplagaments efectuats en els diversos mitjans, 2017-2018
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Elnombre total de desplacaments continua
augmentant des de l’any 2013, moment en qué
va assolir el minim del periode analitzat. Per al
cas dels desplacaments en bicicleta, aquest
augment ha estat continu des de l'any 2011.

El pes de l'ecomobilitat en els desplaca-
ments totals augmenta després d’alguns anys
d’estabilitat i es manté per sota de l'objectiu
establert pel Pla de mobilitat urbana 2013-
2018 per als desplacaments totals (78,9%)
(figura 3). La proporcié de desplacaments en
bicicleta augmenta, mentre que els efectuats
en transport public ho fa més lleugerament.

Els desplacaments a peu es mantenen prac-
ticament estables. En els desplacaments
interns, el pes de l'ecomobilitat esta cada
vegada més a prop d’assolir l'objectiu esta-
blert en el Pla de mobilitat urbana per al 2018
(86,4%); aixo pot estar determinant que el seu
increment sigui cada vegada més feble donat
que la proporci6 ja és molt alta. En els des-
placaments de connexid, en qué la proporcio
de desplacaments amb modes d’ecomobilitat
encara roman lluny de Uobjectiu (64,4%), els
augments interanuals s6n més importants.
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Figura 3. Tendéncia de 'ecomobilitat entre els residents, 2011- 2018.
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Reptes i oportunitats

Laugment del nombre de desplacaments
en totes les modalitats genera la necessitat de
continuar fomentant la substitucié de l'ds del
transport privat pels modes d’ecomobilitat, so-
bretot en els desplacaments de connexié, en qué
la proporci6 dels desplacaments en modes d’eco-
mobilitat és molt inferior a la dels desplacaments
interns. El fet que es donin diferéncies entre ho-
mes i dones en 'ls dels modes de transport (p.e,
major Us de transport pablic i de desplacaments
a peu per part de les dones) requereix dissenyar
les estratégies de foment de 'ecomobilitat amb
perspectiva de génere.

Lany 2018, entre les mesures portades aterme
per promoure canvis en els patrons de mobilitat de
la poblacié de Barcelona fomentant l'ds del trans-
port public, hi ha la consolidacié de la nova xarxa
de bus amb 'acabament de 'ampliacié de la xarxa
ortogonal (fase 1), la revisi6 dels carrils de bus per
incrementar la velocitat comercial dels busos i la
revisio dels itineraris de 'autobus de barri. Pel que
fa a la xarxa de metro, destaca l'ampliacié de la li-
nia 10 amb la construcci6 de les estacions de Foc
i Foneria. Quant al foment de 'Gs de la bicicleta,
s’ha ampliat U'extensi6é de la xarxa de carrils ci-
clistes en 209 km en el marc del Pla de carrils bici
(fase 1). Si bé el mes de juliol del 2017 va entrar en
vigor la modificacié de 'Ordenanca de circulaci6
de vianants i vehicles en els apartats referents
als vehicles de mobilitat personal de motor (VMP)
i els cicles de més de dues rodes, la proliferacié
de patinets eléctrics i altres modalitats de mit-
jans de desplacament no motoritzat planteja tant
la necessitat de seguir habilitant U'espai puablic
per a la seva circulacié com seguir conscienciant
els usuaris per garantir la convivéncia amb els vi-
anants i els usuaris d’altres mitjans de transport.
Lany 2018 s’han continuat desplegant mesures
com la pacificacié6 de les zones més afectades
de la ciutat. En relacié amb el programa Superi-
lles de pacificacié i revitalitzacié de l'espai public

P

a través de la potenciaci6 dels usos comunita-
ris, el verd i la regulaci6 del transit, 'any 2018
s’ha implantat la segona fase de la superilla de
Sant Antoni, Uinici de la de les Corts i la d’Hor-
ta, i la consolidacié de la del Poblenou. També
cal mencionar que l'any 2018 ha acabat la vi-
géncia del Pla de mobilitat urbana 2013-2018.
Després d’algunes trobades amb les entitats
del Pacte per a la mobilitat en qué es van de-
finir els eixos i objectius del nou pla, durant el
segon semestre s’ha iniciat el procés participa-
tiu i els treballs técnics d’elaboraci6 del nou Pla
de mobilitat urbana 2019-2024. En aquest marc
s’han fomentat espais de reflexié amb col-lec-
tius especifics (diversitat funcional, infants,
gent gran, etcétera) i la ciutadania en general, i
s’han tractat tematiques concretes com ara els
efectes de la mobilitat en la salut, la generaci6
de contaminaci6 i soroll i les desigualtats de
genere, entre d’altres.

Aquest procés ha nodrit la diagnosi entorn
de cinc ambits de reflexié: la mobilitat segura,
la mobilitat saludable, la mobilitat sostenible,
la mobilitat equitativa i la mobilitat intel-ligent.

Per saber-ne més:

Pla de mobilitat urbana 2013-
2018. Ajuntament de Barcelona.

Programa Superilles i Mesura de govern: Om-
plim de vida els carrers. Implantacié de les
superilles a Barcelona (2017-2019). Ajunta-
ment de Barcelona.

Pla de barris de Barcelona (2016-2020). Ajun-
tament de Barcelona

Mesura de govern de millora de la qualitat i ex-
plotaci6 de la infraestructura de transport public
en superficie, 2017. Ajuntament de Barcelona

Ordenanca de circulacié de vianants i vehicles.

Indicadors de Sostenibilitat de Barcelona. Informe 2018

34


http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio?field_tipologia_documentacion_tid=11
http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio?field_tipologia_documentacion_tid=11
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/
http://pladebarris.barcelona/ca/
https://es.slideshare.net/Barcelona_cat/mesura-de-govern-millora-de-la-qualitat-i-explotaci-de-la-infraestructura-de-transport-pblic-en-superfcie
https://es.slideshare.net/Barcelona_cat/mesura-de-govern-millora-de-la-qualitat-i-explotaci-de-la-infraestructura-de-transport-pblic-en-superfcie
https://es.slideshare.net/Barcelona_cat/mesura-de-govern-millora-de-la-qualitat-i-explotaci-de-la-infraestructura-de-transport-pblic-en-superfcie
http://ajuntament.barcelona.cat/premsa/2017/07/01/entra-en-vigor-la-nova-regulacio-dels-vehicles-de-mobilitat-personal-i-els-cicles-de-mes-de-dues-rodes/
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/presentacio
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/presentacio
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