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Indicador 2.2. 
Seguretat viària

Expressa el nombre de víctimes (ferits greus i morts) que s’han produït a causa d’accidents de trànsit du-
rant l’any. Es consideren ferits greus les persones que han estat hospitalitzades més de 24 hores.

Fórmula: 
∑ nombre de víctimes (morts i ferits greus) d’accidents de trànsit 

Unitat:
Nombre

Periodicitat: 
Mensual

Font: 
Memòria anual Dades bàsiques de mobilitat. Ajuntament de Barcelona.

Valors de referència:
Pla local de seguretat viària, 2013-2018. Ajuntament de Barcelona.

Rellevància internacional:
Setena estratègia temàtica del medi ambient urbà. Comissió Europea.
Organització Mundial de la Salut. Indicadors de salut de les ciutats sostenibles (nombre de víctimes via-
nants i ciclistes). 
Indicador de serveis i qualitat de vida a les ciutats ISO37120:2014: desenvolupament sostenible de  
les comunitats.

Nombre de víctimes en accidents de trànsit

Resultat: 

257 víctimes 
(236 ferides greus i 
21 mortes)

Variació 
interanual:

http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/sites/default/files/PLASEGURETATVIARIABARCELONA.pdf
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Resultat

Les víctimes d’accidents de trànsit (ferides 
greus i mortes) han estat 257. La majoria han 
estat persones ferides greus (236, el 91,8%; fi-
gura 1). Hi ha una diferència de gènere, amb un 
nombre d’homes ferits greus i morts més elevat 
que de dones. El col·lectiu amb l’índex més alt 
de mortalitat durant el 2018 va ser el de conduc-
tors de motocicleta (11), que representen més de 
la meitat de les persones mortes per accident a 
Barcelona, seguit del de vianants (8). Completen 
l’estadística la mort d’un conductor de furgoneta 
i la del conductor d’un turisme. 

Pel que fa a les víctimes greus, els conduc-
tors són els usuaris que pateixen les lesions de 
més gravetat (154). Concretament, les perso-
nes que conduïen motocicletes són les ferides 
greus més nombroses, seguides de les que con-
duïen ciclomotors. Respecte de les persones vi-
anants, 57 van resultar ferides greus, 10 menys 
que l’any 2017. 

 

Variació interanual

El nombre de víctimes (mortes i ferides 
greus) ha augmentat lleugerament (+1,6%). Si bé 
el nombre de persones ferides greus ha disminu-
ït (-2,1%), el nombre de persones mortes s’ha du-
plicat pràcticament (+75%; figura 2). 
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Figura 1. Víctimes d’accidents de trànsit, 2018.

Figura 2. Variació interanual de les víctimes de trànsit, 2017-2018.
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Tendència 

El nombre de víctimes en accidents de tràn-
sit (persones ferides greus i mortes) repunta 
després de reduir-se entre els anys 2006 i 2016. 
El nombre de persones mortes per sinistres de 
trànsit, tot i assolir el valor més baix l’any 2017, 
torna a incrementar-se, mentre que el nombre 
de persones ferides greus disminueix lleugera-

Figura 3. Tendència de les víctimes d’accidents de trànsit, 2006-2018.
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226
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12
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253

11.930

2018

21

236

257

11.634

Objectiu PLSV 2013-2018:
220 víctimes (ferits greus i morts) 

ment i es manté molt per sota del valor de 
l’any 2006. Val a dir que aquest indicador no 
ha assolit el valor de referència per a l’any 
2018 fixat pel Pla local de seguretat viària 
de Barcelona, que establia com a objectiu 
reduir les víctimes dels accidents de trànsit 
per sota de les 220 persones. 
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Reptes i oportunitats

La reducció del nombre de víctimes d’acci-
dents de trànsit constitueix una prioritat social 
i institucional. La Unitat d’Investigació i Pre-
venció de l’Accidentalitat de la Guàrdia Urbana 
(UIPA) i la Regidoria de Mobilitat treballen con-
juntament cada any per detectar els punts de 
concentració d’accidents a la ciutat i aplicar me-
sures correctores que permetin disminuir el risc 
de sinistre en aquests àmbits.

L’any 2018 s’han intensificat les mesures de 
prevenció de l’accidentalitat en 71 zones de con-
centració d’accidents amb víctimes. En aques-
tes s’havien produït un total de 1.010 accidents 
durant l’any 2017, cosa que representava el 
9,78% dels accidents amb víctimes. Algunes de 
les mesures han estat la limitació de la velocitat 
(zones 30) i la millora de la senyalització, l’elabo-
ració d’un estudi sobre les amplades lliures de 
pas per als vianants per a la comprovació de la 
normativa que regulava les amplades de les vo-
reres, la millora de la infraestructura de carrils 
bici, la intensificació dels controls d’alcoholè-
mia i drogues i la millora de la comunicació dels 
procediments sancionadors, entre d’altres.

Pel que fa a la millora dels sistemes de segui-
ment de l’accidentalitat, cal destacar la col·labo-
ració entre la Guàrdia Urbana i l’Agència de Salut 
Pública de Barcelona en el marc del projecte In-
ternational Road Traffic and Accident Database 
(IRTAD), en el qual es treballa per millorar el pro-
tocol sobre els accidents de trànsit de la ciutat. 
D’altra banda, la sensibilització de conductors, 
ciutadania i col·lectius més vulnerables (infants, 
gent gran, etcètera) sobre la necessitat de mi-
nimitzar els riscos d’accidentalitat en els des-
plaçaments ha continuat constituint una priori-
tat de les actuacions. L’any 2018 s’ha seguit fent 
el programa “La Guàrdia Urbana a les escoles” 
com l’instrument per formar i educar els esco-
lars en l’àmbit de la seguretat viària. 

Per saber-ne més:

A Barcelona: Balanç d’accidentalitat 2018. 
Ajuntament de Barcelona.

Pla local de seguretat viària de Barcelona 
(2013-2018). Ajuntament de Barcelona.

Pla de mobilitat urbana de Barcelona (2013-
2018). Ajuntament de Barcelona.

A Europa: European Road Safety Action Pro-
gramme 2011-2020. European Commission. 2010.

En el marc del procés iniciat de disseny 
del nou Pla de mobilitat urbana (PMU) 2019-
2024, l’any 2018 comencen els treballs per 
reduir la sinistralitat viària dels motoristes 
dins del grup de treball d’accidentalitat del 
Pacte per la Mobilitat. En el marc d’aquests 
treballs, s’identifiquen mesures específiques 
adreçades a prevenir els accidents de moto 
que es poden incloure en el nou Pla local de 
seguretat viària 2019-2022.

http://ajuntament.barcelona.cat/premsa/wp-content/uploads/2019/03/2019_01_30-Balan%C3%A7Accidentalitat-2018-REV-1bis.pdf
https://www.barcelona.cat/mobilitat/sites/default/files/PLASEGURETATVIARIABARCELONA.pdf
https://www.barcelona.cat/mobilitat/sites/default/files/PLASEGURETATVIARIABARCELONA.pdf
https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/ca/que-fem-i-per-que/mobilitat-activa-i-sostenible/pla-mobilitat-urbana
https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/ca/que-fem-i-per-que/mobilitat-activa-i-sostenible/pla-mobilitat-urbana
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm
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