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[ Resultat
El nombre d’etapes de desplacaments fe- 100% — —
tes en dia feiner 'any 2015 ha estat 7.896.223. 90% 1 ] —
La majoria d’aquestes corresponen a desplaca- 38;: 1] [
ments interns (64,08%). Lus de lecomobilitat 60% —— —
predomina tant en els desplacaments interns 50% ] —
com en els de connexi6 (82,6% i 58,4%, respec- ;’8:2:
tivament). En els primers, els mitjans predo- 209% -
minants sén a peu i el transport public (46,3% 10%
i 33,3%) i en els segons, el transport public 0%~ Interns De connexié
(50,7%) (Figura 1). Per districtes, la proporcid Vehicle privat 17.4 1.6
més alta de desplacaments a peu i amb bici es Transport péblic 33,3 50,8 25
déna a les Corts (55% dels desplacaments) i la Bicicleta 2.7 0,4
del transport pulblic a Sants-Montjuic (34,6% M A peu 46,6 7,2
dels deSplagaments) (Figu ra 2). Alguns dels fac- Figura 1. Pes de l'ecomobilitat en els mitjans de transport @
tors que expliquen aquestes diferéncies estan de la poblaci6 resident, 2015.

relacionats amb la distribucié dels serveis i les
activitats econdmiques, lestructura sociode-
mografica dels districtes i la diferenciada com-
pacitat de la trama urbana. Els barris on el pes
de ’ecomobilitat en els desplacaments interns
és inferior son els barris de muntanya com Sa-
rria i Horta-Guinardé (Figura 2).
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Figura 2. Pes de l'ecomobilitat en el desplacament intern per districtes, 2015.
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[ Variacié interanual

Entre els anys 2014 i 2015, el nombre de
desplacaments totals ha augmentat (+2,7%).
Aquest increment global s’ha reflectit en un
augment del nombre total de desplacaments
per tots els mitjans. Cal destacar els desplaca-
ments en bicicleta que s’han incrementat en un
6,3%, el doble que l'increment de la resta de mi-
tjans (+3,3% pels desplacaments a peu, +2,3%
pels desplagcaments en transport public i +2,3%
pels desplagaments privats).

En termes relatius, la proporcié de des-
placaments realitzats en mitjans d’ecomobilitat
ha augmentat lleugerament (+0,1%), i la del
transport privat ha patit una petita disminucié @
(-0,3%). Entre els mitjans d’ecomobilitat, el que
més ha augment ha estat 'Gs de la bicicleta

(-1,1%). Quant als desplagcaments de conne-
xi6, ha disminuit la proporcié dels desplaca-

(+3,5%) (Figura 3). ments a. peu (-0,1%) i en transpgrt public
(-0,2%) i ha augmentat la proporcié de des-
Pel que fa l'ecomobilitat en els desplaca- placaments en bicicleta (+3,7%) i en trans-
ments interns, ha pujat una mica la proporcié port privat (+0,3%) (Figura 3). En augment
dels desplacaments fets el mateix any que han dels desplacaments en bicicleta hi ha contri-
estat a peu (+0,5%), en bicicleta (+3,4%) i ha buit lampliacié dels vials per a la circulaci6
disminuit la proporcié de desplacament fets en de bicicletes que ha passat de 116 km a 120
transport puablic (-0,5%) i en transport privat km entre el 2014 i el 2015.
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Figura 3. Variacié interanual dels modes de desplacament, 2014-2015.
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El pes de l'ecomobilitat en els desplaca-
ments totals que es fan a la ciutat segueix
una tendéncia de lleuger augment (Figura 4), a
causa, principalment, de 'augment dels des-
placaments a peu, l'UGs del transport public
i de la bicicleta. Malgrat aquest increment
progressiu, 'Gs de mitjans de desplacament
d’ecomobilitat continua per sota de l'objectiu
establert pel Pla de mobilitat urbana 2013-
2018 (85,1%). Si bé les mesures de promoci6

de ’ecomobilitat (per exemple, Pampliaci6 de
la xarxa d’autobusos, dels carrils per a bici-
cletes, de les zones de circulaci6 limitada a
30, i de les zones per a vianants) continuen
afavorint 'augment de la proporcié de des-
placaments fets en aquests modes, enguany
ha repuntat la proporcié de desplacaments
fets en transport privat, que superen el valor
de l’any 2012.
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2011

Interns ‘ Connexié

2012

Interns ‘ Connexié

2013
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2014

Interns ‘ Connexié

2015

Transport privat
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1.200.420
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Figura 4. Tendéncia de l'ecomobilitat entre els residents, 2011-2015.
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[ Reptesioportunitats

Elfet que el nombre de desplacaments totals
s’hagi incrementat i se situi per sobre del valor
de l'any 2011 i que, a la vegada, hagi augmentat
el nombre de desplacaments en transport pri-
vat, planteja la necessitat de seguir fomentant
els desplagcaments en mitjans d’ecomobilitat.

D’una banda, es donen oportunitats per se-
guir promovent l’Us del transport piblic a través
de campanyes de sensibilitzacié ciutadana (com
el Dia sense Cotxes), actuacions d’ordenacio
del transit i mesures de millora de la xarxa de
transports publics. Per exemple, l'any 2015
s’han consolidat les linies de la xarxa ortogonal
de busos fins a la tercera fase del seu desple-
gament. D’altra banda, 'augment dels desplaca-
ments en bici i a peu continuen plantejant els
reptes de garantir la convivéncia entre aquests
mitjans de transport no motoritzats. Algunes de
les oportunitats que es presenten sén la millora
de l'ordenaci6 de les activitats que es desenvo-
lupen a les voreres (obres, terrasses, estacio-
naments, etcétera), la sensibilitzacié dels via-
nants, de les persones usuaries de la bicicleta
i dels conductors de vehicle motoritzat sobre la
necessitat de respectar el codi de circulacid, i la
millora dels aspectes de seguretat de la xarxa
de carril bici.

P

[ Persaber-ne més:

A Barcelona: Pla de Mobilitat Urbana 2013-
2018. Ajuntament de Barcelona.

Versié resum /Versi6é completa

A la Regi6 Metropolitana de Barcelona: En-
guesta de mobilitat en dia feiner 2015. Insti-
tut d’Estudis Regionals i Metropolitans, 2015.

Al mon: Indicadors de salut de les ciutats
sostenibles. Organitzacié Mundial de la Salut,
2012.
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