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Objectiu 2: Espai públic i mobilitat

2

Indicador 2.2. 
Seguretat viària

Expressa el nombre de víctimes (ferides greus i mortes) que s’han produït a causa de sinistres de trànsit 
durant l’any. Es consideren ferides greus les persones que han estat hospitalitzades més de 24 hores.

Fórmula: 
∑ nombre de víctimes (mortes i ferides greus) d’accidents de trànsit 

Unitat:
Nombre

Periodicitat: 
Mensual

Font: 
Memòria anual Dades bàsiques de mobilitat. Ajuntament de Barcelona.

Valors de referència:
Pla local de seguretat viària, 2019-2022. Ajuntament de Barcelona.

Rellevància internacional:
Setena estratègia temàtica del medi ambient urbà. Comissió Europea.
Organització Mundial de la Salut. Indicadors de salut de les ciutats sostenibles (nombre de víctimes via-
nants i ciclistes). 
Indicador de serveis i qualitat de vida a les ciutats ISO37120:2014: desenvolupament sostenible de  
les comunitats.

Nombre de víctimes greus i mortes en sinistres de trànsit

Resultat: 

155 víctimes 
(141 ferides greus 
i 14 mortes)

Variació 
interanual:

http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/sites/default/files/PLASEGURETATVIARIABARCELONA.pdf
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Resultat

Les víctimes de sinistres de trànsit (ferides 
greus i mortes) han estat 155. La majoria han 
estat persones ferides greus (141, el 91%; figura 
1). Hi ha una diferència de gènere, amb un nom-
bre d’homes ferits greus i morts més elevat que 
de dones. Entre els diferents col·lectius, els de 
motoristes, vianants i ciclistes han estat els més 
vulnerables. De les 14 víctimes mortals, la meitat 
han estat motoristes (7), i 4 vianants, 1 ciclista, 
1 conductor d’un vehicle i 1 conductor d’un vehi-
cle de mobilitat personal. Pel que fa als vehicles 
implicats en els sinistres, la majoria van ser cot-
xes (3.892), seguits de motos (3.600) i furgonetes 
(815). La proporció de vehicles de mobilitat perso-
nal de motor en els sinistres s’ha doblat, i ha pas-
sat del 2,6% el 2019 al 4,4% (478 VMP) el 2020. 

 

Variació interanual

El nombre de persones ferides greus i mor-
tes ha disminuït de manera important (-30,8%). 
El nombre de persones mortes ha disminuït 
(-36,36%) més que el de persones ferides greus 
(-30,20%; figura 2). 
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Figura 1. Víctimes de sinistres de trànsit, 2020.

Figura 2. Variació interanual de les víctimes de trànsit, 2019-2020.
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Tendència 

El nombre de víctimes en sinistres de trànsit (persones ferides greus i mortes) disminueix de 
manera important, i se situa per primera vegada per sota del valor de referència fixat pel Pla local 
de seguretat viària de Barcelona.

Figura 3. Tendència de les víctimes de sinistres de trànsit, 2006-2020.
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Objectiu PLSV 2019-2022:
184 víctimes (ferides greus i mortes) 
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Reptes i oportunitats

L’any 2020, el confinament i les mesures per 
limitar la mobilitat durant la crisi sanitària de 
la  covid-19 han determinat la reducció dels si-
nistres de trànsit a la ciutat.

La reducció del nombre de víctimes de sinis-
tres de trànsit continua sent, però, una priori-
tat social i institucional. En el marc del Pla local 
de seguretat viària 2019-2022, l’any 2020 s’han 
iniciat diverses accions per abordar les causes 
dels sinistres. 

L’Ajuntament de Barcelona i la Guàrdia Ur-
bana han posat en marxa la campanya de sensi-
bilització “Això no és accidental”. La campanya, 
que es porta a terme en col·laboració amb STOP 
Accidents i l’associació de Prevenció d’Acci-
dents de Trànsit P(A)T, mostra vídeos amb imat-
ges reals de sinistres a la ciutat per sensibilitzar 
sobre les causes principals dels sinistres i les 
seves conseqüències.

La iniciativa és una acció que va acom-
panyada de l’estratègia Ciutat 30 per reduir 
la velocitat a 30 km/h en la majoria de car-
rers de la ciutat (68% de de les vies de la ciu-
tat). Aquesta estratègia s’afegeix al projecte 
“Obrim carrers”, a la implantació de les supe-
rilles i a la protecció dels entorns escolars per 
impulsar un nou model de ciutat més segur, 
saludable i més apte per caminar-hi i jugar-hi. 

Per saber-ne més:

A Barcelona: Pla de seguretat viària 2019-
2022. Ajuntament de Barcelona. 2019.

Balanç de sinistralitat a Barcelona el 2020. 
Ajuntament de Barcelona.

Pla de mobilitat urbana de Barcelona (2019-
2024). Ajuntament de Barcelona.

A Europa: European Road Safety Action Pro-
gramme 2011-2020. European Commission. 
2010.

https://ajuntament.barcelona.cat/seguretatiprevencio/ca/pla-de-seguretat-vi%C3%A0ria-2019-2022
https://ajuntament.barcelona.cat/seguretatiprevencio/ca/pla-de-seguretat-vi%C3%A0ria-2019-2022
https://www.barcelona.cat/infobarcelona/ca/tema/seguretat-i-prevencio/balanc-de-sinistralitat-a-barcelona-el-2020_1042609.html
http://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/ca/que-fem-i-per-que/ciutat-productiva-i-resilient/pla-de-recursos-hidrics-alternatius
http://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/ca/que-fem-i-per-que/ciutat-productiva-i-resilient/pla-de-recursos-hidrics-alternatius
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/MEMO_10_343
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/MEMO_10_343
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