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Objectiu 2: Espai públic i mobilitat

2

Indicadors de Sostenibilitat de Barcelona. Informe 2021

Indicador 2.2. 
Seguretat viària

Expressa el nombre de víctimes greus (ferides greus i víctimes mortals) que s’han produït a causa de si-
nistres de trànsit durant l’any. Es consideren ferides greus les persones que han estat hospitalitzades 
més de 24 hores.

Fórmula: 
∑ nombre de víctimes (mortes i ferides greus) d’accidents de trànsit 

Unitat:
Nombre

Periodicitat: 
Mensual

Font: 
Guàrdia Urbana. Ajuntament de Barcelona

Valors de referència:
Pla local de seguretat viària, 2019-2022. Ajuntament de Barcelona.

Rellevància internacional:
Setena estratègia temàtica del medi ambient urbà. Comissió Europea
Organització Mundial de la Salut. Indicadors de salut de les ciutats sostenibles (nombre de víctimes via-
nants i ciclistes) 
Indicador de serveis i qualitat de vida a les ciutats ISO 37120:2014: desenvolupament sostenible de 
les comunitats.

Nombre de víctimes greus i mortes en sinistres de trànsit

Resultat: 

178 víctimes 
(166 ferides greus 
i 12 mortes)

Variació 
interanual:

http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/sites/default/files/PLASEGURETATVIARIABARCELONA.pdf
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Resultat

Les víctimes greus de sinistres de trànsit 
(ferides greus i mortals) el 2021 han estat 178. 
La majoria han estat persones ferides greus (166, 
el 93%; figura 1). Hi ha una diferència de gènere, 
amb un nombre d’homes ferits greus i víctima 
mortal més elevat que de dones. De les 12 vícti-
mes mortals, 11 han estat persones conductores 
(8 conductores de motocicletes, 2 de vehicles de 
mobilitat personal, i 1 persona conductora d’au-
tobús). La suma dels ferits greus dels col·lectius 
vulnerables (vehicles dues rodes a motor, ciclis-
tes, VMP, vianants) suposen el 85% del total dels 
ferits greus.

 
 
 

Variació interanual

El nombre de persones ferides greus i mor-
tes ha augmentat (+14,8%) en relació al 2020 per 
la represa de la intensitat del trànsit en relació 
a l’any de la pandèmia del Covid-19. El nom-
bre de persones mortes ha disminuït (-14,3%) i 
el de les persones ferides greus ha augmentat 
(+17,7%) (figura 2). 
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Figura 1. Víctimes de sinistres de trànsit, 2021.

Figura 2. Variació interanual de les víctimes de trànsit, 2020-2021.
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Tendència 

El nombre de víctimes en sinistres de trànsit (persones ferides greus i víctimes mortals) aug-
menta  després del descens que es va donar en el marc de l’aturada de la mobilitat en el context 
de la pandèmia de la Covid-19, si bé es situa per sota del valor de referència fixat pel Pla local de 
seguretat viària de Barcelona.

Figura 3. Tendència de les víctimes de sinistres de trànsit, 2006-2021.
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Objectiu PLSV 2019-2022:
184 víctimes (ferides greus i mortes) 
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Reptes i oportunitats

L’any 2021, la represa de la mobilitat des-
prés de les mesures per aturar la pandèmia de 
Covid-19 ha anat acompanyada d’un augment 
de les víctimes de trànsit. L’any 2021 es detecta 
un augment de la mobilitat de vianants, ciclis-
tes, motocicletes i de noves formes de mobili-
tat, com ara els vehicles de mobilitat personal 
a les ciutats.

En el marc del Pla local de seguretat viària 
2019-2022, l’any 2021 s’han portat a terme di-
verses accions per incidir en les causes dels 
sinistres de trànsit. Entre aquestes hi ha l’am-
pliació del transport públic (p. e. amb l’entrada 
en funcionament de noves estacions de l’L10 
sud de metro, la millora de carrils bus, o el pa-
gament del bitllet senzill amb targeta bancària 
a 17 línies de bus), l’ampliació dels carrils bici 
(amb 32,6 quilòmetres nous de carril bici), el 
desenvolupament de l’estratègia Ciutat 30 per 

limitar la velocitat a 30 km/h en el 75% dels 
carrers, les actuacions tàctiques per a aug-
mentar l’espai per a vianants a través del pla 
Superilla Barcelona que preveu guanyar un 
milió de metres quadrats d’asfalt i la implan-
tació de la senyalització d’angles morts en 
més de dos mil vehicles municipals. 

A la vegada que s’han impulsat aquestes 
actuacions, es plantegen alguns reptes que 
porten a mantenir els esforços per a la reduc-
ció de la sinistralitat. En aquestes reptes hi 
ha recuperar la demanda del transport públic 
a valors prepandèmia; reduir l’ús del vehicle 
privat fomentant un canvi modal cap a mobi-
litat activa, en bicicleta o a peu, i al transport 
públic; i millorar la mobilitat en sectors espe-
cífics com ara l’escolar, la sanitària, i la labo-
ral, entre altres. 

Per saber-ne més:

A Barcelona: Pla de seguretat viària 2019-
2022. Ajuntament de Barcelona. 2019.

Pla de mobilitat urbana 2024. Ajuntament de 
Barcelona.

Balanç de sinistralitat a Barcelona el 2021. 
Ajuntament de Barcelona.

A Europa: Programa de seguretat viària de la 
Comissió Europea.

https://ajuntament.barcelona.cat/seguretatiprevencio/ca/pla-de-seguretat-vi%C3%A0ria-2019-2022
https://ajuntament.barcelona.cat/seguretatiprevencio/ca/pla-de-seguretat-vi%C3%A0ria-2019-2022
https://bcnroc.ajuntament.barcelona.cat/jspui/handle/11703/128157
https://ajuntament.barcelona.cat/premsa/wp-content/uploads/2022/02/2022_02_14-Sinistralitat.pdf

	Presentació
	Introducció
	Destaquem
	Dades
bàsiques
	Objectiu 1:
	Biodiversitat
	Indicador 1.1.
Superfície verda
	Indicador 1.2.
Biodiversitat de les aus

	Objectiu 2:
	Espai públic
	i mobilitat
	Indicador 2.1.
Ecomobilitat
	Indicador 2.2.
Seguretat viària

	Objectiu 3:
	Qualitat 
ambiental
i salut
	Indicador 3.1.
Qualitat de l’aire
	Indicador 3.2.
Qualitat acústica
	Indicador 3.3.
Qualitat de l’aigua 
de consum humà

	Objectiu 4:
	Ciutat eficient, productiva i d’emissió zero
	Indicador 4.1.
Renovació del parc d’habitatges
	Indicador 4.2.
Consum d’aigua
	Indicador 4.3.
Penetració de les
TIC a les llars

	Indicador 5.4.
Destí dels residus
municipals
	Indicador 5.3.
Recollida selectiva
de residus
	Indicador 5.2.
Generació de residus
municipals
	Indicador 5.1.
Consum responsable
	Objectiu 6:
	Bon govern i responsabilitat social
	Indicador 6.1.
Despesa municipal en els àmbits ambiental i social
	Indicador 6.2.
Endeutament 
de l’Ajuntament
	Indicador 6.3.
Certificacions en l’àmbit de la sostenibilitat

	Objectiu 7:
	Benestar de les persones
	Indicador 7.1.
Qualitat de vida
	Indicador 7.2.
Accessibilitat a l’habitatge
	Indicador 7.3.
Nivells d’ocupació
	Indicador 7.4.
Distribució de la renda
	Indicador 7.5.
Accés a l’oferta cultural
	Indicador 7.6.
Satisfacció ciutadana

	Objectiu 8:
	Progrés i 
desenvolupament
	Indicador 8.1.
Innovació

	Objectiu 9:
	Educació
i acció
ciutadana
	Indicador 9.1.
Nivell d’estudis
	Indicador 9.2.
Escoles que participen en projectes d’educació ambiental

	Objectiu 10:
	Resiliència i
responsabilitat planetària
	Indicador 10.1.
Canvi climàtic
	Indicador 10.2.
Autosuficiència energètica

	L’any a
cop d’ull
	Agraïments

