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@ Resultat

Durant 'any 2014 s’han fet 7.689.654 etapes
de desplacaments en dia feiner, la majoria dels
quals han estat desplacaments interns (64%).
Las de l'ecomobilitat predomina tant en els
desplacaments interns com en els de connexi6
(82,4% i 58,5%, respectivament). En els primers,
els modes predominants sén a peu i el transport
public (46,4% i 33,5%) i en els segons, el trans-
port public (50,9%) (Figura 1). Per districtes, la
proporcié més alta de desplacaments a peu i
amb bici es dona a Ciutat Vella (57,5% dels des-
placaments) i la del transport public a Sants-
Montjuic (33,2% dels desplagcaments) (Figura 2).
La distribuci6 dels serveis i les activitats econo-
miques, l'estructura sociodemografica dels dis-
trictes i la diferenciada compacitat de la trama
urbana sén alguns factors que contribueixen a
aquestes diferéncies.
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Figura 1. Pes de l'ecomobilitat en els modes de transport de
la poblacié resident, 2014 .
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Figura 2. Pes de l'ecomobilitat en el desplacament intern per districtes, 2074.
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[ Variacié interanual

La proporci6 de desplacaments fets en mo-
des d’ecomobilitat ha augmentat tant en ter-
mes globals (+0,7%) com en els desplacaments
interns (+0,4%) i de connexi6 (+1,6%).

En els desplacaments interns, ha augmentat
ds de la bicicleta (+8%) i del transport public
(+1,28%) i ha disminuit l’Gs del transport privat
i dels desplacaments a peu (-0,3% i -0,5%). Pel
que fa els desplacaments de connexi6, d’igual
manera que per als interns, ha augmentat la
proporcié dels desplacaments amb bicicleta
(+6,1%) i amb transport public (+1,8%) en detri-
ment de ['Gs del transport privat (-1%) (Figura 3).

L'ds de la bicicleta s’ha vist afavorit majo-
ritariament per lextensié del carril bicicleta
(+10,6%), si bé es dona un decrement dels des-
placaments amb Bicing (-6,7%) i del nombre
d’abonats (-2,6%). Pel que fa al transport public,
lampliacié dels kilometres de la xarxa de bus
(+3,5%) i del nombre de vehicles (+0,5%) n’ha
afavorit 'Us.

8,0% .
8,00% Z,9%.

7,00%

1%
6,00%

5,00%

4,00%

3,00%

1,8%
1,5%

2,00%
1,2%

-1,0%
-0,3% -0,7%

1,00%
-0,3%

-0,5% -0,5%

0,00%

-1,00%

A peu En bicicleta Transport Transport
-2.00% public privat

M Interns Connexid Total

Figura 3. Variacio interanual dels modes de desplacament, 2013-2014.
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El pes de l'ecomobilitat en els desplaca-
ments totals que es fan a la ciutat segueix
una tendéncia de lleuger augment (Figura 4),
principalment a causa de l'augment de l'Us
del transport public i de la bicicleta. Malgrat
aquest increment progressiu, 'Gs de modes
de desplacament d’ecomobilitat roman per
sota de l'objectiu establert pel Pla de mobi-

litat urbana 2013-2018 (85,1%). Mesures com
ara l'ampliacié de la xarxa de busos i de ca-
rrils per a bicicletes, 'ampliacié de zones de
circulacié limitada a 30 i 'ampliacié de zo-
nes per a vianants han afavorit la disminuci6
dels desplacaments amb transport privat i
laugment dels desplacaments no motorit-
zats i amb transport pablic.
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2011

2012

Connexié

Interns ‘ Connexié

2014

Interns ‘ Connexio

2013

Transport privat 887.928 1.200.420 882.213

1.174.305

867.409 1.160.797 865.000 1.149.000

W5 Transport pablic 1.699.544 1.427.252 1.627.995

1.383.010

1.629.237 1.382.551 1.648.000 1.408.000

En bici 109.282 8.869 115.402
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—— Desplacaments totals 7.833.495
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Figura 4. Tendencia de l'ecomobilitat entre els residents, 2011-2014.
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[ Reptesioportunitats

El plantejament de mesures de promocié de
'ecomobilitat a la ciutat requereix el coneixe-
ment de quines sén les persones usuaries dels
diferents modes de desplacament i quines sén
les seves necessitats. LUEnquesta de mobili-
tat en dia feiner del 2014 evidencia com en els
desplacaments interns a la ciutat predomina la
mobilitat personal. El grup de persones que es
dediquen a tasques de la llar sén les que fan un
nombre de desplacaments al dia més elevat, i
les dones sén les que utilitzen el transport pa-
blic (especialment el bus) en una proporcié més
gran. Els homes es desplacen més amb Bicing i
transport privat. Aquesta distribuci6é social de
’ds dels modes de transport requereix adequar
les mesures d’'impuls de 'ecomobilitat i de des-
incentivacié dels modes de transport menys
sostenibles a les necessitats especifiques
d’aquests col-lectius. En aquest sentit, i amb
lobjectiu de possibilitar la convivéncia dels mo-
des de transport no motoritzats que compartei-
xen 'espai public (a peu i amb bicicleta), consti-
tueix una prioritat promoure el coneixement del
codi de circulacié entre les persones usuaries de
la bicicleta i els vianants, millorar els aspectes
de seguretat de la xarxa de carril bici i ordenar
les activitats que es desenvolupen a les voreres
(obres, terrasses, estacionaments, etcétera) i
que obstaculitzen la mobilitat dels vianants.
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[ Persaber-ne més:

A Barcelona: Pla de Mobilitat Urbana 2013-
2018. Ajuntament de Barcelona.

Versié resum /Versi6é completa

A la Regi6 Metropolitana de Barcelona: En-
guesta de mobilitat en dia feiner 2014. Insti-
tut d’Estudis Regionals i Metropolitans, 2014.

Al mon: Indicadors de salut de les ciutats
sostenibles. Organitzacié Mundial de la Salut,
2012.
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http://www.iermb.uab.es/htm/mobilitat/cat/emef-14.asp
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