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@ Resultat

Les victimes d’accidents de transit han
estat 282 persones. La major part han estat
ferits greus (92,2%; 251 persones) (Figura 1).
Els vianants victimes d’atropellament, jun-
tament amb els motociclistes, continuen
constituint els dos col-lectius amb més vul-
nerabilitat a la ciutat. Lany 2014, 1.125 via-
nants han estat victimes d’atropellaments i
6.445 motociclistes han estat lesionats. Els
atropellaments continuen constituint el si-
nistre amb més lesivitat associada.

@ Variacié interanual

El nombre de morts ha augmentat de
manera important (+40,91%), mentre que el
nombre de ferits lleus ha disminuit (-3,09%)
i el de ferits greus s’ha mantingut practica-
ment estable (+0,19%) (Fig. 2). Laugment
del nombre de morts respecte de l’any pas-
sat és degut als accidents de moto, pas-
sant d’11 motociclistes morts 'any 2013 a
15 lany 2014.
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Figura 1. Victimes d’accidents de transit, 2014.
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Figura 2. Variacio interanual de les victimes de transit, 2013-2014.
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El nombre de victimes (morts i ferits greus) d’increment. Si bé a finals del 2013 el nombre
causades per sinistres de transit manté una de morts va ser de 22, la xifra més baixa de la
tendéncia d’augment des del 2011, si bé es man- série, el 2014 aquesta xifra ha pujat fins a 31,
tenen en un valor inferior a les de l'any 2006. el mateix valor que el que es va enregistrar
D’aquesta manera, l'indicador s’allunya del valor ’any 2011. Cal afegir que el repunt observat pel
objectiu de 220 victimes (morts i ferits greus) es- nombre de victimes des de l'any 2011 també
tablert pel Pla local de seguretat viaria a ’horitz6 s’ha donat per als ferits lleus, que ha assolit,
2018 (Figura 4). Des de l'any 2006, la tendéncia ’any 2014, un valor proper al de l’any 2009.
de la mortalitat per accidents de transit ha estat
de disminuci6é sostinguda amb alguns episodis

Objectiu PLSV 2013-2018:
| 220 victimes (ferits greus i morts)

Nombre de persones
Nombre de persones

B Morts 48

Ferits greus 406

— Ferits lleus 12.440

Figura 3. Tendéncia de les victimes d’accidents de transit, 2006-2014.
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[ Reptesioportunitats

Entre les victimes de transit, els dos
col-lectius amb un index més alt de mortalitat
continuen sent els conductors de motocicletes i
els vianants. Entre els ferits, els col-lectius que
registren un index més alt de ferits greus sén
també els motoristes i els vianants. Les princi-
pals causes directes dels accidents continuen
sent la manca d’atencié en la conduccié, no res-
pectar les distancies minimes de seguretat i els
girs indeguts i no respectar la preferéncia de pas
a les cruilles (semafors, stop, cediu el pas...).

Davant aquesta situaci6, resulta priorita-
ri intensificar la protecci6 dels col-lectius més
vulnerables de la piramide de la mobilitat: via-
nants, ciclistes i motoristes. Amb aquest ob-
jectiu, la Guardia Urbana i la regidoria de Mo-
bilitat identifiquen els punts de concentracié
d’accidents (arees on es registren més de 10
accidents amb victimes a l'any) a la ciutat per
aplicar-hi mesures especifiques que minimitzin
els accidents i el nombre de victimes. D’altra
banda, laugment del nombre de victimes de de-
terminats col-lectius fa necessaria 'adopcié de
mesures especifiques de proteccié d’aquests
col-lectius. Aquest és el cas del Pla de segu-
retat viaria per a motocicletes que, fruit de la
col-laboraci6 dels membres del Pacte per la
Mobilitat, comprén mesures de sensibilitzaci6
i prevenci6, de modificacié6 normativa, de co-
rreccid i canvis en pautes de comportament, i
d’analisi de la informacié.

A banda, de manera transversal, es conti-
nuen impulsant mesures per reduir els acci-
dents a la ciutat, com ara la revisi6 dels passos
de vianants, la realitzaci6 de campanyes de
seguretat viaria, la millora de la infraestructu-
ra del carril bici, aixi com accions de formacio i
conscienciacif a les escoles i amb la gent gran.
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http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio%3Ffield_tipologia_documentacion_tid%3D12
http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio%3Ffield_tipologia_documentacion_tid%3D12
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm

