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Objectiu 2: Espai públic i mobilitat

2

Indicador 2.2. 
Seguretat viària

Resultat: 
282 víctimes 
(251 ferits greus i 31 morts)

Expressa el nombre de víctimes (ferits greus i morts) que s’han produït a causa d’accidents de trànsit du-
rant l’any. Es consideren ferits greus les persones que han estat hospitalitzades més de 24 hores.

Fórmula: 
∑ nombre de víctimes (morts i ferits greus) d’accidents de trànsit 

Unitat:
Nombre

Periodicitat: 
Mensual

Font: 
Memòria anual “Dades bàsiques de mobilitat”. Ajuntament de Barcelona.

Valors de referència:
Objectiu de planificació:
Pla local de seguretat viària, 2013-2018. Ajuntament de Barcelona.

Rellevància internacional:
Setena estratègia temàtica del medi ambient urbà. Comissió Europea.
Organització Mundial de la Salut. Indicadors de salut de les ciutats sostenibles (nombre de víctimes via-
nants i ciclistes). 
Indicador de serveis i qualitat de vida a les ciutats ISO 37120:2014: desenvolupament sostenible de les 
comunitats.

Nombre de víctimes en accidents de trànsit
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Resultat

Les víctimes d’accidents de trànsit han 
estat 282 persones. La major part han estat 
ferits greus (92,2%; 251 persones) (Figura 1). 
Els vianants víctimes d’atropellament, jun-
tament amb els motociclistes, continuen 
constituint els dos col·lectius amb més vul-
nerabilitat a la ciutat. L’any 2014, 1.125 via-
nants han estat víctimes d’atropellaments i 
6.445 motociclistes han estat lesionats. Els 
atropellaments continuen constituint el si-
nistre amb més lesivitat associada.

820 14 4

10.299 237 27

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

Ferit lleu Ferit greu Mort

Resta ciutat
Rondes

Figura 1. Víctimes d’accidents de trànsit, 2014.

Variació interanual

El nombre de morts ha augmentat de 
manera important (+40,91%), mentre que el 
nombre de ferits lleus ha disminuït (-3,09%) 
i el de ferits greus s’ha mantingut pràctica-
ment estable (+0,19%) (Fig. 2). L’augment 
del nombre de morts respecte de l’any pas-
sat és degut als accidents de moto, pas-
sant d’11 motociclistes morts l’any 2013 a 
15 l’any 2014. 

40,91%

-3,09

0,19

50%

-10%

0%

10%

20%

30%

40%

Morts Ferits greus Ferits lleus

Figura 2. Variació interanual de les víctimes de trànsit, 2013-2014.
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Tendència 

El nombre de víctimes (morts i ferits greus) 
causades per sinistres de trànsit manté una 
tendència d’augment des del 2011, si bé es man-
tenen en un valor inferior a les de l’any 2006. 
D’aquesta manera, l’indicador s’allunya del valor 
objectiu de 220 víctimes (morts i ferits greus) es-
tablert pel Pla local de seguretat viària a l’horitzó 
2018 (Figura 4). Des de l’any 2006, la tendència 
de la mortalitat per accidents de trànsit ha estat 
de disminució sostinguda amb alguns episodis 

Figura 3. Tendència de les víctimes d’accidents de trànsit, 2006-2014.

Morts 48 43 31 40 39 31 30 22

Ferits greus 406 366 315 286 265 219 249 259

Ferits lleus 12.391 11.205 11.096 10.500 10.059 11.736 11.076
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Objectiu PLSV 2013-2018:
220 víctimes (ferits greus i morts) 

12.440

d’increment. Si bé a finals del 2013 el nombre 
de morts va ser de 22, la xifra més baixa de la 
sèrie, el 2014 aquesta xifra ha pujat fins a 31, 
el mateix valor que el que es va enregistrar 
l’any 2011. Cal afegir que el repunt observat pel 
nombre de víctimes des de l’any 2011 també 
s’ha donat per als ferits lleus, que ha assolit, 
l’any 2014, un valor proper al de l’any 2009. 
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Reptes i oportunitats

Entre les víctimes de trànsit, els dos 
col·lectius amb un índex més alt de mortalitat 
continuen sent els conductors de motocicletes i 
els vianants. Entre els ferits, els col·lectius que 
registren un índex més alt de ferits greus són 
també els motoristes i els vianants. Les princi-
pals causes directes dels accidents continuen 
sent la manca d’atenció en la conducció, no res-
pectar les distàncies mínimes de seguretat i els 
girs indeguts i no respectar la preferència de pas 
a les cruïlles (semàfors, stop, cediu el pas...).

Davant aquesta situació, resulta priorita-
ri intensificar la protecció dels col·lectius més 
vulnerables de la piràmide de la mobilitat: via-
nants, ciclistes i motoristes. Amb aquest ob-
jectiu, la Guàrdia Urbana i la regidoria de Mo-
bilitat identifiquen els punts de concentració 
d’accidents (àrees on es registren més de 10 
accidents amb víctimes a l’any) a la ciutat per 
aplicar-hi mesures específiques que minimitzin 
els accidents i el nombre de víctimes. D’altra 
banda, l’augment del nombre de víctimes de de-
terminats col·lectius fa necessària l’adopció de 
mesures específiques de protecció d’aquests 
col·lectius. Aquest és el cas del Pla de segu-
retat viària per a motocicletes que, fruit de la 
col·laboració dels membres del Pacte per la 
Mobilitat, comprèn mesures de sensibilització 
i prevenció, de modificació normativa, de co-
rrecció i canvis en pautes de comportament, i 
d’anàlisi de la informació.

A banda, de manera transversal, es conti-
nuen impulsant mesures per reduir els acci-
dents a la ciutat, com ara la revisió dels passos 
de vianants, la realització de campanyes de 
seguretat viària, la millora de la infraestructu-
ra del carril bici, així com accions de formació i 
conscienciació a les escoles i amb la gent gran.

Per saber-ne més:

A Barcelona: Dades bàsiques de mobilitat 
2014. Ajuntament de Barcelona.

A Europa: European Road Safety Action Pro-
gramme 2011-2020. European Commission. 
2010.

http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio%3Ffield_tipologia_documentacion_tid%3D12
http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio%3Ffield_tipologia_documentacion_tid%3D12
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm

