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ACAVE, Marti Sarrate

Agrupament de Botiguers i Comerciants de Catalunya, Emiliano Maroto
AMB, Diego Fernandez i Marc Iglesias (2)

ASTAC - Condal, Evaristo Magafia

ATM, Sergi Martinez-Abarca

Audica, Santi Canals

BR, Gerard Boadas i Jordi Fuster (2)

CCOQO, José Manuel Jurado

CETOP, Francesc Xandri

. COACB, Dolors Ruiz

. Doymo, Miguel Angel Moll, Juan Manuel Pérez i Esperanza Hernandez (3)
. Eixample Respira, Genis Dominguez

. Etra Catalunya, Rafael Barnola

. FECAV Mireia Ruiz i Albert Canals

. Fundacié Mutual de Conductors, Josep Corbella

. Fundacié RACC, Alba Rey

. Generalitat de Catalunya, Cristina Pou

. Gremi de Transport i Maquinaria de la Construccié, José Carlos Romero
. Institut Metropolita del Taxi, M. Teresa Carrillo

. ISGlobal, Carolyn Daher

. Nacex, Alejandra Pérez

. PimeComerg, Miquel Angel de Garro

. Pla estratégic metropolita de Barcelona, Nel-la Saborit

. PTP Jordi Porta

. Renfe Rodalies de Catalunya, Mayte Castillo

. TMB Gerardo Lertxundi, Josep Mension i Raul Millan (3)
. TRAM, Humberto L6pez

. Ubeeqo, Juan Vallejo

. Un Cotxe Menys-Bicicletes, Ester Boada

. Uno Logistica, Manuel Bejarano

. Urbanfun Electric Movement, Xavier Oliva

. Alex Sanchez

En representacié municipal:

33.
34.
35.
36.

Rosa Alarcon, regidora de Mobilitat

Manuel Valdés, Geréncia de Mobilitat i Infraestructures
Adria Gomila, Direcci6 de Serveis de Mobilitat

Jesus Jiménez, Regidoria de Mobilitat
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37. Maite Peris, Direccié de Comunicacio

38. Carme Gibert, regidora de Mobilitat

39. Miquel Ruscalleda, Direccié de Comunicacio
40. Juia Beltran, Direccié de Comunicacio

41. Muriel Giménez, Direcci6é de Comunicacio

42. Lluis Cerda, Direcci6 de Serveis de Mobilitat
43. Xavier Pérez Diaz, Mobilitat en el Territori

44. Maria Sime0, Direccié de Serveis de Mobilitat
45. Maria Assumpcio6 Vila, Sindicatura de Greuges

ORDRE DEL DIA:
1. Inversions en infraestructures de transport public
2. Actuacions en I'espai public de millora del transport public
3. Iniciatives de TMB
4. Iniciatives de millora en el taxi
5. Torn obert de paraules

La regidora de Mobilitat, Rosa Alarc6n, dona la benvinguda, agraeix I'assisténcia i explica que
no s’ha fet cap sessio de transport public durant el 2020 per causa de la covid-19 pero que ha
estat un any de molta feina i bones noticies pel que fa a la millora i 'oferta. Ha estat un any
dolent des del punt de vista de la demanda del servei —al principi es va recomanar que no es
fes servir el transport public—, perd s’ha fet un gran esfor¢ perqué sigui un espai segur.
Introdueix I'ordre del dia i presenta els ponents.

1. Inversions en infraestructures de transport public

Pren la paraula el gerent de Mobilitat i Infraestructures, Manuel Valdés, que fa un petit recompte
de les inversions més significatives que estan previstes en relacié6 amb el transport public en els
propers anys.

La connexi6 del tramvia entre placa de les Glories Catalanes i Francesc Macia per la Diagonal.
El projecte es posara en marxa aquest any i es preveu que cap a la tardor del 2021 es puguin
comencar les obres. Ara s’esta preparant tot el que és necessari per poder fer la licitacio de les
obres, que fara BIMSA. Hi haura quatre noves parades de tramvia.

La reactivacio de la construccié del tram central de la linia 9, durant molts anys aturada, entre
Zona Universitaria i La Sagrera, que ajudara a la connexio horitzontal de la ciutat. La proposta
de posada en servei és entre el periode 2026-2029, pero s’espera que amb les ajudes que han
d’entrar el procés s’acceleri. Entre plaga de Lesseps i La Sagrera ja s’esta excavant el tunel, i es
podran activar les estacions en la mesura que es pugui econdmicament. Aviat comencaran les
obres de la nova estacié de Mandri i s’espera que la Generalitat de Catalunya doni prioritat a
aguesta actuacié en els propers anys.

L’allargament de la linia 8 des de la plaga d’Espanya fins a la plaga de Gal-la Placidia que la
Generalitat esta desenvolupant. Actualment s’esta treballant en una modificacié de I'estudi
informatiu i en el projecte constructiu per poder-lo tenir acabat aquest any. No és I'actuacié més
prioritaria dins de la ciutat, pero, en tot cas, estara preparada per poder-la executar en algun
moment i procurant el minim impacte a la ciutat.

La connexio de la linia 4 entre La Pau i el gran intercanviador de La Sagrera-Meridiana. Fins ara
no s’havia acabat perqué s’havia estat utilitzant el tunel d’aquesta actuacié per fer el tunel de la
linia 9, perd un cop acabat aquest, ja es pot finalitzar 'obra. Ja s’ha encarregat I'estudi informatiu
que es redactara I'any que ve.

L’estacié —gran intercanviador— de La Sagrera, que comprén dues estacions (Sagrera i Sant
Andreu Comtal) i que connecta l'alta velocitat, rodalies R1 i R2, a més d’un intercanviador



d’autobusos intern i un gran intercanviador de taxis, aixi com bicis i vehicles compartits, en
superficie. S’estan executant moltes obres a bon ritme. Després s’ha d’urbanitzar I'accés i
I'entorn de I'estacié de Sant Andreu Comtal i recol-locar les linies de Rodalies. Es preveu que es
posin en marxa el 2022. S’aprofitara que les linies de 'R2 es col-locaran a la Sagrera, com s’ha
fet amb I'R1, per posar en marxa aquesta estacio.

El soterrament de Rodalies cap a Montcada i la connexié de Bifurcacio d’aigues. Projecte de tres
vies que permetra entrar amb més capacitat a la ciutat. La bifurcacié permet una diagonal per
unir 'R2 amb Montcada Bifurcacié. Es una actuaci6 petita perd que estratégicament és molt
important per augmentar la capacitat de Rodalies.

El Pla de Rodalies, que és el conjunt de totes les obres que es preveuen en 5 anys i que haurien
de tenir un efecte molt favorable. Preveu una inversio 4.600 milions d’euros que permetran
executar una série d’actuacions per millorar la qualitat dels serveis i incrementar la capacitat,
que és el que realment ajudara en el proper quinquenni a 'augment considerable de la capacitat
del sistema ferroviari per tal de poder generar una alternativa a la mobilitat privada i avancar cap
als objectius del PMU.

2. Actuacions en I’espai public de millora del transport public

Pren la paraula el director de Serveis de Mobilitat Adria Gomila, que explica un compendi de
multiples accions que s’han fet a I'espai public i que han repercutit en la millora del transport
public. A través de dades de 'ATM, explica que l'oferta de transport public (al principi de la
pandémia) es va reduir al principi al 50%, perd que actualment esta per sobre del 100%. Pel que
fa a la demanda, ha estat sempre per sota de I'oferta, actualment hi ha una reduccié d’entre el
40-50%.

Dins del periode covid-19, s’han fet nous carrils bus, millores en carrils bus existents i algunes
actuacions de millora en els accessos a estacions. S’ha fet en dues fases, la primera de juny-
juliol i la segona de novembre-desembre. Recorda que totes aquestes actuacions es poden
consultar publicament. Explica alguns exemples, com el carril bici de Creu Coberta, algun carril
bus que s’ha segregat per reforgar el caracter d’exclusivitat del transport public, dobles carrils
bus, més amplada en alguns trams, i la millora de l'accés de Sant Andreu Arenal amb la
Meridiana i el de I'estacio del Nord.

En tercer lloc explica els canvis que s’han fet en algunes linies urbanes durant el 2020: la nova
linia 141, la reestructuracié de la linia 75, transformant-la en la 175, i la millora en el recorregut
de V27 i H16.

S’ha fet tota una analisi de linies supramunicipals per millorar tot el sistema metropolita i guanyar
eficiéncia, ressituant les terminals i les estacions perqué aquest sistema pugui seguir creixent i
minimitzar-ne I'impacte a I'espai public, per exemple, la placa de la Universitat.

El darrer tema que es tracta és el punt d’autobus a demanda que es va fer a Torre Bard i que ha
tingut resultats satisfactoris. S’esta treballant sobre com aplicar-ho en altres punts de la ciutat.

3. Iniciatives de TMB

Pren la paraula Gerardo Lertxundi, conseller delegat de TMB, per explicar que la situacio del
transport public ha variat al llarg del darrer any per causa de la pandémia. TMB (metro i bus)
suposava el 59,4% dels viatges en transport public del 2019. Ressalta els diferents municipis als
quals dona servei el metro de Barcelona, que fa que hi hagi un punt de vista metropolita i que és
imprescindible per donar un millor servei del transport public.

A continuacio fa un repas de dades de demanda del transport public: gener i febrer van ser

mesos amb xifres historiques de demanda i es van projectar moltes iniciatives i millores

continues esperant créixer de manera permanent. A partir del marg hi va haver una caiguda molt
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important a causa de la pandémia i, des de llavors, hi ha una oscil-lacié durant la resta de I'any.

Aquesta caiguda del transport public ha estat molt perillosa i s’hauria de fer tot el possible per
recuperar la situacié anterior. Durant la crisi, el servei ha continuat existint, tot i que amb uns
indexs d’ocupacié molt baixos, perd no s’ha aturat. La caiguda al llarg de I'any ha estat d’'un
47,1% al metro i d'un 45,8% al bus. Pel que fa a l'oferta del metro, durant aquesta fase de
caiguda de la demanda, ha estat la més alta de la historia.

S’ha fet un gran esfor¢ de manteniment i tecnoldogic perqué no hi hagués aglomeracions i
garantir la salut de tothom. Al bus també ha sigut important, pero al metro més, sobretot la linia 1
i la 5, ales hores punta. La politica de reforcar I'oferta de transport public s’ha donat des de
I'estiu fins ara i no com a altres llocs d’Europa on s’ha disminuit I'oferta per ajustar-se a la
demanda. El bus esta actualment al 100% d’oferta.

A continuacio fa un repas de les mesures preses contra la covid-19 pel que fa a la higiene
(neteja, desinfeccid, raigs ultraviolats, ventilacié, evitar el contacte, etc.), el control de
I'aforament, la informacid, la senyalitzacio i la proteccié de la plantilla de treballadors (que estan
molt exposats), aconseguint que I'espai del transport public sigui un entorn molt segur, com
demostren les dades globals. L'impacte de la covid-19 al transport public de Barcelona ha
resultat menor que en altres espais, i és un dels llocs amb menys contagis segons diversos
estudis.

En els propers mesos, la flota d’autobusos incorporara només vehicles ecologics i, en una gran
part, d’emissions 0 (332 autobusos eléctrics per substituir els actuals, 206 hibrids de gas i biogas
i 46 autobusos d’hidrogen). També la construccio de la primera estacié d’hidrogen d’us public on
es podra utilitzar hidrogen verd, no només en els autobusos de TMB sind en qualsevol altra
entitat que ho demani. Barcelona esdevé la primera ciutat d’Espanya que aposta per aquest
combustible, i de les primeres d’Europa. Esta planejat que el projecte tinguin finangcament
europeu i tingui un baix cost per a la ciutat de Barcelona.

La implantacié d’autobusos eléctrics no és facil, calen elements de carrega a les cotxeres i,
alhora, suposa desenvolupar projectes de digitalitzacié perquée hi hagi més control. Suposara
una revolucio fins i tot per als operaris. També al metro cal una monitoratge digital per saber que
passa dins.

Hi ha un projecte d’'incorporacié de nous trens al metro. En els propers mesos hi comencara a
haver els nous trens, i al llarg dels propers anys hi ha un projecte ambicids d’incorporar-ne 74 de
nous.

També destaca I'objectiu d’eliminar tot 'amiant. Recorda que TMB és reconegut com el principal
operador de transport public que esta abordant aquest tema amb una feina reconeguda
internacionalment.

TMB esta aprofitant el periode de la crisi per plantejar nombrosos projectes des del punt de vista
ambiental i tecnologic, i la digitalitzaci6 és un dels grans projectes: vigilancia, comptar
passatgers, nous sistemes d’informacio, manteniment digital, gestié digital de la flota, etc.

4. Iniciatives de millora en el taxi

Pren la paraula la regidora Rosa AlarcOn per explicar que s’esta treballant en un projecte
d’innovacio en el servei del taxi, que, tot i que no és un transport public, si que és un servei
public. Es vol digitalitzar la ma al¢cada a través d’'una app publica des d’AMB Informacié (s’espera
tenir les primeres proves de cara a l'estiu d’aquest any) i incrementar el nombre de parades de
proximitat per evitar la circulacid sense passatgers per buscar nous clients (el 80% dels
desplacaments actuals), aixi com la creacié de noves microparades. A més de la modernitzacio
del taxi, es volen reduir les externalitats que es generen al sector i s’esta treballant amb noves
funcionalitats de suport al taxista.



5. Torn obert de paraula.

Rosa Alarcon agraeix la preséncia de la sindica de Greuges de Barcelona Maria Assumpcié
Vila, i Mayte Castillo de Renfe - Rodalies de Catalunya el desenvolupament del pla de
Rodalies. Miquel Ruscalleda explica la dinamica del torn de paraula i obre el torn
d’intervencions.

Jordi Porta en representacié de la PTP, el qual agraeix la invitaci6 i les explicacions, i agraeix la
feina d’urbanisme que s’ha dut a terme aquests mesos per millorar la ciutat. Diu també que els
ha costat molt aconseguir el document del PMU sencer per poder preparar al-legacions. Com a
objectiu, com a PTP, reclama no només quedar-se amb la connexié del tram, sin6 veure els
corredors on hi ha molta saturacié del bus i que s’estudiin noves linies de tramvia d’aquests
trams. Els preocupa que s’acabi de materialitzar la ubicacié definitiva dels intercanviadors de
busos interurbans i insisteixen en el nou carril bus de I'autovia B23.

José Manuel Jurado de CCOO, qui agraeix la feina feta per protegir els treballadors de TMB.

Mireia Ruiz de FECAV comenta que manca una visié a llarg termini respecte a la creacio
d’infraestructures (intercanviadors) per a busos interurbans.

Dolors Ruiz del COACB pregunta (per xat) si es tractara la mesura que afectara I'avinguda
Diagonal i si esta previst limitar aforaments en el transport public per prevenir la covid-19 i
garantir distancies de seguretat entre usuaris.

Juan Vallejo d’'Ubeeqo pregunta si hi ha algun tipus de suport al carsharing (cotxe multiusuari),
gue elimina cotxes de la ciutat i impulsa que els usuaris utilitzin més el transport puablic.

Carolyn Daher d’ISGlobal de Barcelona pregunta si hi ha més dades de I'estudi de sanitat de
Barcelona de la covid-19 i el transport public, i que s’ha de comunicar bé que no hi ha risc 0,
perd que el risc és molt baix. Comenta que sén bones noticies les dades de la plantilla. També
aporta que la pandémia ha evidenciat la necessitat de seguir creant espai public per a altres
modes de transport actius i sostenibles i seguir distribuint aquest espai que ara tenim destinat
majoritariament per a vehicles motoritzats a favor de gent que vol caminar, anar en bici o altres
vehicles de mobilitat personal.

Alex Sanchez pregunta si hi ha algun pla d’electrificacio del taxi.

En el torn de respostes, Rosa Alarcon explica que ampliaran els terminis per presentar
al-legacions perqué sén conscients que hi ha hagut problemes amb el PMU i que volen que
tothom tingui temps de treballar-lo bé perque és un projecte participatiu.

En relaci6 amb els busos interurbans, explica que és basic que hi hagi un bon sistema
d’estacions de busos interurbans que ara mateix no hi és. El model actual és inviable i ja s’ha
comencat a treballar-hi. S’ha fet un esponjament a la ronda de la Universitat. La solucié definitiva
passara per les quatre grans estacions, la de la zona de la Diagonal es podra definir (almenys de
manera provisional); la de Sants acabara desapareixent per col-locar-la cap a la placa
d’Espanya; el projecte a la Sagrera esta vinculat a les obres de la seva creacio, i a I'estacié del
Nord també s’hi ha de fer una reforma integral. Confia en els fons europeus, perdo com que és
obra civil s’estan buscant maneres de finangar-lo perqué sigui una realitat en menys de 10 anys.

Pel que fa al nou carril bus de I'autovia B23, diu que hi esta tothom d’acord perd que encara no
s’ha signat el conveni necessari.

També explica que des de 'ATM s’esta impulsant un estudi propi de la xarxa metropolitana en
aguest aspecte de la covid-19.

Tot seqguit, Gerardo Lertxundi explica que és important el que s’ha fet per a la salut de
ciutadans i de treballadors i agraeix el gran treball conjunt amb els treballadors-sindicats.
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Respecte als aforaments en el transport public, explica que hi ha hagut un gran debat a moltes
ciutats sobre les limitacions, sobretot en els primers moments de la crisi, pero que ara el debat ja
no és aquest. Diu que no s’estan fent limitacions al transport public enlloc per diverses raons. La
utilitzacio del transport public esta sent inferior al normal i I'oferta superior; per tant, les ratios
d’ocupacio (controlades constantment) son molt més baixes que anteriorment.

Amb tot, no es pot evitar que en un moment puntual hi hagi més persones del que seria
desitjable. També perqué les mesures de ventilacio, aire condicionat, circulacié d’aire i obertura
constant al transport public garanteixen que la circulacio sigui constant i el risc sigui més baix
gue en altres llocs al carrer.

També explica que la mascareta és obligatoria en tot moment (no es pot menjar ni beure) i que
els temps de trajecte acostumen a ser curts, un altre element favorable. Per tot aixo el transport
public no esta sent un focus de contagis.

Respecte als estudis de l'impacte de la covid-19 al transport public, explica que se n’han
elaborat per part de diferents entitats al llarg del mén i que tots ells venen a dir que el transport
public no és un focus de contagi.

Explica que a TMB no s’han fet estudis especifics, perd si que en els primers moments de la
pandémia els preocupava molt la neteja dels espais, i que treballen constantment per optimitzar
permanentment el sistema de neteja.

Maria Teresa Carrillo, de I'Institut Metropolita del Taxi, explica, pel que fa al tema dels
aforaments, que, tot i que el taxi no és un transport massiu, s’ha de saber que el seient del
costat del conductor no es pot ocupar per seguretat.

Respecte a l'electrificacio del taxi: el 57% de la flota del taxi utilitza energies netes en 'actualitat,
el diésel anira desapareixent, per tant: si, existeix un pla d’electrificacié, perd ha d’anar
acompanyat de les corresponents mesures que puguin aportar un cert financament al
professional del taxi perqué pugui posar en funcionament un cotxe d’aquestes caracteristiques,
més car que la resta.

Continua Adria Gomila per explicar que als laterals de la Diagonal es consolidara el desviament
del transit en dues etapes: al febrer en determinats punts s’obligara a girar a la dreta (excepte
bicicleta i taxi) per dissuadir el volum de transit als laterals, i alhora garantir que qualsevol
vehicle pot acabar arribant a qualsevol tram, com a la superilla de Sant Antoni actualment. En
una segona fase es baixara el carril bici dels separadors de transit cap a la calcada lateral per
alliberar espai per als vianants, i eliminar el risc i el conflicte actual a les parades de I'autobus.

Explica que la informaci6é del PMU estara penjada a partir del dia 4 de febrer, i que tot i que per
una questio juridica hi ha una adverténcia que diu que a escala normativa no és oficial, el
contingut és el mateix que el PMU oficial.

Per acabar, Manuel Valdés apunta que el document del PMU era tan gran que no es podia
penjar en sistemes habituals. Pel que fa a compartir el vehicle, des de I'Ajuntament s’esta
treballant en aquesta linia: ja hi ha moto, bicicleta i aviat patinet, i en el cas del vehicle de
carsharing roundtrip, és molt important que es pugui fer des de les zones on hi hagi aparcament
fora de I'espai public, perqué a escala de ciutat és la millor garantia per donar un bon servei.
Aquest projecte s’ha deixat per més endavant a fi de prioritzar els altres vehicles, pero esta
planejat abordar-lo.

Rosa Alarcén tanca la sessio a les 19.40 hores, agraint I'assisténcia i dient que hi ha molta
feina per fer perd que es continua avancant, el transport public és la forma més equitativa de
moure’s per la ciutat.



