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El present document fou redactat amb anterioritat a la subhasta publica
de diferents immobles i locals situats en els baixos i soterranis de I'Hotel

Arts i el Centre Comercial Marina Village en el limit oest del port Olimpic.

En particular, els lots subhastats num. 3 a 22, que provenien de I'extinta
concessié administrativa C-1004, han passat finalment a mans privades
comprometent la disponibilitat municipal d’alguns d’aquests espais que
estaven inclosos en algunes de les propostes d’aquest Master Pla.

Aquests espais, que es plantejava que podrien esdevenir de titularitat
municipal en els anys anteriors a la subhasta del 19 d’octubre de 2020,
possibilitaven, entre altres, les propostes de connexio entre el passeig
maritim de la Barceloneta i el Somorrostro amb el port Olimpic a cota de
platja, o la construccié d’'un nou tram de passeig amb un vial de serveis
per a la reestructuracio de la mobilitat a cota ciutat.

La concrecid de noves propostes de ciutat adaptades a les noves
propietats i condicionants es materialitzaran en futurs concurs d’idees
de projectes que, necessariament, prendran com a referéncia el marc
conceptual d’aquest Master Pla i els diferents projectes en execucio en
el Port Olimpic.
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El Master Pla del Port Olimpic planteja una evolucid i actualitzacio

del Pla Director Estrategic del Nou Port Olimpic redactat, el juliol de
2018, com a instrument per la delegacié de competéncies de la gestio
del port olimpic a I'Ajuntament de Barcelona per part de la Generalitat
de Catalunya. Més enlla d'aquest caracter instrumental, sobrevingut
per l'acord entre administracions per un nou model de gestié davant
de la finalitzacié de les concessions del port el marg de 2020, la
necessitat d'un pla director pel Port Olimpic es planteja ben aviat.

Al cap de 5 anys de l'inici de la seva activitat, I'any 1997, diferents
documents de I'Ajuntament de Barcelona recollien uns primers
estudis de millores -tant de I'accessibilitat al port, com de la qualitat
i usos del seu espai public- plantejant ja la redacci6 d'un pla director
amb la participacio dels diferents agents. No va reeixir la iniciativa
d'un planejament global per una infraestructura que, nascuda per
allotjar les proves de vela dels jocs olimpics de 1992, va acomodar
d'inici diferents usos pels quals no havia estat dissenyada. Fins al
2006 no es va redactar lI'encara vigent pla especial d'usos del Port
Olimpic que en regula les activitats, perd no implica canvis profunds
en els espais.

En els anys posteriors es van succeir diferents estudis centrats en la
millora de les infraestructures i sobre els models dels usos, que van
culminar en una reflexié global sobre el Port Olimpic el 2013. Tres
anys més tard es van reprendre els estudis que van donar lloc al

Pla director de 2018. El Master Pla esdevé doncs, el dia d'avui, una
oportunitat que permet I'actualitzacié i ampliacio de les propostes que
el seu antecessor inicia el 2013, a la llum de noves reflexions i noves
dades més acurades i amb unes propostes amb un caracter més
executiu.

El Master Pla és un document dinamic de planificacié a llarg termini
que proporciona un marc conceptual per orientar la reforma, el
creixement, I'Us i el desenvolupament del Port Olimpic. Inclou I'analisi
i diagnosi de l'estat actual del port i el seu entorn, aixi com la definicio
d'un nou model d'usos i les propostes d'actuacions que se'n deriven,
des dels punts de vista de I'espai public, la mobilitat i I'accessibilitat,
les infraestructures, els usos, la perspectiva de génere, el medi
ambient, la sostenibilitat i els models de gesti6.

Entre d'altres, assumeix els papers seguents:

Implicar als agents, a la ciutadania i la comunitat local, i actuar
com a constructor de consens.

Conceptualitzar i donar forma a I'entorn urba. Definir espais i
serveis publics i determinar la barreja d'usos i la seva relacié
fisica.

Definir les variables actuals i futures per a la redaccié dels
documents urbanistics futurs per a la gestié del port.

Establir les condicions per enfocar correctament els diferents
projectes d'obres dins d'una visié de conjunt i de I'estrategia
global del model de ciutat.

Elaborar un calendari d'implementacié amb fases, identificant
les prioritats d'actuacio, amb relacio a les previsions anuals
d'inversions amb el condicionant del manteniment de I'activitat
parcial del port.

En tant que document de planificacié dinamica, haura de permetre
revisions, actualitzacions periodiques, i en moments d'oportunitat,
d'esdeveniments singulars -o com en el cas de la Covid19
d'emergéncia- poden portar a establir nous plantejaments sobre els
usos, I'economia i el mateix espai public del Port Olimpic.

El present document s'obre, en les primeres pagines, amb el

resum executiu del Master Pla on s'assenyalen els tres eixos de

la transformacié proposada en el Port Olimpic que es centren en
I'obertura d'usos a la ciutadania, convertint-lo en el punt de trobada
del ciutada al mar, la millora de I'accessibilitat i de la connectivitat port
ciutat, incrementant el rendiment social de la instal-laci6, i una nova
gestid directa municipal tot garantint un equilibri econdmic millorant-
ne el estat de conservacio, la seva seguretat i potenciant els usos
nautics sostenibles.

El document propiament dit s'estructura després en 4 blocs, amb

un primer grup que recull els antecedents amb un resum tant de la
diagnosi realitzada com de la participacio ciutadana i dels diferents
agents involucrats. En segon lloc trobarem la descripcié de la visio
estratégica del Master Pla per passar després a les descripcions

de les diferents propostes i actuacions, i finalment en darrer lloc, es
detalla el calendari de desenvolupament de projectes i d'obres per les
diferents actuacions.

Formen part del Master Pla del Port Olimpic, en document a banda,
els annexos dels antecedents i de la diagnosi completa, el llibre blanc
de materials i elements d'urbanitzacio, d'enllumenat i de disseny del
verd urba que estableix criteris i solucions formals d'aplicacio en els
futurs projectes i concursos, aixi com els documents més técnics
amb relacié a I'estat de les infraestructures i instal-lacions portuaries
(2017) o la més recent Proposta valorada d'actuacions immediates i a
curt termini (2020).
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El front maritim de Barcelona ha esdevingut en els darrers
trenta anys un dels paisatges més caracteristics de la ciutat
i actualment és impensable no associar la seva imatge amb
la del seu front litoral. Un ambit d’abast metropolita que
constitueix, no només 'espai public més gran de la ciutat i
un dels més visitats, siné també el pol més gran per a I'oci,
la gastronomia, la practica esportiva i el turisme.

La recuperacio del litoral ha estat la intervencié que més
impacte ha tingut en la configuracié urbana de la Barcelona
actual pero fins als anys vuitanta del segle passat

aquest espai es caracteritzava per ser una area marginal
conformada per espais industrials, la majoria obsolets, i
assentaments informals. A més, longitudinalment estava
flanquejat per la linia de ferrocarril, que creava una barrera
fisica que separava també funcional i simbdlicament la
ciutat del mar.

Les grans operacions urbanistiques realitzades a la ciutat
per albergar els Jocs Olimpics del 92 van permetre la seva
transformacio. Transformacions que enteses globalment,
tant en 'ambit municipal com metropolita, completaven i
actualitzaven el planejament general vigent. | en aquest
cas van permetre desenvolupar bona part dels terrenys

del litoral, platges i també infraestructures com la del port
olimpic que es va guanyar al mar entre els anys 1988 i
1992. Aquesta transformacio del litoral va continuar, i en un
periode de menys de vint anys, entre el 1992 i la celebraci6
del Forum Universal de les Cultures del 2004, més de 10
quildmetres de la ciutat van ser transformats:

L'obsolescéncia dels fronts maritims i la seva posterior
regeneracioé suposa el paradigma de la transformacio

de la ciutat industrial a la ciutat postindustrial. En un
procés de terciaritzacié de 'economia urbana i en un
context cada vegada més globalitzat on les ciutats han de
competir entre elles per atraure capital, inversions i noves
activitats, els fronts maritims han esdevingut uns ambits
estratégics i representen una gran reserva d’espai on
poder desenvolupar usos vinculats al turisme, a la cultura,
a la recreacié, al comerg i a I'habitatge; una oportunitat
no nomeés per redissenyar fragments del seu teixit urba,
sind també per redefinir el caracter i la imatge de la propia
ciutat.

No obstant, els reptes als que avui han d’afrontar les
ciutats sén molt diferents als de fa unes décades. Obliguen
a repensar la logica de regeneracié del front maritim
implementada fins ara i, sobretot, a establir mecanismes
que permetin apropar la ciutat als espais portuaris sense
que aquests hagin de renunciar a les activitats que li sén
propies. Els ports i els usos associats sén part intrinseca de
la ciutat i de la seva identitat.
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A l'annex d’antecedents s’inclou un relat amb la cronologia
més important del port, perd en 'ambit administratiu cal
assenyalar que amb I'acord del Consell Executiu de la
Generalitat de Catalunya de 3 d’abril de 1990, s’atorga a la
Vila Olimpica SA (VOSA) la concessio per a la construccio i
I'explotacio del Port Olimpic per a un termini de trenta anys.
Posteriorment VOSA mitjangant contracte d’arrendament
de serveis, va encarregar a Port de Barcelona SA (Pobasa)
la comercialitzacié i explotacio general d’amarratges i

zona d’aparcament a cota moll i també la seguretat i
manteniment del port. El contracte no incloia els locals
comercials, I'espai destinat al Centre Municipal de Vela, la
“Marina Seca” i 'aparcament de BSM de I'avinguda Litoral.

L’éxit immediat del Port Olimpic i la pressio de public

va modificar rapidament la configuracio de la cota moll

del port, ampliant-ne I'espai per a cotxes i terrasses.
L'’Ajuntament de Barcelona el febrer de 1997, prenent com
a base la proposta grafica realitzada per MBM arquitectes
dos anys abans per encarrec de Pobasa, redactava un
informe anomenat “Port olimpic cinc anys després” on
recomanava la redaccié d’'un Pla director amb I'objectiu
prioritari de recuperar la qualitat de I'espai public dels molls
donant resposta adequada als interessos dels diferents
agents involucrats. La iniciativa no va prosperar més enlla
que a finals de 1997 es va aprovar una nova disposicio i
model de tancaments de terrassa exterior uniforme en tot
el port que s’ha mantingut fins al present.

No es va preveure que la restauracié ocupés la majoria
de locals comercials en el disseny del port. La tipologia de
locals semisoterrats amb terrasses amb tancaments opacs
van portar progressivament a una degradacié de I'espai,
que es va accelerar amb I'autoritzacio de I'Us recreatiu i
musical en el Pla d’'Usos del 2006, donant pas a un model
centrat en 'oci nocturn i la restauracié, i en la darrera
década en el turisme. Una especialitzacié que ha acabat
atraient altres activitats no permeses, com els allotjiaments
turistics en vaixells i pallols aixi com importants problemes
de seguretat i convivéncia veinal.

A més dels problemes en els usos, i el desordre
administratiu que fins ara regia al port, cal destacar el
problema derivat d'una politica de minses inversions en
manteniment i millores al llarg dels anys, i donat el marc
de gestio privada, inexistents a mida que s'apropava el
final de les concessions i, per tant, el temps per a ser
amortitzades. Si a més, es té en compte que cal mantenir
un port amb unes infraestructures singulars (dic recer),
tot plegat fa evident que el model d’'usos i la mateixa
governancga del Port Olimpic necessiti un replantejament i
una actualitzacié, ajustant-se a les noves demandes de la
ciutat.

1. Estat deficient infraestructures
Portuaries, de I'espai public i de les edificacions

2. Manca de connectivitat-permeabilitat amb la ciutat
Relacio6 ciutat-port

3. Activitats i usos
Model marcadament economicista + Monocultiu d’'usos

de 'espai public + problemes de convivéncia

4. Manca de lideratge municipal

Generalitat-Ajuntament per la delegacié de les competéncies

Condicions:
* Acord en la solucié tecnica per la millora de les infraestructures
nautiques.

* Pla Director Estrategic: Desenvolupament del pla estrategic que
defineix els usos del port, nautics i accessoris.

* Gestio directa: L'Ajuntament du a terme la direccio general del port,
incloses les funcions administratives relatives a I'atorgament de cessi-
ons d’espais d’Us, autoritzacions, lloguers, ...

* Pla de viabilitat econdmica-financera

" 1990-2020

ADMINISTRACIO |
COMERCIALITZACIO

2020 - FUTUR




La reconquesta del Port Olimpic

La finalitzacio de la concessié del Port Olimpic
al 2020, i la delegaci6 de competéncies de la
Generalitat a I’Ajuntament, apareixen com a
grans oportunitats per repensar el model de
desenvolupament i de gestio del port.

Al llarg dels seus 28 anys, el Port Olimpic s’ha
anat consolidant com un espai dedicat a la
restauracio i I'oci nocturn, que propiciat per
les seves limitades condicions d’accessibilitat
i connectivitat 'han acabant desvirtuant, a ulls
de la ciutadania, de la seva funcié principal
portuaria.

Es per tant necessari, la recuperacié del Port
Olimpic com a espai portuari de la ciutat i per
als seus ciutadans. Un espai public de contacte
amb el mar on la nautica popular i els esports
nautics formin part de I'oci i I'esport.

Aquesta voluntat es concreta, principalment, en
tres objectius estratégics:

¢ Una aposta per un nou model d’'usos amb
economia blava i activitats que permetin
incrementar el rendiment social de la
infraestructura on la nautica d’esbarjo i
els esports nautics recuperin un major
protagonisme.

¢ Una major integracié del port amb la ciutat
millorant-ne I'accessibilitat i la connectivitat i
proposant una nova ordenacio dels espais.

Definicio d’un nou model:

La reconquesta del Port

un projecte per a l'activacio de la cultura maritima de la ciutat

Objectius estratégics:

e Obertura de nous usos a la ciutadania:

Nou model d'usos basat en 4 grans pilars :

- la nautica (formacio, practica, promocié i comerg)

- economia blava

- els usos veinals i de ciutat i la divulgacio del coneixement
del mar

- la gastronomia vinculada al mar

e Obertura fisica:

- Integracio port-ciutat

- Accessibilitat i connectivitat

- Ordenacié d’espais, panyols i locals
- Reconceptualitzacié de I'espai public

e Gestio directa municipal:

- Gestio, concrecio i execucio del nou model de gestid

- Participacié amb agents

- Regulacio de les activitats

- Gestio de les vendes/lloguers dels amarraments,
locals i panyols

- Organitzaci6 interna i comunicacid i difusio

Linies d’actuacio:

R
/\\2//\\3//\ 4 N\

Procés participatiu

Des de l'inici de la reflexio pel nou Port Olimpic
es va a dur a terme un procés participatiu amb
representacio tant del veinat i agents implicats,
com de les diferents arees i departaments
municipals, per debatre sobre un nou model
d’aquest ambit de ciutat.

L’Ajuntament de Barcelona va constituir una
Comissié de Seguiment per a la millora del Port
Olimpic el Juny de 2017 amb I'objectiu de recollir,
articular i debatre les diverses propostes que
tenia la ciutat sobre els usos i el model econdmic
i social d’aquest ambit privilegiat pel que fa a la
relacié port-ciutat i que juga un paper estrategic
en el desenvolupament urba de la fagana litoral.

La Comissio, auxiliada per un grup de treball,

va traslladar les seves conclusions i analisis al
grup de treball mixt creat per ’Ajuntament i la
Generalitat per la delegacié de competéncies,
que van permetre la redaccio del Pla director
Estrategic del Port Olimpic el Juliol de 2018.
Aquest document incloia les conclusions de la
comissio de seguiment en els termes de diagnosi,
objectius i estratégies municipals aixi com les
linies d’actuacié amb propostes.

Els treballs de la Comissié de seguiment, aixi
com del grup de treball o Comité tecnic del Port
Olimpic, van continuar despres de la redaccio
del Pla director, establint diferents grups de
treball que, un cop realitzada la delegaci6 de
competencies a finals de 2019, s’han mantingut
fins I'actualitat participant també en la redaccio
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del Master Pla i en I'avang en la definicio de les > Esports ) > Transicio laboral
linies d’actuacio dels diferents avantprojectes
¢ Definicié d’'un nou model de gestio directa /\ , iniciats.

municipal que garanteixi la seva sostenibilitat e \\/ :
econodmica amb la participacié dels diferents

agents tant del propi port com de la

ciutadania.

Infraestructura
portuaria

connectivitat
ciutat-port

edificacions

<M|Ilora dela < Millora de la

\> " Ordenacié > <Mode| de gestio
usos, espai public|i

> [Economia blava

A N e N N

> [Restauracié

-Millorar les infraestructures de la instal-lacié portuaria
-Augmentar la sostenibilitat ambiental

-Millorar la integracié port amb ciutat:
El Master pla del Port Olimpic defineix el obertura del port a la ciutat
nou model de port, amb les seves activitats i

usos, la relacio del port amb la ciutat i el sistema -Plantejar usos i activitats que aprofitin el potencial del port

de gestio, aixi com les propostes relatives a la
millora de la infraestructura maritima.

El seu ambit de reflexié s’estén sobre
I'entorn urba proxim, establint criteris per a
la remodelacio de la ciutat en tota la zona
d’influéncia del Port Olimpic.

com instal-lacié esportiva, urbana, d'economia blava i oferta
gastronomica vinculada al mar.

-Adequar edificacions i espais d’acord amb els nous usos i
reordenar-millorar I'espai public

-Reordenar la flota per adequar a mercat i fer-la més popular

-Garantir la sostenibilitat economica
-Gestio directa municipal
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Principals problematiques

ESPAIS PUBLICS INFRAUTILITZATS ESPAI TANCAT A LA CIUTAT

Desconnexié amb el teixit urba Desconnexio platja-port Accessos verticals inadequats

\ Final de I’eix de Marina |\ Eix Marina

Espai congestionat i fragmentat \
pel transit i per I'estacionament

.-/ Manca de comoditat i seguretat.

Connexions inadequades entre ciutat-
port-platja. de vehicles. Poca qualitat per a
Punt critic de discontinuitat del passeig la mobilitat activa i pel transport

maritim. public. L'espai central esta Manca de connectivitat entre el
desaprofitat.

teixit urba i el litoral.
Espais verds desaprofitats

A cota de port només hi ha 36% d’espai public.
La resta esta colonitzat per:

15% terrasses restaurants i bars

37% vial i aparcament,

12% varada Centre Municipal de Vela

Presencia a cota ciutat
de I'edificacio del Centre
Municipal de Vela sense

Necessitat de reflexid

Oci nocturn , problemes de interaccié amb la cota de bre el o |
convivéncia amb resta d’usos. passeig. Patologies de la SoRIe RS US.OS . { .a
Colonitzacié i degradacié de I'espai construccié o degradacio moll de Marera. Espai ﬁne?l

ibli y S descontrolat i poc accessible.
public de I'espai circumdant.

Estat deficient de les
infraestructures portuaries.
També cal una reflexié sobre

Qducci() impacte ambiental.

USOS INADEQUATS

INFRAESTRUCTURES OBSOLETES
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Linees d’actuacio

o Millora de la infraestructura portuaria

Augmentar la seguretat del Port i garantir la seva
funcionalitat com a infraestructura maritima.

Actuacions en el dic de Recer per a solucionar el
problema d’ultrapassament que el port pateix des de la
seva construccié davant de forts temporals.

Millora de la rampa i el dic de proteccié de la sortida a
mar des del Centre Municipal de Vela

Realitzacié d’actuacions estructurals en edificacions,
molls i pantalans.

Entre d’altres, es destaquen les seguents millores
ambientals:
*Reduccié externalitats ambientals
Diversificacio fonts de subministrament de
recursos
*Millora de la gestio dels residus del Port

Estat actual

e Millora de la connectivitat ciutat-port

Millora de la connectivitat entre el port i la ciutat
potenciant I'eix Marina i I'eix Vila Olimpica — moll de
Gregal.

Nou acceés viari al port des de I'avinguda del litoral
eliminant la rampa actual de vehicles que dona accés
des del moll de marina.

Millora de la continuitat del Passeig Maritim a cota
platges, entre el Somorrostro i el Port Olimpic, amb

un nou acceés (vianants i vehicles emergéncies) que
alhora sera també accés al nou equipament del Centre
Municipal d’Esports Nautics i als locals d’Economia
Blava.

Millora de la continuitat del Passeig Maritim a cota
ciutat, entre el Somorrostro i el passeig maritim del
Port Olimpic, per eliminacio de la rampa actual d’accés
de vehicles al Port. També per la continuacié de la
secci6 del passeig maritim de la Barceloneta davant
I'Hotel Arts eliminant el pont de fusta actual amb

la construccié d’'un nou pas de tota I'amplada del
passeig.

Es mantindra una vialitat d’'un sentit de circulacio per
I'eix marina que continuara cap a la Barceloneta i la
zona d’equipaments sanitaris.

Al'eix del moll de Gregal es potencia la connectivitat
amb el barri de Vila Olimpica i el Parc del Port Olimpic,
generant una millor permeabilitat tot revaloritzant els
parcs actuals amb nous usos i equipaments.

Alhora es realitzen actuacions a I'espai public per
donar continuitat i millorar I'accessibilitat entre el
passeig maritim i el moll de Gregal. Es trasllada el
passeig a cota de ciutat sobre el costat de la platja
Nova Icaria tot millorant 'accés al renovat Centre
Municipal de Vela i al passeig del dic de Recer.

Eix Marina Eix Vila Olimpica

e Ordenacio6 d’usos, espai public i
edificacions

El nou model d'usos i activitats t& com a objectiu fer
del Port Olimpic un espai obert a la ciutadania amb la
nautica i 'esport com a activitats centrals, aixi com la
restauracio i 'economia vinculada al mar (economia
blava, que en l'actualitat, i des de la Gerencia
d’Economia de I’Ajuntament de Barcelona mitjangant
la col-laboracié amb Barcelona activa i BSM, s’esta
definint de forma global per a la ciutat i per al Port
Olimpic en particular).

La implementacié d’aquest nou model d’usos i
activitats requereix una adequacio dels espais

i les edificacions actuals i de la reordenacio de

I'espai public. Al moll de Mestral, per exemple,

es reprogramen els usos d’oci nocturn que es
substituiran per usos d’economia blava. La restauracié
es mantindra al moll de Gregal amb una profunda
transformacio i renovacio de les seves edificacions i
equipaments per tal de crear espais d’atraccié i gaudi
ciutada.

Entre altres actuacions, també al moll de Gregal,

es rehabilitara el Centre Municipal de Vela (CMV)
incloent una Aula ambiental i es creara un nou Centre
Municipal d’Esports Nautics (CMEN) en I'edificacio
existent sota el moll de la Marina.

Es rehabilitaran també els ambits de passeig al dic
de Recer, aixi com les edificacions de locals i pallols
completant la millora infraestructural d’aquesta zona
del port.

Proposta d’usos

@ Economia blava @ Restaurants Escar

@ Esports nautics Aparcament

@® Magatzem platges

e Model de gestid

La delegacié de competéncies per part de la
Generalitat de Catalunya permet a I'Ajuntament
assumir directament la gestio del port facilitant la seva
recuperacié com a espai portuari per a la ciutat. t.

Donada la complexitat i I'elevat nombre d’operadors
implicats en el Port Olimpic, és clau el lideratge i la
coordinacio politica, vehiculada mitjangant un Consell
Rector com a maxim organ de govern del port.

El Consell rector, a més d’'un comite técnic, s’auxiliara
de la Comissio de seguiment creada durant la redaccid
del Pla Director Estratégic per vehicular el procés de
participacio i de col-laboracio en el model i gestio del
futur Port a veins i agents implicats.

Dins el Pla Director Estratégic es va redactar un
estudi economic amb I'objectiu de garantir la viabilitat
economica i financera de la gestio del port per part de
la ciutat.

CONSELL RECTOR
12 Tinéncia
22 Tinéncia

Regidoria d’Esports
Regidoria de Sant Marti

[ Grups municipals

Altres agents implicats

Ecologia Urbana + BIMSA +

]
o
)
]

Economia, Recursos i promocio
economica + BSM + BASA

Agenda 2030, Transici6 Digital |
esports + IBE

Seguretat i Prevencio

Ciutat Vella

Geréncia Municipal

Districte de Sant Marti |]
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Propostes de millora

MES ESPAI PUBLIC PER A USOS CIUTADANS

Eix carrer Marina

Moll Mestral

MES PERMEABILITAT MES CONNECTIVITAT
2 eixos verticals de connexio ciutat-litoral Nou pas inferior sota Moll de Marina que
1 eix horitzontal continu al llarg del Litoral comunica la platja del Somorrostro amb el Port

Olimpic.

| -Ordenacié del viari i trasllat rampa
al'Av Litoral
-Continuitat espai public
-Millora connexions entre
cota ciutat i cota port
-Més verd urba i millora confort

~
Espai public cota port:
-Arranjament terrasses restaurants
-Ordenacié de I'aparcament
-Moll de Mestral: nou espai public muntifuncional
-Millors accessos
-Ordenacié ambit varada CMV
-Ampliacié espais de pas del Moll de Marina
-Dues noves escales publiques al Dic de Recer
1\

¥ -Remodelacio espai public

-Millora connectivitat transversal amb el barri
-Accessibilitat entre els diferents nivells
-Nou accés des d’Av.Litoral

-Eix Marina
-Eix Vila Olimpica-Moll Gregal
a través del Parc del Port Olimpic

MES ECONOMIA BLAVA

- Reprogramacio usos Moll de Mestral:
substitucié per usos nautics.

- Promocié economia blava al moll de Marina i
al Dic de Recer.

6 » Master Pla Port Olimpic

MES ESPORTS

-Ampliacié del Centre Municipal de Vela
-Nou Centre municipal d’esports nautics
sota el moll de la Marina
-Millora serveis per a navegants

MES SEGURETAT
| EFICIENCIA

- Millora i actualitzacié de les
infraestructures portuaries

-Reparacions estructurals de les
edificacions

-Reduccio de les externalitats
ambientals

-Diversificacio fonts de subministrament

de recursos

-Millora de la gestié de residus

Ty




Moll de Marina

¢ Continuacié Passeig Maritim cotat ciutat

¢ Pacificacié espai public. Reduccio6 vialitat a sentit Unic
¢ Reordenacio de les connexions entre nivells

¢ Obertura connexié Platja Somorrostro - Port Olimpic
“ Nou Centre Municipal d’Esports Nautics (CMEN)

® Promocié economia blava als locals a cota de port

-
Redefinicié usos
*  Nou centre esports nautics ............... 3.000 m? ) ) ' ’ ’
S T — 2555 (2=, (= i e
+  Gesti6 residus port (en planta)............. 831 m? PUBLIC URBA ACTIVA BLAVA NAUTICS
Total sup. construida interior..................... 6.387 m?

\ J
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Moll de Mestral

pre— —
® Reprogramacio dels usos vers una economia blava
® Eliminacio terrasses locals d’oci nocturn i aparcament

° Remodelacié de I'espai public

¢ Millora de la connectivitat entre ciutat-port amb nou
acceés al Port Olimpic des de I'Av. del Litoral

wi T i v
It

i

8 « Master Pla Port Olimpic

o | .
S \: :

Fotografia actual: Terrasses locals d’oci nocturn i aparcament

~
3733 m?per nous locals d’economia blava

-@- Innovacio i tecnologia ->60%

5‘5 Activitats nautiques i recreatives ->40%

\§

N

4 A
Per complementar les activitats econdomiques

permanents es preveu la realitzacio d’una
série d’iniciatives temporals per activar el
nou espai public del moll de Mestral al llarg
de tot I'any. Actualment s’esta treballant en la
definicié de possibles continguts.

FIRADE
L'ECONOMIA CIRCULAR

FIRA DE >
L'ECONOMIA BLAVA —

J

Nou accés de vehicles a 'aparcament BSM i
al port. Nou accés vianants adaptat i segregat.

MILLORS
ACCESOS

MES
ESPAI PUBLIC

MES
ECONOMIA

AL PORT BLAVA

FESTIVAL MELODIES
DEL MEDITERRANI

|

CINEMA BLAU
ALAFRESCA

MES

+ PERMEABILITAT

ESPAI
PUBLIC
DE QUALITAT I
ACTIU




Moll de Gregal

“ Nous espais restauracio

Nou arranjament passeig
al costat platja Nova Icaria

¢ Reordenacio terrasses

¢ Eliminacié aparcament

® Increment espai public i millora de comunicacions verticals

“ Nou passeig cota ciutat sobre platges de connexié al barri
amb Centre Municipal de Vela i Dic de Recer

¢ Remodelacié Centre Municipal de Vela amb nou accés desde
cota ciutat

¢ Grans peérgoles fotovoltaiques sobre terrasses
a cota passeig i port.

Estat actual

Nou accés al CMV
a cota de ciutat

MES

MES MES MILLORA .
CONTINUITAT + ESPAI PUBLIC CENTRE NOVA AULA deh L2 Proposta
RECORREGUTS DE VELA AMBIENTAL CIUTAT-PORT

Master pla Port Olimpic « 9



Moll de Xaloc

Area de potencial creixement per edifici nous
serveis, nova capitania, aparcament i locals.

Nou edifici vestuaris i magatzems pel CMV

Nou espai d’avarada pel CMV

£
e
-
£
3

)

TV
A AL

Millora infraestructura maritima:
substitucié pantalans

)

Reorganitzacié espai Escar

Fotografia actual: Zona Escar i aparcament

it

10 « Master Pla Port Olimpic

Proposta

E&rees de potencial creixement] [Futura ampliacié del CMV ]

POTENCIAL SERVEIS | M'Ih';%iES + GENERACIO
SEGURETAT :
CREIXEMENT R molEs e RENOVABLE

LOCAL




Dic de Recer

\\\
= >
e

¢ Intervencié per evitar I'ultrapassament.

¢ Rehabilitacio de totes les edificacions.

® Noves comunicacions verticals.

¢ Actuacions per supressio fenomen

ultrapassament. Fotografia actual: manca de connexié entre cota port-cota ciutat.
. . . Espai a cota de port poc agradable i fragmentat per escales.
¢ Rehabilitacié integral construccions

(locals, pallols, etc) @ Locals

@ Pallols CMV

@ Trasters

“ Noves urbanitzacions a cota moll i cota

passeig (plataforma Unica) .
@ Instal-lacions

“ Nous serveis, equipaments i accessos
entre desnivell passeig.

;’éstat actual locals

Proposta locals

MES
CONNEXIO
ENTRE
NIVELLS

MES
ESPAI PUBLIC

MILLORES MES
INFRA- ECONOMIA

ESTRUCTURA BLAVA
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Millora continuitat longitudinal

El projecte contempla la millora de la continuitat entre el
Passeig Maritim de la Barceloneta i el Passeig Maritim de la
Nova Icaria en dos punts concrets: davant I'escultura d’El Peix
Daurat (passera de fusta) i als entorns de I'edifici de TAEMET.
Davant de I'escultura es proposa I'obertura d’'un nou carrer
unidireccional direccio Llobregat que connecti el moll de Marina

amb el Passeig Maritim de la Barceloneta. Aquesta intervencio CC CENTRE

f_aré que la seccié Qel Passeig de la Barcgloneta es mantingui DE LA VILA

fins al moll de Marina, enlloc de fer-se més estreta amb la

passera de fusta actual. També s’ordena 'esplanada de Marina \

alliberant espai per a vianants per tal de facilitar la continuitat

longitudinal. & MARINA >
A cota de port es proposa I'obertura d’'una nova connexié per P
sota el moll de Marina donant continuitat al passeig

a cota platja. =
Als entorns de 'AEMET, s’eliminen els esglaons que separaven ®e _——9
les diferents cotes i es descongestiona I'espai de mobiliari urba. —
També es planteja una nova connexié entre platja i port en

aquest ambit garantint la cota limit de creixament de mar en els

escenaris de canvi climatic. .

— Millora connexions transversals —
Es prioritza la millora de dues connexions barri-port: eix Marina i
eix moll de Gregal.
L'eix Marina es millorara amb I'arranjament dels vials i de I'espai
public de I'esplanada entre les torres, de tal manera que es ’
guanyi espai per al vianant i es faciliti la transici6 a través de la
Placga dels Voluntaris Olimpics. .
L'eix Gregal es millorara amb I'obertura visual i I'eliminacio
d’obstacles fisics (terrasses, massa vegetal molt densa,
escales) entre el centre comercial el Centre de la Vila i el pont
que comunica amb el dic de Recer.

@ Millores en I'accessibilitat a la cota port
El projecte també preveu la millora dels accessos per a
vianants a la cota Port. Al'encreuament entre el nou vial del
Pg. Maritim i el del moll de Marina es preveu la creacio d’unes
noves escales que comuniquin la cota superior del moll amb el
passeig a la cota platja, coincidint amb la continuitat d’aquest
passeig dins el port.
Als dos extrems del moll de Mestral s’han plantejat dues
noves escales fixes i unes mecaniques que tindran molta més
visibilitat que les actuals. Aquests accessos també disposaran
d’ascensor. La nova configuracié dels locals de restauracio
al moll de Gregal també permetra fer molt més visibles els
accessos verticals existents.
L'accés per persones amb mobilitat reduida estara garantit amb
els ascensors anteriors i eventualment amb la vorera de la nova
rampa d’accés al Port, amb una amplada de 3m i una pendent
del 6%.

f ;:"L““%{.-_:
:i-Z./
/ -
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Platja Somorrostro Parc del Port Olimpic Entorns AEMET

L S
T ot

e
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Vinculacioé del Master pla als Plans i projectes municipals vigents

Pla d’aprofitament dels recursos hidrics alternatius 2017-22  ——" (-Aprofitament de l'aigua freatica per tal d’abastir el 70% de la demanda total

[ -Difusi6 del consum responsable a través del Centre de divulgacio del medi mari serveis municipals.

-Consideracié del consum responsable des de les activitats del port. Protocol d’actuaci6 per a risc de sequera 2018 -Aprofitament aiglies grises.
N J
(_ Aplicacio criteris de contractacio sostenible a tots els locals i activitats. h § Estratégia d’impuls del Consum Responsable 2016-2019 (. Anticipar-se a situacions de risc de sequera i preveure actuacions.

- 100% electricitat verda (garantia d’origen de fons renovables o de cogeneracio.) | - Sensibilitzar a la ciutadania en la millora dels habits de consum de l'aigua.

- Fusta amb garanties de procedéncia d’explotacions sostenibles Pla de contractacié publica sostenible sostenible 2018 S

- Aplicar instruccio técnica d’obres de BIMSA i revisar memories de sostenibilitat.

- Vehicles. De baixes emissions Pla de Prevencié de Residus Municipals 2012-2020 ( Port Residu Zero

- Recollida selectiva de residus L
B - Estrategia Residu Zero 2016

- Reduccié del consum energétic

- Autoproducci6 /autoconsum i generacio eléctrica amb renovables Estratégia de transicié cap a la sobirania energética 2016

- Nous models de gestié energética i. connexio a operador energétic municipal

~ Pla de Renovacio Integral de ’Enllumenat 2018-2020

-Substitucié de les lluminaries encara de VSP per LED.

-ReSOI.dre r.nancance.s de Segur,etat o Estratégia de la bicicleta per Barcelona 2018 = = [mwm— ~/- Increment dels aparcaments de bicicleta en Superﬂ'cie

-Estudiar sistemes d'il-luminacié amb apagada automatica. o . .
S S Ampliacié de la infraestructura ciclista

Pla de Mobilitat Urbana 2019-2024 p
... | -Reduccio aparcament vehicle privat
| -Millora de I'accessibilitat, facilitar la mobilitat a peu, generacié d’espais segurs i
confortables per als vianants.
o " -Punts de recarrega de vehicles eléctrics
[Port Emissions Zero j Pla de millora de la qualitat de Iaire 2015-2018 -Adquisicié i Us de vehicles eléctrics per a I'is general del PO
-Connexio eléctrica d’abastament a través de fonts renovables

[Reduccié dels locals d’oci que eren font de queixes sobre soroll. ] Pla reduccié de la contaminacié actstica 2010-2020 N~

(- Port Emissions Zero

- Port Residu Zero

- Port generador de consciéncia ambiental

- Estudiar possibilitat de connexié a xarxa freatica
- Monitoritzacié de consums

| Pla del verd i la biodiversitat 2020
- Port més verd

. ) Pla del Joc a I'espai public de Barcelona 2019

s N

- Coherencia amb I’Agenda 2030: compromis politic, modernitzacié de la ]
gestié de serveis municipals, implicacié social i lideratge. R
S J

) Programa Terrats vius i cobertes verdes 2014 ~ [EEaum [Aproﬂtament e cobertes
Pla director de I’arbrat de Barcelona 2017-2037

- Augmentar cobertura arbrada
- Espécies d’arbres adaptades al canvi global
- Varietat d’espécies

"""*-m.[lncrement infraestructura verda i més protagonisme.

| N N N

'b"""""---.(MiIIora i diversificacio de les oportunitats de joc i activitat fisica

Compromis Ciutada per la Sostenibilitat 2012-2022
Estratégia d’impuls de ’Agenda 2030 a la ciutat 2020

/Disminuir l'impacte que té el turisme al Port Olimpic i millorar la gestié dels
espais

&

Pla estrategic de turisme 2020

Pla Estratégic de I’Esport 2012-2022

(Reforma Centre municipal de vela i nou Centre municipal d'esports nautics

-Promoure la produccié de proximitat i agroecologica en el sector de la
restauracio.
-Establir mesures per evitar el malbaratament alimentari

Estratégia d’Impuls de la Politica Alimentaria 2016-2019

- J \

Pla Barcelona Ciéncia 2018

Projecte educatiu i Pla Estratégic Ciutat Educadora

(Difusié de la ciéncia i el treball cientific relacionat amb el litoral ]
-Reduir les vulnerabilitats considerant condicions maritimes actuals i previsions

futures

- Protocol d’actuacié al port en situacions de temporals maritims

Model de resiliencia urbana 2018

(Nou Centre de divulgacié del medi mari

[Millora dels aspectes medioambientals de 'ambit del Port Olimpic

Pla Clima 2018-2030

v

Declaracio emergeéencia climatica 2019

v

Pla Estratégic dels Espais Litorals de la ciutat 2019

v
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Pla Clima 2018-2030

4 P
- Fomentar I'estalvi d’aigua a escala municipal.
- Potenciar Us aigiies grises.

- Avaluacié i seguiment qualitat aigua de boca i freatica.
G

Declaracié emergéncia climatica 2019

Substituir 100.000 m?¥any d’aigua potable per recursos hidrics

.................. alternatius (usos compatibles).

canvi climatic.
-Promoure productes de proximitat i agroecologics en la restauracio.

-Establir mesures per evitar el malbaratament alimentari.
-

( . . . . . . s PN s A
-Conscienciar a la ciutadania de la important contribucié de I'alimentacié al

e : ; : K
- Fomentar consum responsable i models d’organitzacions de
I'economia social i solidaria

&

( o . . s y . y . . .
- Facilitar integracio elements generadors d’energia a I'espai public.
- Millorar I'eficiéncia en el consum energétic de les empreses.
- Impulsar 'autoproduccid i autoconsum d’energies renovables per part

d’empreses i entitats
-

(- Estudiar la vulnerabilitat per erosio i inundacié marina.

- Redefinir els usos litorals existents per adequar-los a les necessitats
futures i a la disponibilitat de platja.

- Introduir criteris de sostenibilitat en totes les activitats.

- Naturalitzar la costa de Barcelona.

- Apropar el coneixement del mar a la poblacié.

- Impulsar un Us sostenible del mar.

- Aplicar les mesures d’adaptacié i augment de la resiliéncia.

- Replanificar el model d’'usos dels espais litorals.
-

(-Desenvolupar infraestructura per a bicicletes i potenciar I'Us.
-Regular I'estacionament i fiscalitzar per promoure el vehicle eléctric.
-Millorar distribucié de mercaderies i potenciar que la darrera milla es
faci en vehicles més sostenibles.

-Facilitar substitucio de maquinaria i vehicles professionals a altres de
baixes emissions.

&

( . e P y . .
- Definir estratégia d’economia verda, blava i circular.

- Potenciar clusters d’empreses d’energies renovables i
d’economia circular.

&

(- Electrificacié del port.

- Contractacio d’energia 100% renovable.

- Implantar sistemes de generacio de renovables al port de
Barcelona (42 MWp el 2030) i a les cobertes dels edificis i
amb pergoles als aparcaments (40 MWp el 2030).

- Garantir la gestio energeética eficient dels serveis municipals
(cicle de l'aigua i residus).

- Optimitzar la gestié energética i els subministraments de
I'enllumenat public i els edificis municipals (10% d’estalvi).

&

( . . e . .
-Millorar accessibilitat, amplada i confort zones vianants.

- Incrementar carrers pacificats.

- Consolidar infraestructura per a bicicletes.

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ - Ampliar oferta d’ancoratges per a bicicletes.

- Estacionament regulat.
.

( . . . . N g . . .
- Identificar espais de refugi climatic existents i potencials.
- Prioritzar actuacions refrescants en els ambits territorials vulnerables.

&

(- Assessorar empreses per facilitar la reduccié de residus i emissions.
- Optimitzar rutes i millorar servei de recollida de residus.
- Renovar la flota de neteja i recollida de residus per vehicles

menys contaminants.

&

(- Garantir criteris de sostenibilitat en protocols de projectes i obres.
- Contractacié/compra publica baixa en carboni + social
- Impulsar un mecanisme de compensacio de les emissions
generades per les grans obres.
- Millora fiscalitat ambiental per empreses baixes en carboni.
- Consolidar xarxa equipaments d’educacié ambiental.
. Millorar informacié en episodis de contaminacio i nous riscs.

(- Impuls a la infraestructura verda.

- Vegetacio termoreguladora o xerofila segons tipus de zona.
- Introduccié d’espécies autoctones o ben adaptades.

- Crear jardins efimers o de temporada.

&

Regulacio

P
Intervenir en el passeig Maritim de la Barceloneta per proveir
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ombra i confort termic (vegetacio, pérgoles, teixits...)

&

( . . .. . . . .
Sistemes individualitzats de recollida de residus comercials per

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ augmentar recollida selectiva i reduir incineracio.

&

( . Y . . gt .z
- Introduir el vector emergencia climatica en la transformacio
del front litoral.

: Sostenibilitat ' - Fiscalitat amb caracter ambiental sobre el sector aeronautic.

&

Pla Estratégic dels Espais Litorals de la ciutat 2019

Diagnosi del Port Olimpic:

(- Falta de maritimitat del Port Olimpic en I'imaginari col-lectiu.

- Una part del port no esta oberta a la ciutat.

- Es el punt de centralitat que separa una area litoral amb més
equipaments d’'una amb més baixa densitat.

- Espai public molt fraccionat i poc aprofitat, amb una mala distribucio
de I'espai i dels usos; amb molt pes per al cotxe i les terrasses dels
locals de restauracio i oci nocturn; i amb escassa ombra, vegetacio i
mobiliari urba.

-

~

Estratégies vinculades al Port Olimpic:

(- Augment confort, habitabilitat, seguretat i prevencié a I'espai public
- Reequilibri de les dotacions i utilitzacio dels espais

-.Foment de la gestio civica

- Serveis de proximitat

- Millora de l'accessibilitat i garantia de la continuitat del litoral

- Accés a la vora del mar

- Promocié formacio i coneixement sobre activitats nautiques

- Impuls de les ciéncies i les tecnologies marines

- Foment de I'economia blava i 'ocupacio inclusiva

- Reducci¢ de les emissions contaminants

- Naturalitzacio de la franja litoral

- Increment de la resiliencia del litoral

- Foment del litoral com a espai saludable

- Creacio d’espais de trobada entre ciutadania i agents del litoral

- Nova governanca del litoral
I\

Projectes que tenen aplicabilitat al Port Olimpic:

(- Gestié d’equipaments en clau de maritimitat.

- Potenciar els serveis socioambientals dels espais publics.

- Creacio d’'un espai d’interpretacié de la biodiversitat marina.

- Programes de suport a I'ocupacio i 'emprenedoria en els sectors
economics vinculats al mar (economia blava).

- Suport projectes comunitaris referents a insercié laboral, formacio i
promocio de 'economia social i les tasques solidaries.

- Impuls activitats de promocié del peix de proximitat.

- Promocié nautica popular.

- Reorganitzacio de la gestié municipal del litoral.

- Apropar I'espai del Port Olimpic al ciutada.

- Infraestrucutra per bicicletes longitudinal i transversal.

- Repensar plaga voluntaris olimpics

- Repensar espai public davant CSIC-CMIMA

- Millora accés Centre Municipal de Vela creant passeig al Moll de
Gregal a cota de ciutat fins al dic de Recer

- Senyalitzacio dels recorreguts per vianants i usuaris de bicicletes.

- Elaboracié participativa dels avantprojectes dels espais lliures i de
connexié a I'entorn del Port Olimpic.

- Corredor blau-verd del litoral.

- Ambientalitzacié del transit maritim
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Antecedents

El front maritim de Barcelona conforma un dels paisatges urbans
més caracteristics de la ciutat, plenament integrat a I'imaginari dels
seus ciutadans i visitants, configurant el major espai public de la
ciutat i un gran reclam pels turistes que visiten la ciutat.

Actualment és impensable desassociar la imatge de la ciutat amb

la del seu front litoral, tot i que fins als anys 80 del segle passat
aquest espai es caracteritzés per ser una area marginal conformada
per espais industrials, la majoria d’ells obsolets, i assentaments
informals. A més, el front maritim estava flanquejat per la linia de
ferrocarril, fet que creava una barrera fisica que separava funcional i
simbolicament la ciutat del mar.

La recuperacié del litoral, o millor dit, el redescobriment del litoral
com a peca estratégica de la ciutat, ha estat la intervencié que més
impacte ha tingut en la configuracié urbana de la Barcelona actual.
La seva transformacio es va iniciar a finals dels anys 80 amb

les grans operacions urbanistiques que la ciutat va realitzar per
albergar els Jocs Olimpics del 92, i que van resultar ser un trampoli
per a la nova planificacié de la ciutat, entesa per primera vegada
en el seu conjunt. Pero la transformacié del litoral no va acabar una
vegada celebrats els Jocs Olimpics. En un periode de 20 anys,
entre el 1992 i la celebracio del Forum Universal de les Cultures del
2004, més de 10 quildmetres de la ciutat van ser transformats:

L'obsolescencia dels fronts maritims i la seva posterior regeneracié
suposa el paradigma de la transformacioé de la ciutat industrial a la
ciutat postindustrial. En un procés de terciaritzacié de 'economia
urbana i en un context cada vegada més globalitzat on les ciutats
han de competir entre elles per atraure capital, inversions i noves
activitats, el front maritim ha esdevingut un ambit estratégic per

les ciutats, una gran reserva d’espai on poder desenvolupar usos
vinculats al turisme, a la cultura, a la recreacio, al comergi a
I'habitatge; una oportunitat no només per redissenyar fragments del
seu teixit urba, sind també per redefinir el caracter i la imatge de la
propia ciutat.

No obstant, els reptes als que avui s’han d’afrontar les ciutats sén
molt diferents als de fa unes décades. Obliguen a repensar la logica
de regeneraci6 del front maritim implementada fins ara i, sobretot,

a establir mecanismes que permetin apropar la ciutat als espais
portuaris sense que aquests hagin de renunciar a les activitats que
li son propies. Els ports i els usos associats sén part intrinseca de

la ciutat i de la seva identitat. Els reptes que suposa I'actual context
socioeconomic i mediambiental, crisi econdmica i canvi climatic, ens
obliguen a repensar la ldgica de regeneracio del front maritim per
substitucio, i a establir mecanismes que permetin apropar la ciutat
als espais portuaris sense que aquests hagin de renunciar a les
activitats que li son propies. Cal reivindicar que els ports i els seus
usos son part intrinseca de la ciutat i la seva segregacio fisica és
merament funcional. Es tracta per tant de “desfronterizar” el port i no
de desplagar-lo.

L'any 1990, mitjangant I'acord del Consell Executiu de la Generalitat
de Catalunya, s’atorga a la Vila Olimpica SA la concessio per a

la construccio i I'explotacié del Port Olimpic per a un termini de

30 anys. Aquesta concessio es va cedir a favor de I’Ajuntament

de Barcelona 'any 1996. Aquest mitjangant contracte, va cedir la
comercialitzacid, explotacio i administracié del port a 'empresa Port
Olimpic de Barcelona SA (Pobasa).

A banda de Pobasa, I'Ajuntament va subscriure contractes privats
amb tercers de cessid d’Us per a locals (i les seves terrasses
assignades), pallol i amarratges.

També, I'any 2013 es va signar un nou contracte de cessio d’Us dels
espais de I'extrem del moll de Marina amb el Club Pati de Vela.

La concessio i tots aquests contractes es va extingir al 2020 i a
partir d’ara la gesti6 la duu a terme B:SM.

La regulacié d’usos des de I'entrada en servei del recinte havia
estat el titol concessional, el reglament intern de funcionament i els
contractes de cessi6 de dret d'us dels locals comercials. Com que
aquests instruments havien estat insuficients per regular activitats el
2006 es va desenvolupar el Pla Especial d’'Usos.

Durant la darrera década el port ha evolucionat cap a un model
dedicat a I'oci nocturn i la restauracio, aixi com al turisme. Una
especialitzacié que ha acabat atraient altres negocis com el
lloguer de panyols i vaixells com a allotjaments turistic, aixi com un
problema de seguretat i convivéncia veinal durant la nit important.
La dificil convivéencia d’aquest model al port es veu agreujada pel
desordre administratiu que regeix el port.

Tot plegat fa que el model d’usos i la governancga del Port Olimpic
necessiti un replantejament i una actualitzacio, ajustant-se a les
noves demandes de la ciutat.

PE ordenacio urbana (1987)
[ PE Usos del Port Olimpic de Barcelona (juliol 2006)
[ PEU Ordenacié parcial de I'area E13 (octubre 2009)
Linies de delimitacio del domini public maritim terrestre (ZMT)
- — = Limit de la zona de servitud del domini public maritim terrestre
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RESUM DE LA DIAGNOSI *

Context sociodemografic
Usos

Espai public

Mobilitat

Estat de les infraestructures

Medi ambient

* Adjunt en en aquest document s’inclou ’Annex 1 amb la Diagnosi complerta.
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Context sociodemografic

El Port Olimpic se situa en el barri de la Vila Olimpica (Districte
de Sant Marti). El barri de La Barceloneta (Districte de Ciutat
Vella) és molt proxim al port. Aquests dos barris presenten
teixits morfologics i perfils sociodemografics amb contrastos
importants.

¢ Densitat: Vila Olimpica 383 i Barceloneta 1.100 hab/ha

¢ Habitatge: A la Vila Olimpica 1/3 té més de 120 m2.
A la Barceloneta 77% tenen menys de 61 m2.

¢ Espai public: Vila Olimpica té molts espais public i molts
interiors d'’illa d’Us privatiu. Els espais publics i carrers
tenen poca vitalitat degut a que estan mal connectats entre
ellsiamb el passeig maritim. La Barceloneta té poc espai
public.

Vila Olimpica Barceloneta
Poblacié amb rendes baixes 7% 14,3%
Nivell formatiu baix 3,8% 16,8%
Taxa atur censal 15% 25,3%
Poblacié ocupada no qualificada 3,6% 10%
Mal estat de conservacio edificis 4% 32,2%
Habitatges <50m? 6,9% 54,1%
Poblacié nascuda fora UE.15 12,9% 27,2%
Llars només poblacioé <75anys 3,8% 10%
index de renda 164,2% 79,6%

El mapa de la vida quotidiana de la dreta mostra la composicié

i densitat demografica, la mobilitat a peu i el comerg en planta
baixa. Es pot observar amb la linia lila quina és 'area des de la
qual es pot arribar al Port en 10 minuts caminant.

També veiem on es situen els equipaments i el comerg quotidia,
en major concentracié al Born, Barceloneta i Poblenou.

Per ultim es reflecteixen les densitats de poblacio per illa, forgca
coincidents amb la situacioé d’equipaments i comer¢ quotidia.

En resum podem concloure la baixa preséncia de vida
quotidiana a les zones més properes al Port Olimpic si es
compara amb els barris propers.

BARCELONETA

bt e L PES

VILA OLIMPICA

0,14-414 hab/ha
[ 414-880 hab/ha
Il 330-3.942 hab/ha

Densitat de poblacio per illa

_____

Equipaments

O * % * % %

Cultura i oci

Educacio

Esportius

Mercats/Centres comercials
Sanitat

Ambit 10 minuts caminant
des dels accessos del Port

Comerg¢ quotidia alimentari i
no alimentari



Usos

L’activitat economica portuaria del conjunt del litoral barceloni
s’ha articulat tradicionalment a partir de la pesca, I'energia, la
logistica i el transport, i més tard per I'oci i el turisme. El Port
Olimpic se sosté unicament sobre el sector econdmic dedicat a
I'oci i el turisme, format en aquest cas per la nautica esportiva.
El sector de la nautica esta compost per una amplia cadena
de valors que es complementa amb un seguit d’activitats

de suport sense les quals no seria possible bona part del
desenvolupament de les activitats primaries, industria i serveis
nautics, que el conformen. Alhora, el sector atrau un seguit
d’activitats complementaries (restauracio i esports de mar) que
s’articulen al voltant de la nautica.

Es precisament la marcada preséncia de les activitats
complementaries dins I'espai portuari, que han fet que el Port
Olimpic adopti un caracter diferent de la resta de ports i s’articuli
a partir de tres grans pilars:

® Nautica
705 amarradors
Més de 100 embarcacions xarter
19 empreses dedicades al lloguer d’embarcacions
7 escoles nautiques

® Restauracio
Més de 20 restaurants
9.500 cadires

® Esport
Club municipal de vela amb més de 26.000 usuaris
1.200 abonats
6.000 alumnes de vela escolar

Respecte als usos, cal fer esment en la marcada dispersio i
obsolescéncia dels espais técnics, logistics i de serveis que

constitueixen una superficie molt significativa del port vital pel seu

funcionament.

NOTA: Dades actualitzades el 2019.

Serveis port
2,9%  Ocinocturn
Instal-lacions .
7% .
Local buit 0
3,3% . :'5'} Bars i restaurants
Magatzems
sota Marina 10,2%
3,4% b
Residus . . , .
W o.8% W 3,7% Economia blava
Esports 5 2,6%

3,6% EB usos coplementaris

Magatzems
Oficines
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Cota port

LOCALS COMERCIALS

Ocinocturn........cocoeeuviiieeeeeeeeee. 1.885 m?
Terrasses oci nocturn .................. 2.084 m?
Bars i restaurants ......................... 7.704 m?
Terrasses dels restaurants .......... 5.891 m?
Empreses nautiques....................... 978 m?
Activitats complementaries ............ 697 m?
Espais exteriors........cc.cccccceeeeennnnn. 205 m?
OfiCiNeS....ceveveiiecicceee e 974 m?
Magatzems........cccccveevvieeiineeenne, 2.631 m?

(inclou altells Dic de Recer)

ESPORTS NAUTICS

Centre municipal de vela............ 2.156 m?
Pallols CMV (7 pallols) .................. 501 m2
Espais exteriors............cc.c..cc....... 6.081 m?

Espai usat pel Club pati vela......... 639 m?

SERVEIS PORTUARIS

Capitania ........c.ceoeevciiiiiiieeeeeen 470 m?
Benzinera ..........cccoeeeeeiiiieecee, 127 m?
Lavabos i altres serveis................ 170 m?
Escar......cccoovvvveiiiiceeen, 3.151 m?

Cota ciutat

ALTRES

Gestid de residus (en planta) ...... 831 m2
Magatzems sota Marina............. 2.820 m?
Local buit........ccoveveiiieiiiieciee 875m?
Arees técniques .........cc.......... 3.308 m?
APARCAMENTS BSM............ 22.637 m?
TOTAL INTERIOR .................. 49.076 m?
TOTAL EXTERIOR................. 20.054 m?
TOTAL e, 69.130 m?



El port té un total de 30.5818 m? d’amarratges distribuits al llarg dels
diferents molls i mitjancant 5 pantalans perpendiculars al moll de
Xaloc. Aquests son de tipus fix realitzats amb plaques prefabricades
de formigo pretensat.

La distribucié per eslores de la flota es reflecteix en el diagrama
seguent:

Longitud eslora

L<6m = 4 unitats
B 6m<L<8m = 141
= 8m<L<10m = 102
B 10m<L<12m =254
12m<L<15m= 129
15m<L<20m= 53
B L>20m= 22 unitats

Total amarratges = 705

L'oferta de serveis per a navegants esta ubicada en el moll de Xaloc,
on hi ha I'edifici de capitania, una construccio de serveis i I'escar.

5|

CAPITANIA )
Superficie: Construida 484 m? . Util 372 m? (4 mitges plantes)
Programa: Infermeria, despatxos, sala de reunions i menjador.
Problemes: Accessibilitat. Es complicat instal-lar un ascensor.

EDIFICI SERVEIS PER NAVEGANTS
Superficie: Construida 180 m?. Util 120 m?
Programa: Lavabos, dutxes i bugaderia
Problemes: Espai reduit i fosc. Es veu necessari millorar i
ampliar els serveis per a navegants per a adequar-los als nous
requeriments.

ESCAR
Superficie: 3.060 m?
Problemes: La xarxa de recollida d’aigles pluvials és escassa
i sense decantacid, desguassant directament al mar sense
tractament previ. Els paviments presenten desperfectes.
El tancament perimetral, tot i haver estat renovat recentment, té
molta oxidacio.

La restauracio és sens dubte I'activitat més visible del Port Olimpic
i la més instaurada entre I'imaginari dels ciutadans. El Pla d’'Usos
del 2006 va permetre I'obertura de bars musicals i locals dedicats
a l'oci nocturn, que progressivament, van anar desplagant els
petits negocis preexistents, fins una colonitzacié complerta del moll
de Mestral. La darrera década ha confirmat aquesta tendéncia,
consolidant un model dedicat a I'oci nocturn i la restauraciod, amb
86% de la superficie comercial del port.

Actualment (dades del 2019) el Port Olimpic compta amb 23
restaurants al Moll de Gregal que sumats als locals d’oci nocturn del
Moll de Mestral comptabilitzen 37 establiments.

Estan representats per una associacio propia de restauradors
(ABROPORT) i ocupen per complet els molls de Gregal i Mestral.

Les terrasses dels locals de restauracio i oci ocupen un 15,5% de
I'espai public del port. Tal com estan emplagades creen passadissos
entre les facanes i les carpes exteriors com es pot veure en les
fotos inferiors. A més a més de I'ocupacio fisica, alguns locals i les
externalitats que generen han comportat queixes veinals sobre
soroll, incivisme, inseguretat i manca de neteja dels espais publics.

I Taf
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Seccio Moll de Mestral

#loa®

“’]' Time

Seccié Moll de Gregal

Des de la seva obertura al 1993, 'ensenyament de la vela ha
estat representada pel Centre Municipal de Vela ubicat al moll
de Gregal. El centre esta gestionat per la Federacié Catalana de
Vela i ofereix formacié puntual i cursos per a per obtenir titulacions
nautiques. També fan activitats per a escoles.

A l'extrem del moll de Marina també hi ha el Club Pati Vela que
promou la navegacio en aquesta disciplina. En el local tenen un
taller on fabriquen artesanalment les embarcacions. El club també
gestiona un restaurant que s’ubica una part de sota el moll de
Marina i una altra en un modul exterior.

CENTRE MUNICIPAL DE VELA

Planta baixa

Hangars i tallers
Vestuaris+Infermeria

Il Menjador
Gimnas

Formacio
Administracio
Instal-lacions

Planta primera

Magatzems

- Pallols Dic de Recer

Total espai interior
2.660 m?

Espais exteriors
6.081 m?

CLUB PATI VELA
Hangar
Taller
Vestuaris

oo o-a

Magatzem

Total espai interior
639 m?

Il Restaurant
Terrassa restaurant
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Espai public

L’espai public va ser un dels grans protagonistes de I'actuacio de la
Vila Olimpica. La fagana maritima s’allunya de la linia de costa i del
passeig maritim deixant un buffer d’espai lliure constituit pel conjunt
de parcs i el Port Olimpic que es va configurar més com a espai
public que com a infraestructura portuaria classica.

Aquest paper més urba que maritim va permetre la connexié entre
el passeig maritim existent de la Barceloneta que finalitzava a la
platja del Somorrostro, amb el nou passeig cap al costat Besos.

Els passeigs maritims dels dos costats del port Olimpic tenen
caracteristiques formals i qualitatives diferents, perdo comparteixen
que ambdds es divideix en una cota de ciutat i una cota de platja.
El Port Olimpic manté aquesta diferéncia de cotes que permet la
col-locacioé semisoterrada dels diferents locals i espais del Port.

L'espai lliure del port és un espai majoritariament obert a totes
hores, només hi ha algunes zones tancades d’Us exclusiu portuari.
No obstant aquest espai esta molt poc aprofitat, amb només un
36% efectivament disponible, i la part restant destinada al viari, a
'aparcament, a les terrasses dels locals i a les zones de varada del
Centre Municipal de Vela.

L'espai lliure esta fragmentat i només es configura com una zona de
passeig a prop de la lamina d’aigua i uns ambits de pas cap a les
facanes dels locals, entre els aparcaments i les terrasses. L'espai
del Port té molt Us perod és poc confortable, amb poca ombra i
vegetacio, pocs espais d’estada, poques fonts d’aigua per beure,
punts morts, bruticia i amb mobiliari mal posicionat.

A cota ciutat I'espai disponible, malgrat generds, esta forga degradat
i molt poc aprofitat. L'esplanada del moll de Marina, un espai amb
molt potencial per les vistes obertes 360°, ha quedat com un espai
obsolet molt poc comode, sense cap Us definit, un cul de sac que
acaba en un espai més deprimit i per tant amagat i poc atractiu.

A la part nord del final de Marina, tant a les voreres com a la mitgera
central, molts dels espais dedicats al vianant es troben atapeits per
I'aparcament irregular de motos.

En el moll de Mestral es disposa d’'una amplia franja d’espais de
passeig i d’espais verds tocant a I'avinguda Litoral. Aquests espais
queden segregats de la zona de passeig principal per les fileres de
palmeres, el carril bici i les columnes de ventilacid, convertint-se en
uns espais marginats i desaprofitats.

En el moll de Gregal, la secci6 de pas és adequada, tot i aixi hi

ha cert conflicte entre I'Us de les terrasses dels restaurants i I'Us

de passeig. La configuracié actual de I'espai, amb les baranes que
rodegen les escales de baixada enfrontades amb les xemeneies
dels locals de la cota inferior, genera alguns espais arraconats i amb
poca visibilitat.
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Distribucioé espais a cota de ciutat

68% Espai public (40.600 m?)

5% Terrasses (3.200 m?)

7% Espai de viari i aparcament (4.100 m?)

20% Espai inutilitzat o usos irregulars(11.500 m?)
- Aparcament irregular motos

- Espai infrautilitzat final Moll de Marina
- Parterres no accessibles

Distribucié espai a cota de port
36% Espai public (17.200 m?)

15% Terrasses (7.100 m?)
12% Varada escola de Vela (5.800 m?)

37% Espai de viari i aparcament (17.800 m?)

Espai public i vida quotidiana

Des de la perspectiva de génere les principals problematiques de I'espai public del Port Olimpic
sén la manca de continuitat dels recorreguts, la manca de diversitat d’'usos i de manteniment per
d’alguns dels seus espais. Com es pot veure a I'esquema inferior d’espai public i vida quotidiana,
es troben diferents recorreguts a peu que no soén fluids, especialment les connexions verticals, de
la ciutat cap al port. També cal destacar que l'activitat centrada en unes franges concretes del dia
i els diversos punts amb manca de visibilitat, il-luminacié, manteniment i accessibilitat fan que hi
hagi llocs que puguin ser percebuts com insegurs.
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Mobilitat

Vianants i bicicletes

El Port Olimpic s’insereix al bell mig del Passeig Maritim, un dels
eixos amb més demanda de mobilitat de vianants, de bicicletes i de
vehicles de mobilitat personal de la ciutat. El Port és un punt d’origen
i desti de molts d’aquests itineraris de passeig i també un dels

punts principals d’accés en transport public al litoral. A grans trets,
I'accessibilitat tant a peu com en bicicleta i en Vehicles de mobilitat
personal queda condicionada per les seglients problematiques:

A nivell longitudinal

-Discontinuitat del Passeig Maritim quan arriba als entorns del port,
especialment des de ponent.

-Colls d’ampolla davant I'edifici AEMET i davant de I'escultura

El Peix Daurat.

-Discontinuitat entre el passeig a la cota de platja i el port.

-Manca de connexié entre les diferents cotes del Dic de Recer.
-Manca d’espais segregats per a la bicicleta i els vehicles de mobilitat
personal que provoca conflictes amb els vianants.

A nivell transversal

-Moll de Marina: voreres atapeides de mobiliari, ocupacio informal de
motocicletes i interferéncies amb la rampa de vehicles d’accés al
port. Manca de continuitat del carril bici.

-Recorreguts a peu poc llegibles a la resta de carrers que enllacen
la Vila Olimpica i el port degut a la configuracié dels espais i a la
vegetacié que és molt atapeida.

Accés a la cota Port

- Voreres estretes a la rampa d’accés per vehicles.

- Manca d’accessibilitat (només existeix un ascensor vinculat a
I'aparcament de B:SM litoral port) i pendent de la rampa

massa elevada)
- Escales escasses i poc visibles

Transport public

El Port Olimpic gaudeix d’'una accessibilitat en transport public prou
bona, sobretot si es compara amb altres punts del litoral, com ara
I'ambit de llevant. Aquest entorn té un paper rellevant en termes de
mobilitat tant per la seva accessibilitat ferroviaria com per la gran
quantitat d’autobusos que hi circulen, molts dels quals finalitzen el
seu itinerari a I'entorn. L’oferta actual consta de:

Servei ferroviari: Metro L4 Ciutadella-Vila Olimpica i T4 TramBesos
Esta en licitacio el projecte de millora de I'accessibilitat a la parada
de Metro.

5-7 minuts fins al moll de Mestral i 13-16 fins al Centre de vela.
L'estacio de Franca és la parada de rodalies que queda més a prop.
20 minuts fins al moll de Mestral i 28 fins al Centre de vela.

Autobus: 8 linies dilrnes V21, V23, V27, H16, D20, 47, 59 i 136
Frequéncia 6’-12’ en hora punta.

4 linies nocturnes que cobreixen bona part de la ciutat.

Temps variable (en funcié de la linia)

Bus turistic: Parada a I'Av Litoral de les rutes vermella i verda de
TMB Parada al final del moll de marina de la Ruta Est de City Tour.
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A cota ciutat a Marina es produeixen una série de circulacions i
operacions de tot tipus de vehicles que tenen un fort impacte sobre
el moll i sobre la continuitat dels itineraris de vianants.

Les principals problematiques que es detecten en aquest espai son:

* Informalitat en I’as del carril de circulacié degut a la seva
generosa amplada (aparcament en doble fila).

* Fase curta de verd del semafor de sortida del moll que no
permet evacuar els vehicles adequadament (especialment durant
la temporada alta).

» Carrega i descarrega: activitat intensa al Moll de Marina
(especialment a la vorera Besos) i al C/ de Ramon Trias Fargas,
molt relacionada amb I'hotel Arts.

* Taxis: activitat intensa relacionada amb I'hotel perd també
amb l'activitat del Port i el Passeig Maritim. A la nit, amb una
demanda molt vinculada a I'oci nocturn i la restauracio i després
del conflicte veinal al carrer Trelawny, es fan servir algunes de
les places de carrega i descarrega del moll (vorera Besos) i
s’habiliten places al ¢/ Ramon Trias Fargas.

* Autobusos: circulacions elevades del bus turistic (City Tour) i
d’autobusos discrecionals turistics. Parada i estacionament
informal al llarg de I'Avinguda del Litoral dels autobusos
discrecionals ja qué no tenen un espai reservat als entorns del port.

* Motocicletes: estacionament il-legal de motos, especialment a
la vorera Besos del Moll de Marina i a la mitjana central.

L’accessibilitat viaria al Port Olimpic és molt bona, degut a la
proximitat de la Ronda Litoral i a la connexié immediata amb el viari
de la xarxa principal. L’accés al Port Olimpic es realitza a través d’'una
unica rampa viaria d’'uns 100 m de longitud situada en paral-lel al Moll
de Mestral. La cabina situada al peu de la rampa és la que controla
'accés al Port.

La rampa actual d’accés al port és la que genera més problematica
ja que interfereix el flux de vianants del Moll de Marina, i com que
connecta amb el vial del moll esta condicionada per la curta fase del
verd del semafor. Aquest fet fa que es generin cues importants per
sortir del port durant la temporada alta.

En relacié a 'aparcament, el Port té disponibles 1.663 places:

-Aparcament al port en superficie ................. b places
-Aparcament soterrat public (B:SM)...............
-Aparcament soterrat privat ........................... 350 praces

L'Us de 'aparcament intern del port esta relacionat amb la propia
activitat portuaria pero també amb el sector de la restauracié i I'oci
que en fa un Us intensiu.
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El 2017 es va encarregar a una enginyeria especialitzada un document de diagnosi complet per a
caracteritzar I'estat de les infraestructures del port. S’adjunta a I'’Annex 3.

En l'actualitat, fruit dels darrers danys del temporal Gloria i de la delegacié de competéncies,
s’ha encarregat la redaccié de dos informes respecte als danys del darrer temporal, i també, una
auditoria de I'estat de les infraestructures i serveis de tot el port. Aquesta auditoria, amb data juliol
2020, s’adjunta a ’Annex 4.

En aquesta doble pagina es presenta un resum dels dos documents per tal de tenir una imatge
general de I'estat de la infraestructures.

Soén en general les originals i tot i que la majoria segueixen funcionant correctament, seria convenient
plantejar la seva renovacio general i actualitzacio a la normativa vigent en el moment de redacci6 dels
projectes constrictius corresponents.

Xarxa de sanejament : Funciona per gravetat fins a I'estacié de bombeig situada al final de la galeria de
serveis dels locals comercials del moll de Mestral costat moll de Gregal des d’on s'impulsa a la xarxa de
clavegueram de la ciutat. Existeix un col-lector principal situat al llarg moll de Gregal, des del dic de Recer
fins I'estacié de bombeig on es connecten els col-lectors secundaris.

En I'ambit dels locals de restauracid, s’ha identificat que els locals no estan connectats individualment a la
xarxa, fent-ho de dos en dos, impossibilitant la segregacié per locals. A més s’han observat inconformitats
amb les plantes existents i els diametres de les canonades de sanejament.

El ramal que prové del moll de Marina a causa del baix pendent no drena amb les velocitats desitjades i ha
sofert problemes d’obturacié en diverses ocasions.

Cal substituir colzes de canalitzacié de I'estacid de bombeig i es necessaria la reparacio de reixes
col-lectores i de filtracions que vessen a la xarxa de mitja tensio

Deficiéncies detectades, fruit de la inspeccio que va fer BCASA al 2018:
- Risc de caiguda del pou de bombament,
- Manca d’agitador a les bombes creant una crosta pels greixos,
- Pou amb porta reixada sense cap tipus de tractament de l'aire,
- Corrosio de les armadures del formigé armat i de les bombes degut a filtracions,
- Armaris eléctrics i connexions en males condicions i no adequats per un ambient sali,
- Manca de ventilacio de I'estacié de bombament.
- La xarxa de clavegueram del port aboca directament a mar en temps de pluja

Xarxa d’aigua potable: Canonades en mal estat. No hi ha presa d’aigua al punt de recollida selectiva. Cal
connectar els nous hidrants a la xarxa contra incendis.

Xarxa d’enllumenat public: Durant els darrers anys s’han anat renovant les antigues lluminaries de vapor
de sodi per tecnologia LED. Seria convenient plantejar la seva renovacio total.

Xarxa eléctrica: Manca de sectoritzacié adequada d’algunes sales de mitja tensio i dels elements de baixa
tensio.

Xarxa contraicendis: I'estat general és correcte perd la seva adequacié i posta al dia quedara determinada
pels diferents projectes i nous usos plantejats. El propi servei de prevencio i seguretat de I'ajuntament ha
aportat diferents criteris i informes per a la redaccié del present Master pla i els avantprojectes endegats..

- Canalitzacions deficients d’aiglies de pluja provoquen filtracions en fagana.
- Esquerdes verticals a laterals i base dels pilars

- Escrostonaments puntuals

- Esquerda amb escrostonament a la barana de tancament

- Assentament diferencial degut a degradacié fonamentacié..

- Filtracions en uni6 de lloses de sostre amb jasseres causant deteriorament.
- Manca de mesures de seguretat vers incendis.

- Escrostonaments en zones d’armat
- Fissures longitudinals en zones superiors de la barana, degut a menor recobriment armat

No presenta problemes d’estabilitat, perd es veu afectat pel fenomen d’ultrapassament
de la coronacié del dic per part de les onades, en cas de temporals de certa magnitud.

- Escrostonaments a cantonades i juntes

- Esquerdes longitudinals en els plafons de les grades

- Degradacio del formigé (especialment al frontal superior) i oxidacions d’armadura
- Separacio excessiva juntes entre blocs. Cal segellament.

- Despreniment peces pavimentacié. Problemes de filtracions que afecten pallols.

- Taques d’oxid al socol

- Humitats i degradacié per manca d’'impermeabilizacio juntes i passos instal-lacions.
- balises fora de servei

-Canaleta de serveis impracticable degut a dimensio lloses i oxidacio
- Esquerdes en el paviment coincidents amb pas instal-lacions

- Escrostonaments a cantonades dels llindes dels forjats de sostre de la planta baixa
- Armat a la vista. Presenta corrosié avancada degut a mala solucié goterd.

- Escrostonaments, esquerdes verticals i oxidacions a molts pilars

- Fisures en recolzament pont fruit de una manca d’armats de repartiment

- Despreniment dels elements de gresite paret dels locals de la zona de I'escola vela
- Entrada d’aigua a traveés dels ulls de bou deteriorats.

- Esquerda sensiblement horitzontal en tram central galeria
- Escrostonaments a paret deixant armats al descobert
- Manca de mesures de seguretat. Filtracions i il-luminacio deficient.

- Plagues de formigo trencades i amb coqueres.
- Manca d’escales per sortir de I'aigua.

Punt d’acumulacio habitual de sorra donada la dinamica del litoral en aquesta zona.
Cal una actuacié de manteniment anual per tal de garantir 'accessibilitat a la bocana de totes

les embarcacions.
El volum mig del dragat anual necessari esta compres entre els 6.000 m?i els 8.000 m?3

Xarxa de recollida pneumatica: Es va instal-lar quan es va construir el port, mai ha funcionat correctament Fonts: “Informe de I'estat actual de la infraestructura i instal-lacions portuaries al Port Olimpic. Actuacions de rehabilitacié i millora”, 2017
i esta totalment inoperativa. Les busties es van retirar fa anys, i resta només el tub soterrat com vestigi “Projecte de millora funcional (ultrapassament) del Dic de Recer”, 2009 i actualitzacio 2018. Tots a carrec de I'enginyeria Reventos
d’aquesta instal-laci6. “Proposta valorada d’actuacions immediates i a curt termini al Port Olimpic de Barcelona”. BSM + IGC BCN. Juliol 2020
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Edifici no accessible, ja que esta dividit en entreplantes i no es facil la
instal-lacié d’'un ascensor. Tampoc dona resposta adequada a necessitats actuals.

Xarxa de recollida d’aiglies pluvials escassa i sense decantacio,
desguassant directament al mar sense tractament previ. Tancament perimetral,
presenta molta oxidacio.

manca de sectoritzacié sala d’instal-lacions.

|
Discorren paral-lels als moll de Marina, Gregal i Mestral.

s’ha renovat fa poc.

manca d’anivellament, defenses i flotadors en mal estat.

calen reparacions entarimat, substitucié defenses i flotadors.
elements de fusta en mal estat. Reposicio defenses i brides.

CAPITANIA

- Fissures de retraccid/dilatacio i trencaments de les impostes de formigo.
- Galeria de servei: filtracions aigua i mal estat mesures de seguretat.

- Paviment en mal estat.

- Problemes en la recollida i canalitzaci6 de l'aigua de la pluja en fagana
-Fissures longitudinals a I'inferior de les jasseres.

-Petits escrostonaments i armadura vista a la barana de formigé (costat muntanya)

- Cavitats o forats en el formigo.
- Socavacions i descalgos en diferents punts de la fonamentacié dels molls
- Plaques de formigé trencades i/o amb coqueres.

- Escrostonaments a cantonades i juntes
- Esquerdes longitudinals als graons
- Degradacio del formigé (especialment al frontal superior)

- Canaleta de serveis impracticable degut a dimensio i oxidacio tapes.
- Paviment en mal estat.

- Obertures en mal estat a fagana de llevant

- Filtracions a les lluernes dels magatzems

- Esquerdes i escrostonaments a la base de la majoria de pilars

- Deficiéncies de seguretat i de caracter mediambiental.

- Risc de caiguda elements prefabricats degradats, pérdua secci6 armats.

- Esquerdes i escrostonaments a les pérgoles

- Esquerdes i escrostonaments a piles i jasseres de la pérgola sud i els locals

- Exfoliacié i pérdua de seccié de I'armat estructura, major incidéncia pilars
exteriors i jasseres superiors.

- Manca d'il-luminacié

- Manca considerable d’escullera, que s’ha anat acumulant i perjudica la sortida
d’embarcacions de vela lleugera.

- Material de coberta oxidat per filtracions lluernaris.
- Afectacions revestiment ceramic fagana i mur cortina.

- Escrostonaments amb armats al descobert.
- Diverses patologies en el conjunt del pont de vianants al dic de Recer.(foto G.1)

- Fissures i esquerdes en la part inferior de la placa en direccié longitudinal.

- Fissures i esquerdes en al lateral de la placa en direccié longitudinal.

- Despreniment recobriment deixant a la vista 'armadura activa de la cara inferior.
- Fissures longitudinals a la superficie.

- Escrostonaments amb armadures vistes.

- Pérdua del formigé de la capa inferior en els alvéols.

- Deteriorament de la junta longitudinal o transversal.

- Entrada d’aigua al interior dels alvéols per les juntes o perforacions torretes.
- Fissures al formigo situat al voltant de les arquetes.

- Fissures per retraccio a la capa de compressio de les noves plaques col-locades.

- Manca de defenses, deixant desprotegides conduccions.
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Gran generacio de residus organics................ 1.708 t/any-> 48%
Gran generacio de ferralla...............ccccvveeeen.. 1.010 t/any-> 28%
Un percentatge encara significatiu de rebuig.....358 t/any-> 10%

S’ha mantingut estable:
VIAre oo 275 t/any -> T'7T%
Papericarro........cccvevveeeiieiiiiiiiiiiiii 118 t/any -> 3’3%

Encara s’identifica que un gran nombre de vaixells no executen
la neteja de les aigies de sentina.

Un 99.8% so6n residus assimilables als urbans perd hi ha
encara una série de residus considerats especials per la seva
perillositat: olis de motor, bateries, pintures antiincrustants...

Els hidrocarburs es recullen en un diposit, i es retiren i
gestionen a través d’'una empresa especialitzada.

Desti residus solids:
- 90% valoritzacié o reciclatge,
- 10% tractament especific, finalista o a planta de transferéncia.

Tot i que durant els darrers anys s’han introduit mesures per
reduir el consum d’aigua al port, aquest és encara alt.

Consum aigua anual
xarxa interna Port

15.193 m?

Consum aigua anual
amarratges

15-20 m3lamarratge

No s’utilitza aigua freatica per usos no potables.

En el moll de Gregal, la galeria de serveis presenta alguns
problemes, infraestructurals i relacionats amb el seu Us. No
existeixen desguassos, ni disponibilitat d’aigua potable.

Obstruccio del pou de bombes a causa de la preséncia de
residus solids i la falta d’espai per neteja periddica

Les aigles residuals es recol-lecten per dues vies:

- La xarxa de clavegueram interna del port, que des del pou de
bombes es bombeja a la xarxa de clavegueram de la ciutat.

- Através del punt de recepcid d’aigles de sentines dels vaixells
que passa per un sistema de separacio d’hidrocarburs abans
de ser enviades a la xarxa de sanejament.

En les analitiques anuals per avaluar la qualitat de 'aigua
de la xarxa de sanejament s’identifiquen alguns valor que
sobrepassen els limits establerts.
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El Port Olimpic te la practica totalitat de la seva superficie
guanyada al mar, i per tant no es va construir sobre possibles

sols contaminats. Una molt petita part del moll de Mestral es va
construir sobre I'antiga platja perd I'estudi de I'arxiu fotografic de
I'obra no ha detectat cap sol contaminat. Tampoc ha detectat cap
material de reblert dels dics i els molls fora del previst al projecte de
construccio.

L'estat global de les masses d’aigua que envolten el port és

dolent a llevant i bo amb incertesa, a ponent. A més, durant el

pla de seguiment i control els anys 2007 a 2012, es va detectar
afectacions per substancies prioritaries i altres contaminants objecte
de regulacio.

Per al seguiment de la qualitat de les aigues, es disposa d‘una
estacié especifica ubicada al Port Olimpic relacionada amb el
projecte LIFE d’investigacio Ibathwater.

Els dragatges que es fan actualment es gestionen a través del
Programa de Gestio Intel-ligent de Sediments de la la Direcci6 del
Litoral i Platges de BCASA, i en els darrers anys s’han vessat a la
zona més propera de la Barceloneta i també s’ha repartit la sorra en
la seva platja.

El litoral i en concret el Port Olimpic, és un espai forca vulnerable
al canvi climatic, ja que al ser I'espai frontera entre el mén mari i el
mon terrestre, es manifesten els impactes climatics dels dos mons.

El Port Olimpic es veura afectat per 'augment del nivell del mar,
'augment dels temporals, l'increment de la calor i 'augment del risc
d’inundabilitat per afeccié dels sistemes de recollida de les aigues
pluvials.

Augment del nivell del mar: aixdo comportara una major
exposicio de les infraestructures portuaries i les que es situin a
la franja litoral, canvis en la dinamica dels moviments de sorres i
canvis morfologics a les platges.

Augment dels temporals: amb el canvi climatic es preveu un
increment dels esdeveniments extrems del litoral. Els temporals
seran més frequents i de major magnitud.

Increment destacat de la calor, especialment la nocturna:

A l'ambit litoral de Barcelona, els principals impactes de calor
se centraran en les temperatures nocturnes, on 'impacte de les
nits tropicals i nit torrides sera el més elevat de tota la ciutat. La
zona litoral, que durant el dia es veu refrescada per la preséncia
del mar, durant la nit es veu reescalfada per 'alliberament de
I'escalfor retinguda pel mar durant el dia.

La ciutat de Barcelona pero, ja ha realitzat nombrosos estudis i
plans en els darrers anys per a avaluar quins seran els efectes i
quines solucions adoptar, entre els que destaquen especialment:

Pla Clima (2017)
Declaracié d’Emergéncia Climatica (2020)
Projecte RESCCUE (2020)

Des del punt de vista d’adaptacio al canvi climatic, cal dir que el
Port Olimpic actualment pateix problemes d’ultrapassaments durant
les grans tempestes i d’aterraments a la bocana donada la dinamica
de la platja adjacent al sud (Somorrostro) que pot reduir el seu calat
fins a 3 m. Els escenaris d'increment del mar empitjoren la situacio.

Per altra banda, 'augment del nivell del mar s’amplifica la penetracié
de les ones dins el port, i per tant, I'agitacio. En el cas d’'una pujada
extrema del nivell del mar, I'agitacié s’incrementaria molt al port amb
augment de més del 30% d’agitacié a la darsena interior.

Ll

Tr=5anys

Tr=1any Tr =50 anys

Ultrapassament al Port Olimpic. La linia horitzontal negra indica el cabal tolerable.
Font: Efectes del canvi climatic al litoral de Barcelona. Laboratori d’Enginyeria Mari-
tima — UPC, 2015 per al METROBS. AMB

Des del punt de vista de mitigacio del canvi climatic, cal dir que

les principals fonts d’emissions de CO2e sén la combusti6 de gas
natural per I'escalfament d’aigua calenta sanitaria, el funcionament
del travel-lift i les operacions de I'escar. També sén emissors de
CO2e les activitats de la benzinera i la mobilitat dels usuaris en
transport maritim i terrestre.

Valor absolut CO2e
2013 2016

340t 5 450t



Energia

Per calcular el consum energétic s’han emprat les dades disponibles de I'antic gestor del port
(Pobasa) i pel Centre Municipal de Vela, el futur el Centre d’Esports Nautics i els locals comercials
s’ha fet una estimacié utilitzant els ratis energétics tipus a partir de valors del PECQ (Pla de
'Energia, Canvi Climatic i Qualitat de I'Aire de Barcelona 2011-2020) i d’acord amb la distribucié per

superficie de cada sector que s’espera per al futur port.

Estimacié consum energétic anual

14.059 MWh

Sy

@ Propulsié embarcacions (66%)
Locals comercials (11%)
Restauracio (9%)
Centre municipal de vela (3%)
@ Futur Centre Mun. d’Esports Nautics (3%)
@ senveis port (7%)
@ Aitres (1%)

En els ultims anys s’identifica una lleugera tendéncia a I'alga del consum del Port. Les raons
d’aquest augment poden atribuir-se a un augment de 'activitat en temporada baixa i a un possible
augment de les pernoctacions en embarcacions i pallols al port com a allotjament turistic.

El Port subministra combustibles fossils a les embarcacions, als serveis de varada i als tallers
de reparacio d’embarcacions. El 2017 el gasoil representava el 70% de I'aprovisionament de
combustibles pero la seva importancia relativa en el ultims anys ha anat disminuint front a la gasolina.

Electricitat Gasoil
21% 50%
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@ Electricitat
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Diagrama 1. Estimacié distribucié dels consums del Port Olimpic per tipus d’energia final

Diagrama 2. Estimaci6 distribucié dels consums tipus d’energia final i Us

Font: BR a partir de les dades de POBASA i I'estimacio en base a ratis del PECQ

Verd

En els barris del litoral es troba un 27% del verd de tota la ciutat, sobretot per la preséncia de parcs

i grans espais verds que en el seu dia van establir un buffer amb la primera linea d’edificacions. De
mitjana, un 17% de la superficie dels barris del litoral es verda, la meitat que la resta de la ciutat. També
en el ratio de verd per habitant, els barris amb platja tenen ratios de gairebé la meitat que a la resta de la

ciutat, amb grans diferéncies entre barris.

El programa d’impuls de la infraestructura verda urbana a Barcelona plantejava per al 2019 I'increment
de la superficie de verd en el barri de la Vila Olimpica. La previsié per al 2030 és d'incrementar 135.975 m?

de verd en els barris del litoral de Barcelona.

La mesura de govern també planteja la implicacié de la ciutadania en I'increment del verd i identifica
diverses actuacions d’increment del verd en el barri de la Vila Olimpica (cobertes verdes, horts..).

Els serveis socioambientals sén els beneficis que els humans obtenen dels ecosistemes, i que
contribueixen directament o indirecta al benestar de les persones. A nivell urba, els espais verds son els

principals llocs de provisié de serveis socioambientals.

Un total de 11 espais verds se situen a I'entorn del Port Olimpic. El parc de la Ciutadella, parc de la
Barceloneta i el parc del Poble Nou son els que presten més serveis socioambientals. En I'analisi s’ha
detectat que el Port Olimpic té poques prestacions socioambientals respecte als parcs de I'entorn.
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Vegetacio:

2 Palmera datilera,
palmera canaria,
Washingtonia filifera,
Washingtonia de Méxic
o Livistona de la Xina

o Morera blanca

o Platan
Garrofer

O Tamariu francés
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PARTICIPACIO



Comissié de seguiment

Des de l'inici de la reflexié pel nou port olimpic es va a dur a terme
un procés participatiu amb representacié tant del veinat i agents
implicats, com de les diferents arees i departaments municipals, per
debatre sobre un nou model d’aquest ambit de ciutat.

L'Ajuntament de Barcelona va constituir una Comissié de Seguiment
per a la millora del Port Olimpic el Juny de 2017 amb I'objectiu de
recollir, articular i debatre les diverses propostes que tenia la ciutat
sobre els usos i el model econdmic i social d’aquest ambit privilegiat
pel que fa a la relacié port-ciutat i que juga un paper estratégic en el
desenvolupament urba de la fagana litoral.

La Comissio, auxiliada per un grup de treball, va traslladar les seves
conclusions i analisis al grup de treball mixt creat per '’Ajuntament i
la Generalitat per la delegacié de competéncies, que van permetre
la redaccio del Pla director Estratégic del Port Olimpic el Juliol

de 2018. Aquest document incloia les conclusions de la comissié

de seguiment en els termes de diagnosi, objectius i estratégies
municipals aixi com les linies d’actuacié amb propostes.

Els treballs de la comissio de seguiment, aixi com del grup de
treball o comité técnic del port olimpic, van continuar després de
la redaccio del Pla director, establint diferents grups de treball que,
un cop realitzada la delegacié de competéncies a finals de 2019,
s’han mantingut fins I'actualitat participant també en la redaccio
del present Master Pla i en 'avang en la definicié de les linies
d’actuacio dels diferents avantprojectes iniciats.

®
8 Juny 2017

Constitucio de la Comissié
de Seguiment del P.O.:

. Situacié administrativa

. Delegacio competéncies

. Memoria economica

. Diagnosi

. Principals estrategies

28 Setembre 2017 | Octubre 2017

@ ...............

Novembre 2017

6 Juliol 2018

Sessié Comissio de
Seguiment del P.O.:
. Procés delegacio
competéncies

. Retorn dels agents
de la comissié en
relacio als usos i
activitats futures

. Previsié obres/
actuacions

COMISSIO
DE SEGUIMENT

®
Juliol - Setembre
2018

Redaccio6 Pla
Director Estrategic

9 Abril 2019

Sessio Comissio de
Seguiment del P.O.:
. Acord model nou
port

.Acord amb

gremi restauradors i
ABROPORT

. Calendari d’obres i
actuacions

. Proposta de futurs
grups de treball

O — Y O — ®®

20 Desembre 2017

D
17 Desembre 2019

Acord Consell
Executiu Generalitat
per a la delegacio
competéncies
(signatura 3 febrer
2020)

18 Desembre 2019
Sessié comité técnic P.O:

Sessio grup de Sessio grup de Sessio grup de Sessio grup de

treball: treball: treball: treball:

. Presentacio . Objectius . Visié general . Nou model

objectius i linies . Linies actuacio . Linies d’actuacio
d’actuacio . Calendaris . Millores infraestructures
. Resultats

enquestes a 51

agents P.O

. Properes passes després acord
delegacié competéncies

. Preparacié6 memorandum BSM/
BIMSA per execuci6 projectes i

obres

. Preparacié memorandum
BSM/BR per a la redaccié de

'avantprojecte i Master Pla

. Continuacio comissions

seguiment i comite técnic

. Model economia blava

. Traspas POBASA

Ciutadania

26 Febrer 2020

Sessio Comissié de
Seguiment del P.O.:

. Delegacié competencies
. Calendari properes fites
. Nou model governanca

. Proposta grups de treball

Sessié comité técnic P.O:
. Calendari concessio
. Transicio activitats
. Redaccio Master Pla
. Obres:
1-. Dic de Recer
2-. Nou accés
3-. Desmuntatge locals oci
nocturn
. Model esportiu
. Gesti¢ i prevencio incendis
. Calendari global

fGrups politics municipals \

‘Gerencia d'Economia, Recursos i Promo-
cio Econdomica
‘BSM SA
‘Barcelona Activa SA
Gerencia d’Ecologia Urbana
‘Barcelona Regional SA
‘BIMSA
Geréncia Agenda 2030, Transicio Digital
i Esports
- Institut Barcelona d’Esports
Gerencia Seguretat i Prevencio
Districte de Sant Marti
Districte de Ciutat Vella
-Geréncia Municipal
K -Oficina Pla Litoral

Empreses charter

Empreses Formacio Nadtica
ABROPORT (restauracio)

Gremi de restauracié Ben

Altres agents amb implicacio con ara el
club de Mar o club Pati Vela

N

AVV Vila Olimpica
AVV Barceloneta
AVV Front Maritim
FAVB

O 0 R 5
5 Febrer 2020

18 Juliol 2020
Sessié comité técnic P.O:

28 Juliol 2020
Sessi6 comité técnic P.O

i Nota Premsa:

. Situacié actual

. Projectes licitats:
1-. Nou accés
2-. Economia blava Mestral
3-. CMV
4-. Dic de Recer (locals i
urbanitzacio)

. Situacié locals oci nocturn
. Estat Master Pla i
avantprojecte

. Calendaris obres
maritimes Dic de Recer

. Gestié operativa BSM
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La finalitzacio de la concessio del Port Olimpic al 2020, i la delegacié de competéncies de la Generalitat a
'Ajuntament, apareixen com a grans oportunitats per repensar el model de desenvolupament i de gestié del port.

Al llarg dels seus 25 anys, el Port Olimpic s’ha anat consolidant com un espai dedicat a la restauracio i I'oci nocturn, que propiciat per les
seves males condicions d’accessibilitat i connectivitat I’'nan acabat desvirtuant, a ulls de la ciutadania, de la seva funcio principal: la portuaria.
Es per tant necessari, la recuperacié del Port Olimpic com a espai portuari de la ciutat i per als seus ciutadans.

Un espai public de contacte amb el mar on la nautica popular i els esport nautics formin part de I'oferta d’oci i esport de la ciutat.

Un espai de la ciutadania dedicat al mar.

Aquesta voluntat es concreta, principalment, en 3 objectius estratégics:

Obertura d’usos a la ciutadania Obertura fisica Gesti6 directa municipal:
Nou model d’usos basat en 4 grans pilars:
integraci6 port-ciutat concrecio i execucio del nou model de gestio
la nautica (formacio, practica, promocioé i comerc), L L C
( P P ¢ accessibilitat i connectivitat participacié amb agents
economia blava i la divulgacié del coneixement del e . . . .
. ordenacié d’espais, panyols i locals regulacié de les activitats
ordenacié de I'aparcament gestié de les ventes i lloguers amarraments, locals i

els usos veinals i de ciutat,
o reconceptualitzacié de I'espai public panyols
la gastronomia vinculada al mar. raanitzacié intern

millora de terrasses i del mobiliari urba. organitzacio interna

comunicacio i difusio.
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Augmentar la seguretat del Port i garantir la seva
funcionalitat com a infraestructura maritima.

Actuacions en el dic de Recer per a solucionar el
problema d’ultrapassament que el port pateix des de la
seva construccié davant de forts temporals.

Millora de la rampa i el dic de proteccié de la sortida a
mar des del Centre Municipal de Vela

Realitzacié d’actuacions estructurals en edificacions,
molls i pantalans.

Entre d’altres, es destaquen les seglients millores
ambientals:
*Reducci6 externalitats ambientals
Diversificacié fonts de subministrament de
recursos
*Millora de la gestié dels residus del Port

Millora de la connectivitat entre el port i la ciutat
potenciant I'eix Marina i I'eix Vila Olimpica — moll de
Gregal.

Nou acceés viari al port des de I'avinguda del litoral
eliminant la rampa actual de vehicles que dona accés
des del moll de Marina.

Millora de la continuitat del Passeig Maritim a cota
platges, entre el Somorrostro i el Port Olimpic, amb

un nou acceés (vianants i vehicles emergéncies) que
alhora sera també accés al nou equipament del Centre
Municipal d’Esports Nautics i als locals d’Economia
Blava.

Millora de la continuitat del Passeig Maritim a cota
ciutat, entre el Somorrostro i el passeig maritim del
Port Olimpic, per eliminacié de la rampa actual d’accés
de vehicles al Port. També per la continuacié de la
secci6 del passeig maritim de la Barceloneta davant
I'Hotel Arts eliminant el pont de fusta actual amb

la construccié d’'un nou pas de tota I'amplada del
passeig.

Es mantindra una vialitat d’'un sentit de circulacio per
I'eix marina que continuara cap a la Barcelonetai la
zona d’equipaments sanitaris.

A l'eix del moll de Gregal es potencia la connectivitat
amb el barri de Vila Olimpica i el Parc del Port Olimpic,
generant una millor permeabilitat tot revaloritzant els
parcs actuals amb nous usos i equipaments.

Alhora es realitzen actuacions a I'espai public per
donar continuitat i millorar 'accessibilitat entre el
passeig maritim i el moll de Gregal. Es trasllada el
passeig a cota de ciutat sobre el costat de la platja
Nova Icaria tot millorant I'accés al renovat Centre
Municipal de Vela i al passeig del dic de Recer.

Eix Marina

Eix Vila Olimpica

El nou model d'usos i activitats t&¢ com a objectiu fer
del Port Olimpic un espai obert a la ciutadania amb la
nautica i 'esport com a activitats centrals, aixi com la
restauracio i 'economia vinculada al mar (economia
blava, que en I'actualitat, i des de la Gerencia
d’Economia de I’Ajuntament de Barcelona mitjangant
la col-laboracié amb Barcelona activa i BSM, s’esta
definint de forma global per a la ciutat i per al Port
Olimpic en particular).

La implementacié d’aquest nou model d’usos i
activitats requereix una adequacio dels espais

i les edificacions actuals i de la reordenacio de

I'espai public. Al moll de Mestral, per exemple,

es reprogramen els usos d’oci nocturn que es
substituiran per usos d’economia blava. La restauracié
es mantindra al moll de Gregal amb una profunda
transformacio i renovacio de les seves edificacions i
equipaments per tal de crear espais d’atraccié i gaudi
ciutada.

Entre altres actuacions, també al moll de Gregal,

es rehabilitara el Centre Municipal de Vela (CMV)
incloent una Aula ambiental i es creara un nou Centre
Municipal d’Esports Nautics (CMEN) en I'edificacio
existent sota el moll de la Marina.

Es rehabilitaran també els ambits de passeig al dic
de Recer, aixi com les edificacions de locals i pallols
completant la millora infraestructural d’aquesta zona
del port.

Proposta d’usos

La delegacio de competéncies per part de la
Generalitat de Catalunya permet a I'Ajuntament
assumir directament la gestié del port facilitant la seva
recuperacio com a espai portuari per a la ciutat.

Donada la complexitat i I'elevat nombre d’operadors
implicats en el Port Olimpic, és clau el lideratge i la
coordinacio politica, vehiculada mitjangant un Consell
Rector com a maxim organ de govern del port.

El Consell rector, a més d’'un comite técnic, s’auxiliara
de la Comissié de seguiment creada durant la redaccié
del Pla Director Estratégic per vehicular el procés de
participacio i de col-laboracié en el model i gestio del
futur Port a veins i agents implicats.

Dins el Pla Director Estratégic es va redactar un
estudi econdmic amb I'objectiu de garantir la viabilitat
economica i financera de la gestio del port per part de
la ciutat.
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PROPOSTA



Una de les principals propostes del present projecte és la
reprogramacié dels usos dels locals del moll de Mestral, colonitzats
per activitats d’oci nocturn, substituint-los per usos nautics i
d’economia blava.

Es vol constituir un node estratégic de la xarxa de centres de
formacio inicial i continuada de les professions vinculades a la
nautica.

Per altra banda, es reservara i adequara un espai multifuncional
en aquest moll per a empreses tecnologiques vinculades a la
navegacio i I'esport, amb oficines, sales de reunions, showrooms,
coworking... Aquestes mateixes instal-lacions milloraran I'oferta de
serveis als navegants del port.

La implementacio del nou model d’usos i activitats requereix
una adequacio de les edificacions actuals i de I'espai public. Les
principals actuacions previstes son:

Impuls a ’'economia blava
Reforma locals del moll de Mestral, Marina i dic de Recer.

Promocioé dels esports nautics

Millora del Centre Municipal de Vela, incloent un espai polivalent
a cota de ciutat.

Habilitacié dels espais situats sota el moll de Marina per a la
implantacié del nou Centre Municipal d’Esports Nautics.

Millora dels serveis per a navegants
Ampliacié de I'oferta de serveis i reordenacio de la flota.

Reforma de I’espai public
Més espai per a vianants, millora de I'accessibilitat i del confort.
i foment del joc i de la practica esportiva.

Centralitzacio, reformulacié i actualitzacié dels espais técnics,
logistics i de serveis dels port (reformulacié de I'espai de gestio
de residus, nou edifici serveis, sales técniques, etc.)

Comparativa usos EGUEIEN i

Serveis portuaris |
Esports nautics [—

Trasters

Restaurants i bars

Economia blava

RO ak

i

Nou edifici CMV

4 pallols CMV

Cota port
LOCALS COMERCIALS ESPORTS | EDUCACIO
B Economia blava Mestral .......... 3.733 m? Centre municipal de vela.............. 3.051 m?
Economia blava Marina........... 2.556 m? A Espai polivalent (cota ciutat)............ 123 m?
Economia blava Dic de Recer...1.209 m? Espais exteriors.............ccccccuuvnnee. 5.000 m?
Centre municipal esports nautics..3.000 m?
Espais exteriors.........cccccoevvvvvvvnnnnns 2.140 m?
TRASTERS
Trasters Dic de Recer.............. 2.474 m?
SERVEIS PORTUARIS
B RESTAURACIO Capitania.......cccocevveiiiiiiei e 477 m?
Restaurants .........c.cccooueenene.e. 6.286 m? [ Lavabos i altres serveis.................... 227m?
Terrasses restaurants.............. 4.655 m? [ Benzinera......ooooeeeeeeiiiiiiiiiiieee, 127 m?
ESCar......ccccovvveeeeeeeee 3.151 m?

Moll de Gregal Cota ciutat

ALTRES

Instal-lacions i escales................. 3.038 m?
Gestid de residus (en planta).......... 831 m?
Aparcament Av. Litoral................. 6.240 m?

TOTAL SUP. CONSTRUIDA .....33.372 m?2
(inclds aparcament Av.Litoral)
TOTALEXTERIOR .................... 14.946 m?

AREES DE POTENCIAL CREIXEMENT
1-. Reforma/ampliacié Escar....... 4.080 m?

777 2-. Ambit futur edifici serveis i Capitania

(sostre max aprox) 8.000 m?
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Impuls a I’economia blava

El mar Mediterrani representa un actiu increiblement valués per al desenvolupament social i
economic de la regio (activitats portuaries, turisme i pesca). Aquests beneficis depenen en gran
mesura de la bona conservacio i gestio dels ecosistemes, que actualment estan sota pressio.
Davant d’aquests reptes, diferents institucions estan acordant i implementant plans i politiques
per protegir el medi ambient mari i costaner i promoure una economia sostenible.

L’economia blava que volem promoure des de I’Ajuntament de Barcelona inclou el conjunt
d’activitats econdmiques vinculades de manera exclusiva o molt majoritaria amb I'ambit mari
que es porten a terme de manera compatible amb la conservacié del bon estatus ambiental dels
ecosistemes aquatics i afavoreixen un desenvolupament social i econdomic sostenible alla on

es porten a terme. Aquest nou model ha de permetre una activitat diaria productiva, sostenible i
innovadora que el converteixi en:

¢ Un Port Viu

¢ Un Port obert 365 dies de I'any

¢ Un Port amb activitats accessibles per a tothom

¢ Un espai connectat amb la ciutadania

¢ Un motor per I'activacio de la economia blava a la ciutat

¢ Un pol d'activitat emprenadora innovadora vinculada amb el mar

En l'actualitat la Geréncia d’economia, mitjancant Barcelona Activa i BSM estan treballant
I'estratégia del desenvolupament de I'economia blava tant a nivell del global de la ciutat com a
la seva aplicaci6 al Port Olimpic.

Al'esquema de la dreta es presenta una proposta de distribucié dels espais destinats
a 'economia blava a cota de port, agrupats en quatre tipus d’activitats econdmiques
diferenciades.

INNOVACIO | TECNOLOGIA

Superficie: 2.965 m? -> 39,5% del total activitats Superficie: 2.388 m?-> 31,9% del total activitats

Espai: Locals per allotjar noves empreses innovadores, Espai: locals per empreses dedicades a activitats

ACTIVITATS NAUTIQUES | RECREATIVES

unitats d'l+D de grans empreses, espais polivalents de
banc de proves i exposicié de nous productes i serveis,
espais de coworking, espais formatius i de networking per
a I'ecosistema vinculat amb I'Economia Blava.
S'estudiaran models de col-laboracié publica privada per
a la configuracio i gestié d'aquest espai.

Ambits innovacié:

-Industria nautica (productes i serveis)

-Economia sostenible (Energia, Economia circular)
-Noves tecnologies relacionades amb I'Economia Blava.

- J

nautiques i recreatives que utilitzin productes de baixes
emissionsi i fomentin codis de conducta sensibles amb
I'entorn mari (per exemple lloguer vaixells ecologics,
esports subaquatics i nautics amb materials sostenibles).

Us: Ludic, dilirn entre setmana i cap de setmana
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 Moll de Mestral - 3.733 m?

60% 40%

L

Moll de Marina- 2.556 m?

65% 35%

L

,_
|
|

Dic de Recer- 1.209 m?

e 60%

@

ECONOMIA SOSTENIBLE

Superficie: 1.661 m? -> 22,2% del total activitats

Espai: Locals per a I'exposicié i venda de productes
coherents amb models d'Economia sostenible i circular
per la practica de I'activitat i els esports relacionats amb
el mar.

Us: Dilirn entre setmana i cap de setmana

SERVEIS NAUTICS | PRODUCTES ECO-FRIENDLY

Superficie: 484 m? -> 6,4% del total activitats

Espai: locals per empreses B2B i B2C dedicades a la
venda de productes de proximitat i fets amb materials
de baixes emissions. També oficines d’assessorament
per contractar serveis de conversid, reparacio i/o
manteniment d’embarcacions.

Us: Dilirn entre setmana i cap de setmana




Per complementar les activitats econdomiques
permanents dels locals, es preveu la realitzacio
d’'una série d’iniciatives temporals a desenvolupar
a I'espai public exterior del Moll de Mestral al llarg
de tot I'any.

Actualment s’esta treballant en la definicié de
possibles continguts.

FIRA DE LECONOMIA BLAVA
_Exposicio vaixells sostenibles
i innovacions en el sector
_Possibilitat de coordinar I'esdeveniment
i crear sinérgies amb el salé Nautic
Internacional de Barcelona

_Vinculacié amb :
+ CMV

\§

PORT PLASTIC 0
_Competicions de recollida de plastics
_Tallers de sensibilitzacio
_Mercat de productes d’economia circular

_Vinculacié amb : + AULA
AMBIENTAL

~

-
DEL MAR AL PLAT

sostenible
_Food-trucks i tallers de cuina

_Vinculacié amb I'aula ambiental

.

_Sensibilitzacio i formacié sobre la pesca

_Excursions de pesca amb pescadors locals

_Exposicio productes
_Espai de trobada entre empreses

\§

FIRA DE LECONOMIA CIRCULAR

dedicades a productes reciclats i
productes per disminuir contaminacié
generada pel sector nautic

Vinculacié amb : +AULA
AMBIENTAL
J

CINEMA BLAU A LAFRESCA
_Pel-licules relacionades amb el mar
_Xerrades amb productors o directors
_Vinculacié amb I'aula ambiental i CMEN

FESTIVAL MELODIES
DEL MEDITERRANI
_Espectacles de musica, performances i
exposicions artistiques
_Foodtrucks amb menjar local
_Vinculacié amb l'aula ambiental i els
locals de restauracio

JOCS BLAUS
_Activitats infantils (contacontes)
_Tallers sobre la conservacio del medi ambient
mari, esports nautics, navegacio...
_Vinculacié amb I'aula ambiental, CMV i CMEN
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Promocio dels esports nautics

Per tal d’apropar el port a la ciutadania i popularitzar
la vela des de les escoles s’aposta per donar un
major impuls i preséncia en el final del Moll de
Gregal al Centre Municipal de Vela, multiplicant la
seva activitat per a iniciar, especialment als nens i
nenes, amb les escoles i joves, a la navegacio, per
a la formacio per a I'obtencio de titols reglamentaris
per a embarcacions de lleure i per a la realitzacié de
practiques de navegacio.

Per altra banda, al final del Moll de Marina, donada
la proximitat amb la platja, es vol fomentar i potenciar
la practica d’altres esports nautics, a través del

nou Centre Municipal d’Esports Nautics que
complementara i ampliara el Centre Municipal de
Vela. En concret s’aposta pel rem en totes les seves
disciplines (rem de mar, padel surf, caiac, etc.), la
natacio en aigles obertes i activitats esportives de
salut i de sorra. El centre podra interactuar tant amb
port com amb les platges, i els futurs estudis de detall
sobre aquest nou equipament hauran de fer una
reflexié sobre I'accessibilitat al mar, tenint en compte
tant les condicions i usos del Port com les de la platja
del Somorrostro.

També es vol donar impuls a temes de sensibilitzacié
i formacid relacionats amb el mar a través d’una
nova aula ambiental. Es vol convertir al Port en un
agent actiu per a la divulgacio de la cultura del mar i
'educacié ambiental.
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CENTRE MUNICIPAL DE VELA
Sup. interior dtil actual. ....... 2.660m?

Sup. exterior actual ......... 6.081 m?

Planta primera

Planta primera (cota ciutat)

ACCES....coiiiiiieeeiiiee e 75 m?
Espai Polivalent ................... 123 m?
Lavabos .....cccccceeevciieeeeeinen. 27 m?
I Terrassa.....oceeeeeeeeeeeeeeecnne. 30 m?
Planta baixa
Accés i circulacions .............. 445 m?
"I Hangarsitallers ................... 780 m?
Vestuaris i infermeria............ 276 m?
GIMNAS ...oooovviiiieeeeieeeee 100 m?
Formacio .........cccceceveeeeennne. 100 m?
Administracio.............ccc........ 131 m?
Instal-lacions/Magatzems....... 80 m?
I 4 rallols Dic de Recer.......... 300 m?
7 Nou edifici Xaloc................... 420 m?
Total espai interior ............. 2.889 m?
Total espais exteriors......... 5.000 m?
(
_-f"—/-/_f_‘
\ ™

Planta baixa (cota port)
- - Distribucio actual (passadis central)

— Obra nova (passadis tocant a fagana)



CENTRE MUNICIPAL D’ESPORTS NAUTICS

[ Centre esports.........ooocveee. 3.000 m?
a) Hangars i tallers embarcacions
b) Oficines i aules
c¢) Vestuaris

d) Cafeteria
I Locals economia blava.......... 2.556 m?
[0 Central residus port.................. 831 m?
(no es computa possibles altells)
Total interior..........ccoeoeeeene 6.367 m?

Espais exteriors CMEN ......... 2.140 m?
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Millora dels serveis per a navegants

Es preveu la millora del serveis a navegants i usuaris en la zona de
I'actual aparcament del moll de Xaloc per a un futur desenvolupament
d’aquesta zona. Es la zona amb major facilitat per a noves
construccions i ampliacions dels serveis del port, tant per la seva
posicié central a la lamina d’aigua, com pel fet de la seva configuracio
actual d’aparcament amb superficie.

El baix index d’edificacié actual (d’'un 0,3 aproximadament) permetria
la construccio d’'una gran peca de serveis de planta baixa i pis

(amb un semisoterrani per aparcament) que donaria I'algada de
referéncia del conjunt d’edificacions del port actual (cota 7,30 projecte
constructiu 1989) amb un volum puntual de més algada que podria
reubicar les instal-lacions de capitania. L’actual edifici de capitania

no pot ampliar-se amb facilitat ni pot tenir cap actuacié en matéria de
adequacio a recorreguts adaptats.

Es planteja doncs en una futura actuacié un nou edifici que permeti la
centralitzacio de tots els serveis i edificacions actuals de serveis a la
zona de Xaloc (capitania, edifici serveis i bugaderia, etc) que alhora,
permetra també I'ampliacio i millora de la zona de 'Escar.

D’altra banda també s’ha previst que tot i la centralitat d’'un gran
edifici logistic al moll de Xaloc amb accés a pantalans centrals i als
molls de Gregal i de Recer, caldria un reforg en la zona del moll de
Mestral. En aquest sentit es planteja la possibilitat de situar unes
edificacions lleugeres, de fusta i de planta baixa, que donarien serveis
a usuaris d’'amarraments del moll de Mestral, perd també actuarien
de zones de magatzems logistics de suport a possibles activitats
ciutadanes desenvolupades al moll de Mestral (concerts, fires...).

s —O

L0

—

— H:’ :D]
]

1l

I

il
I

Arees de potencial creixement per a la millora de serveis per a navegants
Possible nou edifici de capitania i de serveis per a navegants
Millores a I'escar

Possible construccio auxiliar de serveis per a navegants (bugaderia, banys i dutxes).

Possibles construccions auxiliars a Moll de Mestral
Font: Barcelona Regional
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Construccions auxiliars a ofelia Plads, Copenhagen.
Font: Visit Copenhagen

Possibles construccions auxiliars a Moll de Xaloc
Font: Barcelona Regional



El Port Olimpic ha de ser un port per a la practica
esportiva, pel contacte amb el mar i el motor del pavelld
blau, per tal de conformar un front litoral amb usos i
equipaments vinculats a I'esport de mar i de platja.

Des del Port es vol donar impuls a la practica esportiva
relacionada amb la vela i els esports nautics, facilitant
la integracié de col-lectius d’entitats vinculades amb el
foment de les practiques esportives relacionades amb
el mar, on s’ofereixen espais de formacié relacionats
amb les técniques i titulacions nautiques i una nova
oportunitat per a la generacié de noves industries
relacionades amb la nautica i els esports de mar.

Es per aquest motiu que s’ha realitzat una nova
distribucié d’eslores amb una politica tarifaria que doni
resposta a aquests objectius tot potenciant una nautica
popular que acosti la ciutadania a la practica quotidiana,
tenint en compte:

S’ofereix com un servei public per cobrir demandes
esportives i d’oci del ciutada, fomentant la nautica
popular.

S’incentiven vaixells ambientalment respectuosos i
de baixes emissions, potenciant i prioritzant aquells
que no generen emissions.

Generacié d’'una oferta inclusiva amb serveis, espai
public i amarratges completament accessibles.

Distribucié concessio anterior
3,2%

......................... 0 unitats L<6m .......
[ 146 unitats ] 6m<L<8m
176 unitats 8m<L<10m
- 10m<L<12m........... 260 unitats [ 10m<L<12m
12m<L<15m ............. 90 unitats 12m<L<15m
[ ] 15m<L<20m ............. 47 unitats ] 15m<L<20m
- L>20m i, 24 unitats - L>20m ......
TOTAL oo 743 unitats TOTAL ......

Gestio publica amb un model de contracte de curta
a mitja durada, per preservar els usos establerts i la
convivencia.

Es potencia I'oferta de vaixell compartit que s’alinea
amb la politica de disminucio de tinenga del vehicle
privat, la reduccio de la contaminacié i la generacié
d’igualtat d’oportunitats cap a una ciutat més
inclusiva.

A més a més, ha estat necessari perdre alguns

dels amarratges actuals i inclus previstos en el Pla
Director per tal de donar una major qualitat de servei
als usuaris ja qué en els darrers anys les manegues
dels vaixells han anat augmentant considerablement i
I'encaix geométric es feia complicat, sobretot tenint en
compte les maniobres de les embarcacions al amarrar i
desamarrar. Dels 743 amarratges que disposava el Port
Olimpic a 'abril del 2020 s’ha passat a 705 amarratges,
generant eslores de 4 m, augmentant les eslores de

12 m i reduint algunes eslores més grans.

Tenint en compte que el nou model tarifari bonifica les
embarcacions meés petites i menys contaminants i que
s’aplica sobre I'ocupacio de 'embarcacio en la lamina
d’aigua permet incentivar i promoure una nautica més
popular i assequible. Aquesta nova distribucié suposa
que el 89,4% del Port Olimpic sén eslores inferiors a 12 m.

—— > Distribuci6 proposta Pla Director ————— Distribucié nova gestio
3,1% 0,6%

.................. 4 unitats reerrrree s 4 unitats
............... 144 unitats - 141 unitats
............. 102 unitats 102 unitats
........... 254 unitats - 10m<L<12m........... 254 unitats
........... 126 unitats 12m<L<15m............ 129 unitats
............. 59 unitats - 15m<L<20m.............. 53 unitats
................ 22 unitats - L>20m ........ccceu...oeeen. 22 unitats
............. 711 unitats TOTAL ................... 705 unitats
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Amarraments actuals del CMV
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El 20% sera d’us public tarifat i el 80% concessionat, tal com marca la Llei de Ports vigent.

Master pla Port Olimpic ¢ 41



Reforma de I'espai public

Arran de les deficiencies detectades es proposa una reordenacio de
I'espai public per guanyar espai per a vianants.

El projecte posa la vida quotidiana al centre i per tant busca
connectar la vida als barris amb el Port Olimpic i facilitar el dia a dia
de les persones que hi treballen.

Les intervencions a I'espai public han d’assegurar els seguents
aspectes:

Millora de la percepcioé de seguretat: garantir una bona
il-luminacio en els llocs de pas, facilitant la permeabilitat fisica

i visual de I'espai, una bona llegibilitat i promovent diferents
activitats i preséncia de persones als espais, durant les diferents
hores del dia, de la setmana i diferents époques de I'any.

Facilitacié de I’autonomia: Els infants i les persones amb
mobilitat reduida poden transitar-hi i estar-hi de forma autonoma
i aixo significa més temps i tranquil-litat per a les persones
cuidadores d’aquests grups.

Accessibilitat: hi ha pendents adequats, paviments i
segregacio dels fluxos segons els diferents modes de moviment
(caminar, bicicleta, patinet, etc.) que permetin la circulacié
segura.

Foment del joc i I'activitat fisica: 'espai public fa protagonista
el joc entés com una activitat espontania, experimental i
col-lectiva. La ciutat jugable amplia la mirada respecte als llocs
de joc i concep també el ventall de possibilitats que s’obren als
entorns de les arees designades per al joc, aixi com a I'entorn
urba. El projecte també potencia I'activitat fisica facilitant que es
pugui passejar, correr, nedar, practicar calistenia ...

Facilitacié de la cura: s’introdueixen equipaments basics com
els lavabos, espais de canvi de bolquers, aixetes, fonts, bancs i
taules adaptades, etc. També es possibilita la cura comunitaria
dels infants o altres col-lectius facilitant el control informal

i comunitari a través d’espais multifuncionals on conviuen
diferents activitats, diferents perfils, en diferents moments del
dia i que proporcionin el confort ambiental necessari para el
desenvolupament de les diferents activitats.

Es proposen 3 ambits d’intervencié:

Potenciacio eix Marina

Reordenacio espai a cota de port

¢ Recuperacio passeig del moll de Gregal a cota de ciutat amb
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connexié al Dic de Recer a cota ciutat que disposara de noves
connexions amb un nou passeig a cota port.
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Proposta distribucié espais a cota de ciutat
84.7°% Espai public (52.000 m?)

Bici (1.500 m?)
9% Terrasses (5.400 m?)

3.8% Espai de viari i aparcament (2.300 m?)

Comparativa proposta - estat actual
Proposta

. A Estat actual

o ™

Proposta distribucioé espai a cota de port
74% Espai public (51.500 m?)

3.4% Terrasses (3.500 m?)
7,6% Varada escola de Vela (5.300 m?)

15% Espai de viari i aparcament (10.300 m?)

Comparativa proposta - estat actual

Proposta
Estat actual




Potenciacio eix Marina

La reordenacio dels vials del moll de Marina permetra generar
una plataforma uniforme entre I'antiga passera de fusta davant
'escultura del peix de Gehry i I'actual passeig al moll de Mestral,
dibuixant un espai continu entre els dos punts

A part d’aquesta continuitat longitudinal, a nivell transversal també
es proposa facilitar I'accés al final del moll de Marina i millorar-ne la
qualitat. Per tal de potenciar I'is d’aquest espai es planteja:

- Increment de la dotacio de verd

- Espais d’estada amb ombra

- Nou enllumenat

- Noves comunicacions verticals entre moll de Marina i la cota port

Reordenacio6 de I’espai a cota de port

En el moll de Mestral el canvi d’'usos permet la eliminacio de

les terrasses i de 'aparcament en superficie, generant un nou
espai public multifuncional on es puguin organitzar fires, mercats,
celebracions...

En el moll de Gregal es reordenen les terrasses, desplagant-les
arran de les facanes dels locals, eliminant aixi I'actual passadis de
servei per guanyar espai de passeig i estada. També s’elimina el
cordd d’aparcament i es reordena I'ambit de varada del CMV per
assegurar la continuitat del passeig cap al Dic de Recer. També
es planteja una nova connexio entre la platja i el port en la zona
propera al Centre Meteorologic.

ik

| | Y
En el moll de Marina, s’amplia I'espai de pas en els punts que eren L e = : L@n &= JHH”‘H st

més estrets i s’obre un pas inferior per connectar el port amb la
platja del Somorrostro, evitant aixi que aquest moll sigui un cul-de-sac.

En el dic de Recer s’instal-len dues noves escales per comunicar

la cota de port amb el passeig a cota de ciutat. També es planta
vegetacio i es creen zones d’estada al llarg del dic i a les grades del
final del moll.

Recuperacioé passeig del moll de Gregal a cota de ciutat

Es proposa la reordenacio de I'espai public del moll de Gregal a
cota ciutat col-locant els restaurants reformats cap al costat del port
per generar una rambla continua de 10m d’amplada donant a la
platja de Nova Icaria

Aquesta nova ordenacio permet la creacio de places quadrades a
cota de port on s’ubicaran escales per connectar els dos nivells.
Aquesta configuracié amb places permet augmentar la quantitat de
facana.

També es proposa la implantacio de 4 pérgoles fotovoltaiques de
gran magnitud sobre els restaurants i les terrasses d’aquests a cota
de ciutat i a cota de port.
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Cataleg de materials

Annexat al Master pla (Annex 2) es presenta el “Llibre blanc de materials i elements d’urbanitzacié” que fixa
els criteris de qualitat, ambientals i estétics dels materials i elements d’urbanitzacié, enllumenat, etc, que es
poden utilitzar en la construccio del nou Port Olimpic. Aquest document esta basat en els criteris de projecte
i materials que actualment ve desenvolupant la Direccié de Model Urba de I'’Ajuntament de Barcelona en
diferents actuacions de la ciutat. El present cataleg de possibles solucions permetra guiar tant la redaccio
d’avantprojectes que en l'actualitat s’estan realitzant, com també la redaccio de futurs concursos d’idees en
els ambits més de ciutat o d’espai public dels entorns de ciutat del port o, del propi Port Olimpic.

En aquest sentit el llibre blanc vol ser una guia viva que incorporara noves aportacions i solucions de
projectes, pero també directives d’altres serveis de I'ajuntament (com és el cas dels criteris del verd urba
ja incorporats a I'annex) o de criteris de manteniment que pugui determinar el nou gestor o altres agents
municipals. El llibre blanc de materials, elements d’urbanitzacio, d’enllumenat i de criteris del verd urba
de I'annex 2 es completa amb una col-leccié de projectes de referencia amb casos i solucions similars en
zones portuaries i de I'espai public en general. Es destaquen els seguents punts:

Criteris generals
¢ Disseny de I'espai public que donin protagonisme als vianants, al verd i als usos civics.
® Nova visié infraestructural de I'espai, amb atencio al cicle de l'aigua, al verd, la biodiversitat i a I'energia.
¢ Espais de trobada inclusius i confortables, amb vegetacié i ombra, accessibles i segurs.
¢ Promocio del joc espontani i I'exploracié.
¢ Espais publics flexibles que permetin la realitzacié d’esdeveniments o fires.
¢ Posada en valor dels elements existents, el paisatge i el patrimoni.
¢ Plantacio d’espécies de flora autdctona o bambd, joncs, albardi, tritoma, vinca petita o similar.

¢ Espais interiors amb fals terra técnic registrable i instal-lacions de sostre vistes.

Criteris per als materials
¢ Durables i de baix manteniment
¢ Reciclats, reciclables o valoritzables.
¢ Renovables.
¢ De proximitat.
¢ De baixes intensitats energétiques i baixes emissions de contaminants.
¢ Resistents a 'ambient mari, durables i amb baix manteniment.
¢ No toxics.
¢ Amb certificacié ambiental

¢ Paviments:
- Reflectants per tal d’aconseguir una certa reduccio en la temperatura mitjana de l'aire.
- De colors clars per reduir la necessitat d’enllumenat nocturn.
- Amb propietats fotocatalitiques per reduir la contaminacié de l'aire.
- Evitar paviments continus per facilitar el manteniment fora d'ambits de rodadura. Els paviments
continus es plantegen de formigd amb arids reciclats, acolorits i/o estampats tipus Aripag o similar amb
els gruixos corresponents als transits sol-licitats.

¢ Mobiliari urba accessible, durable i ergondmic. De produccio de baix impacte ambiental.
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MOLL DE GREGAL- Restaurants

i

5 T

| CENTRE MUNICIPAL DE VELA, |

i

MOLL DE GREGAL- Centre de vela
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lI-luminacio

Al llarg dels anys, els locals d’oci, restauracio i serveis han anat complementat la
seva il-luminacio sense unificar els métodes luminics, generant molt desordre i
dissonancies en el mateix espai.

Annexat a aquest document es presenta el Llibre blanc d’elements d’il-luminacio
que descriu de quina manera s’ha d’orientar el projecte luminic per al nou port.

Temes que es tracten en el document:
- Els punts de vista principals
- Alld que es vol ressaltar
- Elements d’interés que es volen reutilitzar
- La proposta dels nivells luminics, dins dels parametres normatius
- Els elements que incorpora el nou projecte d’'urbanisme.
- La relaci6 entre els usos de cada zona i el métode luminic més adient.

Caracteristiques luminiques ambientals :
- Procurar una atmosfera que connecti amb I'esséncia mediterrania del Port
aixi com el caracter de cada moll, posant en valor els elements d’interés

destacables (Torres Mapfre, escultura Peix Olimpic, edifici centre de vela..)

- Procurar un entorn amable que convidi a la contemplacio del mar i on el
ciutada es senti comode i segur.

Caracteristiques luminiques formals:

- Evitar la contaminacié luminica, aixi com I'enlluernament molest.

- Utilitzar temperatura de color calida que afavoreixi la biodiversitat.

- Ajustar nivells luminics (també revisar els nivells de I'entorn més immediat per
aconseguir una transicio gradual).

- Aconseguir un rendiment optim, amb poc manteniment.

- Organitzar i unificar criteris luminics per a cada zona segons els usos.

- Reutilitzacio i adaptacio dels elements luminics existents d’interés
patrimonial (BCN92).

- Adequar nivells per les zones més transitades, i preveure els espais on es
poden realitzar esdeveniments.

Centre municipal de vela
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Pacificar la il-luminacié i permetre una bona visié cap al mar
evitant elements verticals i enlluernaments invasius.
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Nivells luminics estat actual

§43 IX. §54 IX. §31 Ix. 20 Ix. 40 Ix. §13 Ix.

Cota ciutat_Moll de Mestral
Cota port_ vora de l'aigua 8,5 Ix

Parc del Port Olimpic
Cami entre la vegetacio 2 Ix

Cota ciutat_Moll de Marina

Nivells luminics proposta

Cota ciutat Cota port

Classe Il-luminancia [I-luminancia
d’enllumenat mitjana Em (Ix) minima Em (Ix)
S2 7,5 3
S1 *15-10 5

Bl vE2 15 -

I CEo **50 -
CE1 **30

Projecte d'il-luminacio especific (CMV, torres Mapfre, Centre meteorologic, escultura peix...)

* Sobredimensionar els nivells dels S1 preveient possibles esdeveniments puntuals.

** Enllumenat per els passos inferiors CE1 amb uniformitat del 0,5.
Es pot canviar a CEO per incrementar la seguretat mantenint uniformitat.

$10 Ix. 6 Ix. 19 Ix.

Meétodes d’il-luminacié

LLUM ZENITAL

Columnes de diferents algades,
amb projectors de diferents
poténcies i optiques. En general
es descarta I's de columnes
baixes per excés de condicionants
d'us d'espai o manteniment.

Usos: espais ludics,

serveis del port,
passeig i esdeveniments

LLUM GUIA

Llum a cota més baixa
il-luminant recorreguts i marcant
els limits d’aquests.

Usos: limit vorera
ha-ha

LLUM RASANT

II-luminacié incorporada en el
mobiliari urba o en l'arquitectura.

Usos: fagana del dic de Recer

limit vorera i ha-ha =

LLUMINARIES RE-UTILITZADES

Re-adaptacié de models
originals adequant-los a les
noves tecnologies i procurant
una llarga durada amb el minim
manteniment.

Usos: passeig i esdeveniments (Marina i Mestral),
espais ludics del moll de Gregal.
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Les principals linies d’actuacié a desenvolupar, arran de les deficiencies detectades
per la millora de la connectivitat entre la ciutat i el port sén:

Millora continuitat longitudinal

El projecte preveu la continuitat entre el Passeig Maritim de la Barceloneta i el
Passeig Maritim de la Nova Icaria tant davant I'escultura d’El Peix Daurat com
als entorns de I'edifici de TAEMET.

Davant de I'escultura es proposa recuperar tota la seccio i amplada del passeig CC CENTRE
maritim del somorrostro fins al Moll de Marina, donant sortida cap la Barceloneta DE LA VILA

al viari del moll actual. Aquesta intervencidé fara que la seccio6 del Passeig de la
Barceloneta es mantingui fins al moll de Marina, eliminant la passera de fusta \

actual. També s’ordena I'esplanada de Marina alliberant espai per a vianants

per tal de facilitar la continuitat longitudinal. A cota de port es proposa I'obertura & MARINA e
d’'una nova connexio per sota el moll de Marina donant continuitat al passeig a

cota platja.

També a I'entorn de TAEMET, s’eliminen els esglaons que separaven les o o m—— e
diferents cotes i es descongestiona I'espai de mobiliari urba garantint la —

continuitat entre el barri i el passeig del Dic de Recer mitjangcant un passeig o

renovat sobre el Moll de Gregal. Es planteja també la continuitat del passeig a

cota port en direccio a la platja de la Nova Icaria, tot i que la cota d’aquest nou

pas ve condicionada pels ultrapassaments amb els escenaris de canvi climatic i s
temporals. L —

—> Millora connexions transversals
Es prioritza la millora de dues connexions barri-port: eix Marina i eix moll de
Gregal. L’eix Marina es millorara amb la simplificacio de vials i s'augmentara ’
I'espai public de I'esplanada entre les torres, de tal manera que es faciliti la
transicio a través de la Placa dels Voluntaris Olimpics. L'eix Gregal es millorara .
amb I'obertura visual i I'eliminacié d’obstacles fisics (terrasses, massa vegetal
molt densa, escales) entre el centre comercial el Centre de la Vila i el pont que
comunica amb el dic de Recer. Paral-lelament també es preveu la millora de
les connexions locals amb els carrers de Joan Miré (a través de la nova rampa
d’accés al port per I'Av. del Litoral) i amb el carrer de I'Arquitecte Sert.

@ Millores en I’accessibilitat a la cota port
El projecte també preveu la millora dels accessos per a vianants a la cota Port. A
I'encreuament entre el nou vial del Pg. Maritim i el del moll de Marina es preveu
la creacio d’'unes noves escales que comuniquin la cota superior del moll amb
el passeig a la cota platja, coincidint amb la continuitat d’aquest passeig dins el
port.

Als dos extrems del moll de Mestral s’han plantejat dues noves escales fixes

i unes mecaniques que tindran molta més visibilitat que les actuals. Aquests
accessos també disposaran d’ascensor. La nova configuracio dels locals de
restauracié al moll de Gregal també permetra fer molt més visibles els accessos
verticals existents. També es preveuen noves connexions verticals al moll de
'escullera i al final del moll de Marina.
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L'accés per persones amb mobilitat reduida estara garantit amb els ascensors
i, eventualment, amb la vorera segregada en el nou accés al Port. La definicié
en fase de constructiu del projecte del nou accés al port garantira 'accés per
a vianants i PMR tot estudiant amb detall les afectacions sobre els serveis en
el costat de la torre Mapfre introduint la possibilitat de garantir I'accés per a
bicicletes amb circulacions segregades del transit de vehicles.
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El pas actual de la bicicleta per 'ambit del Port Olimpic no esta
resolt. El principal objectiu de la proposta és doncs dotar aquest
espai d’una infraestructura ciclista adient i segregada de la
circulacio de vehicles i vianants de tal manera que es redueixin els
conflictes de convivéncia actuals. L'actuacié passa per resoldre en
primer lloc la continuitat del Passeig Maritim a I'entorn del Port, i en
segon lloc per formalitzar les connexions transversals amb el carrer
de Ramon Trias Fargas, el carrer de la Marina i amb el de Frederic
Mompou, que degut al pas de la Ronda Litoral caldra plantejar a
través del carrer de I'Arquitecte Sert.

Continuitat del carril bici del Passeig Maritim

El projecte preveu donar continuitat al carril bici del Passeig Maritim
resolent la discontinuitat existent entre el ¢/ Trelawny i el ¢/ de
I'Arquitecte Sert. L'obertura d’'un nou tram del Passeig Maritim entre
el ¢/ de Ramon Trias Fargas i el moll de Marina permet la creacio
d’un carril bici en calgcada situat al costat mar, que doni continuitat

a l'actual del Pg. Maritim de la Barceloneta fins la plaga dels
Voluntaris Olimpics.

Aquest carril ha de tenir també continuitat cap a 'ambit de llevant

a través del port. Aquesta continuitat es preveu amb dos itineraris
diferenciats: un primer situat a la fagana litoral, que respondria a

un itinerari més ludic i de passeig, i un segon per 'Av. del Litoral
(preferentment al costat mar) que permeti un enllag més directe
amb els carrils bici del Dr. Aiguader i del Pg. de Circumval-lacid, tot
diversificant els fluxos i reduint la pressio sobre la primera linia de mar.

Connexions transversals

El projecte preveu també la continuitat del carril bici en calgada del
carrer Ramon Trias Fargas, entre el ¢/ de Salvador Espriu i el nou
vial del Pg. Maritim, tot donant continuitat a I'eix Sardenya-Ramon
Trias fins al mar. La connexié amb el carrer Marina es preveu en
calcada pel costat esquerra de la placa dels Voluntaris Olimpics,
que té una intensitat de transit molt menor que la calcada Besos.
Finalment, caldra també garantir la connexié del carril bici de
Frederic Mompou fins la fagana litoral, en aquest cas condicionat
per la preséncia de la Ronda Litoral, i que caldra resoldre a través
del ¢/ de I'Arquitecte Sert.

Noves parades de bicing i ancoratges a cota ciutat

El projecte també preveu la instal-lacié de noves parades de Bicing
en dos punts concrets: a la trobada entre el nou vial del Pg. Maritim
i el moll de Marina (coincident amb un dels nous accessos al port)

i al mateix moll de Marina, just abans de la plaga dels Voluntaris
Olimpics. Aquestes noves ubicacions aniran també acompanyades
de noves zones d’ancoratge per bicicletes.

Accés i circulacions al port

El projecte també preveu I'accés en bicicletes al Port a través

de la nova rampa situada a I'Av. del Litoral. Caldra estudiar
acuradament I'encaix d’aquesta rampa per tal de permetre I'accés
de vianants i bicicletes de forma segregada al transit rodat, amb
amplada suficient i rampes adequades per aquests usuaris. Si els
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condicionants de I'entorn finalment impedissin garantir la circulacié
de bicicletes, es podria pensar en utilitzar la rampa de vehicles

de baixada i I'espai de vianants per la sortida del port, tot i que en
aquest cas no es podria circular en bicicleta i caldria acompanyar
el vehicle a peu. Una altra possible solucié seria preveure que

els nous ascensors tinguessin amplada suficient per encabir-hi
bicicletes.

A la cota Port les bicicletes podran circular lliurement en convivéncia
amb la resta de vehicles degut a les baixes velocitats de circulacié
dins el recinte. Per altra banda, caldria potenciar també aquest
mode per als desplagcaments interns al Port, en especial per part del
treballadors.

Tot i que actualment ja existeixen diversos ancoratges per aquests
vehicles caldra reubicar-los i col-locar-ne de nous per tal d’afavorir
I'accés als principals centres generadors de mobilitat i la connexio
amb els principals itineraris d’accés. Caldra també estudiar la
possibilitat d’habilitar algun espai segur i protegit per tal de potenciar
'accés en bicicletes mecaniques, eléctriques, patinets o altres
vehicles de mobilitat personal, tant per donar servei al propi Port
com al seu entorn més immediat.
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L'obertura del nou vial al Passeig Maritim i el trasllat de les rampes
d’accés als aparcaments i al Port, obren I'oportunitat de reendrecar
els usos de mobilitat de I'entorn. Aquest vial permet donar prioritat
al transport public i col-lectiu i millorar-ne les circulacions actuals
aixi com traslladar determinats usos a nous indrets on provoquin
un menor impacte. La proposta va en la linia d’augmentar I'espai
disponible per als vianants, les bicicletes i els vehicles de mobilitat
personal, tot alliberant el moll de Marina del maxim d’activitat
relacionada amb els vehicles. A continuacioé es comenten les linies
generals de la proposta:

Consolidacio i millora del servei d’autobusos de TMB
Les linies generals de la proposta per als autobusos serien:

» La consolidacio del node d’autobusos als c. Trelawny, Ramon
Trias Fargas, Pg. Maritim de |la Barceloneta i Av. del Litoral.

» El trasllat d’algunes parades terminals d’autobus del Pg. Maritim
al carrer Trelawny i entorns.

Eventualment el nou vial permet també ampliar la cobertura de
'autobus al Port i al front litoral mitjangant la circulacié d’autobusos
pel Moll de Marina i el nou vial del Pg. Maritim.

Aquestes linies generals es podrien concretar amb les seglients
actuacions sobre les linies actuals:

» Trasllat de les parades terminals de les linies V21 i 136 del
Pg. Maritim al carrer Trelawny. La V21 podria ocupar 'espai
actual del D20 i la 136 es podria situar davant de la plaga de
Charles Darwin.

« Trasllat de la terminal de la linia D20 al final del vial del moll de

Marina. Per garantir el servei actual es proposa que la linia pari
també a la parada 413 de I'Av. del Litoral.
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El trasllat d’aquestes terminals permetria dotar-les de més espai per
a la regulacio dels autobusos, incrementar la cobertura de I'autobus
al port i al front litoral i alliberar el Pg. Maritim de I'estacionament
d’autobusos tot donant major fluidesa a la circulacié d’aquests
vehicles i al transit general, que s’incrementara degut a les noves
circulacions procedents del vial del moll Marina.

Aquesta proposta permetria també crear un carril exclusiu per a

les circulacions dels autobusos i els taxis als carrers Ramon Trias
Fargas, Trelawny i Pg. Maritim.

Per la seva banda, la implementacio del carril bici en calgada

al Passeig Maritim fara necessari retirar les jardineres actuals

i reendrecar els edicles dels locals a peu de platja tot donant
una major visibilitat a 'autobus. Per acabar de potenciar aquest
important node de transport public, caldria millorar també les
connexions a peu amb la parada de Ciutadella-Vila Olimpica del
metro i el tramvia.

Trasllat de les circulacions d’autobusos discrecionals, turistics
i nocturns a un nou espai a I’Avinguda del Litoral

Aquesta proposta permet diversificar els fluxos d’entrada al Port

i alliberar el moll de Marina de la circulacié d’aquests autobusos i
sobretot de I'estacionament d’autobusos discrecionals. Per dur-la
a terme caldria la transformacioé de les 25 places d’estacionament
d’Area Blava en una plataforma d’espera i accés a I'autobus. Els

autobusos pararien al carril mar de I'Av. del Litoral.

La reordenaci6 dels autobusos en aquest nou espai requeriria:

» El trasllat de la parada de la ruta Est de City Tour i de les
parades de la Ruta Verda i Vermella operades per TMB al
costat nord de la nova plataforma d’autobus. En aquest espai
i en horari nocturn una de les places s’hauria de destinar als
autobusos nocturns.

» L’Us del costat sud de la plataforma per als autobusos
discrecionals turistics, amb capacitat per a dues places més.

Els projectes que acabin definint la configuracié definitiva de I'espai
public d’aquest entorn, hauran de tenir en compte les possibles
modificacions dels recorreguts dels autobusos actuals, tant de

la xarxa de TMB com de 'AMB i del Bus Turistic. Els analisi de
mobilitat que acompanyin aquests estudis de detall acabaran
definint la ubicacio definitiva de les parades dels autobusos de

la xarxa de transport public i el repartiment de I'espai destinat als
autobusos a I'Av. del Litoral, que en qualsevol cas s’hauran de
consensuar amb els actors competents.
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Consolidacié del servei de taxi al moll de Marina

La proposta preveu mantenir el servei de taxi al moll de Marina.

La parada de I'hotel Arts es quedaria en la mateixa ubicacio,
mentre que la parada que dona servei al Port es reduiria com a
consequeéncia de la menor demanda provocada pel canvi d’'usos.
El nombre de places passaria de 22 a 14 places de parada i es
retirarien les places d’estacionament. En funcié de I'horari, les

7 places de carrega i descarrega de la vorera Besos també es
podrien convertir en places de taxi, tal i com passa en I'actualitat. Al
Passeig Maritim, les 16 places destinades a carrega i descarrega
es podrien destinar també al servei de taxi nocturn tant per al propi
port com per als locals d’oci i restauracio situats a peu de platja.

Estacionament i carrega i descarrega
del Moll de Marina

Taxi 24 places + 7 (nocturnes)

HOTEL 3 places

10 places

Reserva de carrega i descarrega al moll de Marina i
concentracié de la resta de places al Pg. Maritim

La proposta preveu mantenir les 7 places de I'area DUM situades
al costat Besos del moll de Marina, compatible amb una possible
utilitzacio per part del servei de taxi durant la nit, tal i com passa
en l'actualitat. Aquestes places també es podran utilitzar per donar
servei als edificis amb fagana a I'Av. del Litoral (actualment les
places habilitades per aquest Us tenen un Us molt baix). Les del
costat Llobregat del Moll de Marina passarien de 5 a 3.

Al Passeig Maritim es crearia una franja habilitada per la CiD amb
un total de 16 places que substituirien algunes de les actuals del
Moll de Marina costat Besos, les del Pg. Maritim i les de Ramon
Trias Fargas que s’eliminen amb el pas del carril bici per aquest
carrer. En horari nocturn aquestes places es podrien fer servir com
a parada de taxi que donaria servei als locals d’oci i restauracio
situats a peu de platja i al propi port.

Manteniment de les places d’Area Verda i reserves especials
Les places d’Area Verda es podrien quedar en la mateixa ubicacié
que les actuals, que es podrien mantenir en unes 9 places. Aquest
cordo també concentraria les places habilitades per a PMR, en total
unes 10. La reordenacidé prevista al moll de Marina també permetria
mantenir la reserva actual de I'hotel Arts.

Reubicacio de les places d’estacionament per a motocicletes
en calgada

Tal i com s’ha comentat a la diagnosi, el moll de Marina és

utilitzat indiscriminadament per a I'estacionament irregular de
motocicletes. Els cordons de servei que es proposen permeten
mantenir aproximadament el mateix nombre de places en calgada
pero la resta caldra que utilitzin els aparcaments de I'entorn. Els
projectes posteriors que defineixin la configuracio formal d’aquest
ambit hauran de tenir en compte aquesta situacié, per tal d’evitar
que el moll sigui ocupat per les motos. Paral-lelament les mesures
de gestid i de control de la indisciplina aixi com la promoci6 dels
aparcaments de I'entorn, tant publics com privats, també seran un
factor clau per evitar 'ocupacio de la motos al moll.

L'analisi de la mobilitat d’aquest entorn que acompanyara els
projectes de detall acabara definint les necessitats i la ubicacié
definitiva de les places destinades als diferents usos. La ubicacié i
el nombre de places destinades al taxi, a la carrega i descarrega,
a l'area verda, a les persones amb mobilitat reduida (PMR), a les
reserves especials i a les motocicletes podran variar en funcié
d’aquest analisi. En qualsevol cas, caldra prioritzar I'is dels espais
en el seglent ordre: vianants, bicicletes i VMP’s, autobus, PMR,
taxis, DUM i vehicle privat (moto i cotxe).
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El projecte proposa el desplacament dels accessos rodats existents

a una nova rampa des de Av. del Litoral, on el flux de vianants és

molt menor i on el lateral té capacitat suficient per absorbir la nova
demanda. D’aquesta manera s’eliminen les interferéncies actuals amb
els vianants al moll de Marina.

Aquesta rampa se situaria al mateix indret on se situen actualment
els accessos a I'aparcament de Litoral Port de B:SM, que es veurien
modificats, aixi com una part de 'aparcament. Aquesta rampa haura
de permetre la circulacio de vianants i PMR i caldra estudiar bé
I'encaix per tal que també sigui possible I'accés en bicicleta, tal i com
s’ha comentat en punts anteriors.

El projecte també preveu modificar les entrades i sortides de
'aparcament de Marina Port de B:SM. L'entrada es produiria per
I'actual rampa d’accés des de I'Av. del Litoral, just abans de la plaga
dels Voluntaris Olimpics, i la sortida per una nova rampa situada a la
mateixa Av. del Litoral, pero al costat esquerra, just passada la plaga.
Per als vehicles que accedeixin al port, els itineraris afectats seran
les connexions amb la Ronda Litoral costat Llobregat i amb el carrer
Marina i en menor mesura l'accés a la Ronda en direccio Besos.

La modificacié d’aquests itineraris suposa un lleuger augment del
recorregut, sobretot en direccio Llobregat i centre ciutat, perd sense
grans implicacions a nivell de transit.

Per als vehicles que accedeixin al port, els itineraris afectats seran
les connexions amb la Ronda Litoral costat Llobregat i amb el carrer
Marina i en menor mesura I'accés a la Ronda en direccio Besos.

La modificacié d’aquests itineraris suposa un lleuger augment del
recorregut, sobretot en direccio Llobregat i centre ciutat, perd sense
grans implicacions a nivell de transit.
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El projecte del nou Port preveu la retirada de 394 places
d’aparcament en superficie, deixant-ne tant sols 162. Aquesta
actuacié respon a la necessitat de guanyar espai de terra al moll
de Xaloc per a les embarcacions del CMV aixi com a la voluntat
d’alliberar espai public de qualitat per als vianants als molls

de Mestral i Gregal amb la finalitat dltima d’apropar el Port als
ciutadans.

Segons els estudis realitzats en el Pla Director Estratégic del Port
Olimpic, la resta d’aparcaments de I'entorn (Marina-Port, Litoral-Port
i Marina Village) tindrien places disponibles per acollir bona part

de la demanda actual del port. L’analisi del funcionament conjunt
d’aquests aparcaments va determinar que els dies laborables hi
hauria unes 340 places disponibles, valor que s’eleva fins les 420
durant el cap de setmana.

Pel que fa a la demanda actual de I'aparcament del Port, el mateix
Pla Director va determinar que els dies laborables la demanda
maxima és de 500 places (temporada alta), que descomptades les
del port (162), sén 338 que es podrien recol-locar en I'entorn (entre
setmana la disponibilitat €s de 340). Durant els caps de setmana, el
maxim és de 520, 358 si es descompten les del port que també es
poden recol-locar en I'entorn (la disponibilitat el cap de setmana és
de 420).

El projecte del nou port preveu un canvi d’'usos important de tal
manera que s’elimina I'oci nocturn, i es redueix I'espai destinat a la
restauracié a canvi d’'un increment de I'espai destinat als esports
nautics i a 'economia blava que generaran menys mobilitat i per
tant menys necessitats d’aparcament. Per altra banda, el Pla de
Mobilitat Urbana de la ciutat preveu una reduccié del 25% de les
etapes en vehicle privat, objectiu que també va en la linia de la
reducci6 de I'oferta d’aparcament.

Amb tot, caldra estudiar de manera més acurada les necessitats
reals d’aparcament dins el nou port per acabar definint el nombre
final de places i la possibilitat de reequilibrar I'oferta de turismes

i motos. També caldria valorar la instal-lacié de nous punts de
recarrega per als vehicles eléctrics, tant per cotxes com per motos i
la possibilitat d’'ubicar aparcaments segurs i protegits de bicicletes i
VMP’s dins o fora dels aparcaments actuals.

El projecte definitiu també acabara determinant la ubicacié dels
espais destinats a la carrega i descarrega relacionada amb el port,
que caldra fer a l'interior del seu recinte. En aquesta linia, es podria
potenciar I'is de la galeria de serveis existent, o la delimitacio
fisica i/o horaria de les operacions per tal que generin les minimes
interferéncies possibles amb la resta d’usuaris.
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AT'Annex 3 del present document es pot trobar I'auditoria més recent
(Juliol 2020) de les actuacions immediates i a curt termini que es
recomana fer al Port Olimpic.

A manera de resum les propostes d’actuacio, en base als
desperfectes detectats son les seglients:

Maritimes

Actuacions combinades en el Dic de Recer per solucionar el
problema de l'ultrapassament i la seva durabilitat.
Millores en el martell del Centre municipal de vela

Actuacions en molls i pantalans. A llarg termini es proposa eliminar
els pantalans fixes i substituir-los per pantalans flotants. El canvi
es justificaria per motius de manteniment i, sobretot, per a fer més

resilient la instal-lacié de cara al canvi climatic.
Manteniment de la bocana i els canals de navegacié

Terrestres

Eliminacio prefabricats Moll de Gregal cota ciutat.

Reformular procediment de reparacié formigé (preséncia clor lliure)
Protegir formigd armat dels atacs dels clorurs i sulfats

Realitzacié d’'un pla de manteniment

Millora impermeabilitzacié molls de Marina, Gregal i Dic de Recer
Nou paviment continu al Dic de Recer

Actuacions en I'Escar

Renovacié i actualitzacié a la normativa de les xarxes de serveis.
En aquest sentit, els projectes a desenvolupar hauran de recollir
les solucions a les problematiques concretes detectades i les
que puguin anar identificant amb estudis de més detall. En el
cas especific del sistema hauran d’incorporar les mesures de
telecontrol i sensoritzacié que s’apliquen en la resta del municipi.

Millores en el sistema de sanejament i en el pou de bombament.
Implementacié mesures de seguretat vers incendis.

Millora i ampliacié dels serveis per a navegants

Actuacions per reduir 'impacte ambiental

Millores en I'enllumenat

Implementacié mesures de seguretat a les galeries de serveis.

Secci6 transversal proposta del Dic de Recer per solucionar el problema de I’ ultrapassament

Escar Moll de Gregal

- Enderroc de les bigues de formigd sobreforjat
dels locals cota ciutat.

- Enderroc dels caps dels pilars

- Reparacié impermeabilitzacié coberta dels
locals a cota ciutat.

- Millora impermeabilitzacié locals a cota de port

| - Substitucio de la tanca
—— =~ - Substitucié paviment
- Construccio xarxa de recollida
d'aigiies pluvials i el seu tractament
| abans del seu desguas.
- Renovacié de maquinaria

Pantalans fixes

- Substitucié de les plaques per pantalans flotants

Martell CMV

Ampliar planta del dic

(8 i reforgar coronacio

Connexions CMV
Renovacio passera i escala

Bocana
exterior del. CMV
-Dragat anual de 6.000-8.000 m?
W— Dic de Recer - Zona terrestre
Nou paviment continu i millora impermeabilitzacié
passeig a cota de ciutat.
Dics submergits
Col-locacio blocs de formigdé en massa
Molls Dic de Recer - Zona maritima

- Reparacié de zones descalgades.
- Reparacié formigd degradat i juntes dilatacid.
- Demolicié plaques trencaones i reompliment

Construccié peca tipus “botaones” per solucionar problema
ultratraspassament.
Reparacié formigé degradat, fissures i segellar juntes.

Fonts: “Informe de I'estat actual de la infraestructura i instal-lacions portuaries al Port Olimpic. Actuacions de rehabilitacié i millora”, 2017
“Projecte de millora funcional (ultrapassament) del Dic de Recer”, 2009 i actualitzacié 2018. Tots a carrec de I'enginyeria Reventds
“Proposta valorada d’actuacions immediates i a curt termini al Port Olimpic de Barcelona”. BSM + IGC BCN. Juliol 2020
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Emergeéncia climatica

Un dels reptes més importants i complexes que caldra afrontar en
els propers anys és I'emergencia climatica on es fara necessari
que la societat redueixi drasticament les emissions de gasos amb
efecte d’hivernacle i que s’adapti als canvis que, d'altra banda, ja
s’han comencat a produir.

Les ciutats tenen un paper destacat en aquesta lluita de mitigacio
i adaptacio contra rellotge ja que per un canté son grans
consumidores de recursos, i per I'altre, acullen gran part de la
poblacid i infraestructures estratégiques.

Barcelona és doncs una ciutat vulnerable al canvi climatic,

En primer lloc perqué esta situada a un dels llocs del mon

on es preveu que els efectes seran més destacats (la conca
mediterrania) i en segon terme pel fet de ser una ciutat litoral
exposada tant als impactes climatics del mén terrestre com als del
mon mari.

Barcelona pero esta treballant activament per lluitar contra
'emergéncia climatica. L’Ajuntament historicament ha
desenvolupat diferents plans sectorials (plans d’energia, plans de
rehabilitacié, plans de mobilitat, etc) i també plans especifics sobre
la crisi climatica. Entre aquests ultims cal destacar-ne dos: el Pla
Clima (2017) i la Declaracié d’Emergéncia Climatica (2020).

Un dels objectius principals del Pla Clima era assolir una reduccié
d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle (GEH) del 45%
el 2030 (respecte al 2005) i arribar a la neutralitat en carboni

el 2050. Perd davant la necessitat d’accelerar les accions per no
superar l'increment critic de temperatura establert a I’Acord de
Paris (+ 1,5 °C de temperatura mitjana global de la Terra respecte
al periode preindustrial), '’Ajuntament de Barcelona, acompanyada
d'altres ciutats al llarg del 2019 i 2020) va declarar I’emergéncia
climatica el gener de 2020.

La Declaracio d’Emergéncia Climatica de Barcelona se centra en
7 grans canvis de model i en 2 adaptacions. A més, incrementa
I'ambicio de reduccié respecte al Pla Clima, establint un nou
objectiu de reduir un 50% les emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle respecte als valors del 1992 (-1.950.000 tones de
GEH) i mantenint la fita d’esdevenir una ciutat neutra en carboni
I'any 2050.
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Efectes sobre Barcelona i en I'ambit del Port Olimpic

Les consequiéncies que el canvi climatic comportara a la ciutat de
Barcelona estan relacionats amb:

¢ Increments de temperatura importants: Barcelona
experimentara increments de la calor generalitzats, pero
principalment en les temperatures més extremes. Amb el
canvi climatic es preveu que en el cas més desfavorable
la temperatura mitjana anual de Barcelona s’incrementi en
+3,0°C a finals de segle. Aix0 vol dir que a finals de segle,
Barcelona tindra un clima similar a la costa nord-africana.

¢ Disminucié de la pluja a la ciutat d’entre un 14% i un 26%
per a finals de segle per als dos escenaris. A I'horitzd 2050,
i malgrat que s’adoptin mesures importants, es preveu una

necessitat de recurs addicional d’aigua potable de 18 hm3/any

a tota la ciutat.

¢ A més, els esdeveniments de pluja extrema seran més
freqlents, incrementant el perill d’inundacié. De manera
que el que abans passava cada 50 anys, passara cada 35
anys.

En el cas del litoral i en concret del Port Olimpic, és un espai

encara més vulnerable, ja que al ser I'espai frontera entre el moén

mari i el moén terrestre, es manifesten els impactes climatics dels
dos mons.

Aixi doncs I'entorn del Port Olimpic es veura afectat per 'augment
del nivell del mar, 'augment dels temporals, I'increment de la calor

i l'augment del risc d’inundabilitat per afecci6 dels sistemes de
recollida de les aigues pluvials.

¢ Augment del nivell del mar: aixd comportara una major
exposicio de les infraestructures portuaries i les que es situin
a la franja litoral, canvis en la dinamica dels moviments de
sorres i canvis morfologics a les platges.
El Port Olimpic tindra una major exposicié i vulnerabilitat,
alhora que hi haura un retrocés en totes les platges de la
ciutat, amb la pérdua de superficie util de sorra

¢ Augment dels temporals: amb el canvi climatic es preveu
un increment dels esdeveniments extrems del litoral. Els
temporals seran més freqlents i de major magnitud.

¢ Increment destacat de la calor, especialment la nocturna:
A l'ambit litoral de Barcelona, els principals impactes de calor
se centraran en les temperatures nocturnes, on I'impacte
de les nits tropicals i nit torrides sera el més elevat de tota
la ciutat. La zona litoral, que durant el dia es veu refrescada
per la preséncia del mar, durant la nit es veu reescalfada per
l'alliberament de I'escalfor retinguda pel mar durant el dia.

Les nits tropicals sén aquelles on la temperatura minima no baixa
dels 20°C i les nits torrides no baixen dels 25°C. Aquestes ultimes son
aquelles que on és dificil poder descansar per les altes temperatures.
Les nits torrides, igual com altres parametres extrems de temperatura,
poden tenir incidéncia sobre la salut de la poblacio.

Respecte a les nits tropicals, es passaran les actuals 8-12 a I'any, a
les 150-160 a finals de segle en I'escenari més desfavorable.
Malgrat aquesta incidéncia nocturna de la calor, per les
caracteristiques propies de la infraestructura portuaria, en 'ambit
del Port Olimpic s’hi localitza poca poblacio resident, reduint-se la
incidéncia a nivells de salut.

7 grans canvis
2 adaptacions

Declaracié d’Emergéncia Climatica de Barcelona
Font: Aixd no és un simulacre. Declaraciéo d’Emergeéncia Climatica.
(Ajuntament de Barcelona, 2020).
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Estat acual i futur (RCP 8.5 a finals de segle) del nivel del mar a la Platja de la Barceloneta
Font: Estudi dels impactes del canvi climatic a Barcelona. Inundabilitat maritima (Barcelona Regional, 2017)
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Nits tropicals a 'ambit litoral a finals de segle, en I'escenari més desfavorable (RCP8.5)
Font: Barcelona Regional a partir del treball de Generacié d’escenaris climatics futurs regionalitzats a molt alta resolucio per a I'area
metropolitana de Barcelona (Projecte ESAMB).de 'AMB, Servei Meteoroldgic de Catalunya i Barcelona Regional (2016)

Port Olimpic i la lluita contra 'emergéncia climatica

Els escenaris descrits impliquen la necessitat improrrogable d’adoptar
mesures que contribueixin a reduir tant la contribucio als elements
causants del canvi climatic, com a preparar-nos pels efectes adversos
que patira el litoral en general i el Port Olimpic en concret.

Des de I'0ptica del Port Olimpic els aspectes clau per ajudar a combatre
'emergéncia climatica s’agrupen en dues grans linies: la reduccio de les
emissions de gasos amb efecte d’hivernacle (mitigacié) i amb I'adaptacié
als efectes adversos previstos, alguns dels quals ja estem comengant a
patir (adaptacio).

Pel que fa a la mitigacio, el Port Olimpic té previst actuar de forma
contundent en la reduccio de les emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle aprofitant aquest procés de transformacio i renovacio de la
infraestructura.

Les propostes ambicioses que es plantegen, i que estan detallades
posteriorment a 'apartat de “Port Emissions Zero” van destinades a
minimitzar fins al maxim les emissions estructurals del Port.

Pel que fa a les mesures d’adaptacio, el Port Olimpic esta treballant en
el projecte de millora de la infraestructura portuaria per solucionar els
problemes actuals i previstos en el futur associats a I'increment del nivell
del mar, d’ultrapassaments, agitacio i penetracié d’onades. També el Port
té previst la millora del dic de recer, amb la construccié d’'un botaones.

AT'Annex 1 es detalla I'estudi de I'impacte del canvi climatic sobre la
infraestructura portuaria realitzat pel Laboratori d’'Enginyeria Maritima —
Universitat Politécnica de Catalunya (UPC), on analitza detalladament la
situacio actual i els efectes dels escenaris climatics RCP4.5 (increment
del nivell del mar de +0.47 m), RCP8.5 (increment de +0,88 m) i
I'escenari extrem (increment de +1,8 m).

Totes aquestes mesures ajudaran que el Port Olimpic sigui en el futur un
port més resilient davant els temporals.

Per ultim una altra mesura d’adaptacio és intentar reduir els efectes
de 'increment de la calor i I'elevat grau d’insolacié dels grans espais
oberts que té el Port Olimpic. Com que en aquest ambit no és
viable incrementar notablement la preséncia de verd urba (pel propi
funcionament del Port), s’han buscat altres estratégies per reduir la
insolacié d’aquest espai obert, amb la implantacié d’'uns 7.000 m? de
pérgoles fotovoltaiques.

La implantaci6 de les pérgoles, plantejada inicialment per a potenciar
la preséncia d’energies renovables i minimitzar les emissions de gasos
amb efecte d’hivernacle, alhora serveixen per millorar les condicions
termiques de 'espai public del Port Olimpic, ja que generen espais
d’'ombres en zones on la insolacié és forga elevada.
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Port residu zero

- Disminucié de la generacio total de residus

- Potenciar la recollida selectiva

- Gestio dels residus del port assimilables a urbans

- Revisio del compliment de la normativa ambiental en matéria de residus

Port emissions zero

- Millora de l'eficiencia energética i reduccié del consum energétic
- Aprofitament de les energies renovables en particular la solar

Port més respectués

- Generador de consciéncia ambiental

- Sostenibilitat dels materials

- Reduccio de les externalitats ambientals del port sobre el medi mari

- Minimitzacié dels impactes sobre el medi mari i control de la qualitat de I'aigua marina
- Seguiment de la qualitat dels sediments dels dragatges

- Menys demanda d’aigua potable

- Utilitzacié del recurs aigua freatica per usos compatibles amb el port

- Estalvi consum d’aigua

- Evitar afectacions d’inundabilitat al port com a consequéncia del canvi climatic

- Proporcionar arees d’'ombra per reduir la temperatura

Port més verd

- Dotacio de verd
- Potenciar que el port pugui prestar i reforgar els serveis socioambientals que manquen a I'entorn
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Amb la finalitzacié de la concessio del Port Olimpic al 2020 es
planteja que a partir d’aleshores la gestié dels residus i la
operativa de les funcions de neteja, recollida i gestioé de residus
del Port Olimpic es faci a carrec del mateix Port Olimpic, a
través de I'empresa municipal promotora i gestora B:SM. Tant
el servei de recollida com el de neteja s’haura de fer amb

els gestors que B:SM determini en base de les necessitats
existents i dels requeriments legals vigents, i en tot cas fora de
la contracta de recollida i neteja de la ciutat.

La gestid dels residus dels locals de restauracio es fara igual
com s’ha fet fins al moment a través de la contractacioé d’un
operador privat que inclogui la recollida comercial.

Caldra que els locals del moll de Gregal es reorganitzin i
s’adaptin a la nova realitat sense el passadis de servei que
s’utilitzava fins al moment tant per a la carrega i descarrega de
materials per abastir els comergos com per la logistica inversa
d’envasos de begudes i la gestio de residus.

Caldra que tinguin espai suficient a l'interior per emmagatzemar
temporalment aquests elements de forma adequada i segregada
segons les diferents fraccions fins a la seva recollida, i també
preveure horaris de recollida o recorreguts per efectuar-la
recollida sense molestar als usuaris.

Les funcions de recollida dels residus especials generats

al mateix port (olis de motor, bateries, pintures, envasos
contaminants, residus d’aparells eléctrics i electronics,
dissolvents, bombetes, biocides, lleixiu, detergents...) que
actualment es duen a terme en el punt verd es desenvoluparan
en la nova deixalleria del Port Olimpic, canviant de forma
expressa el terme per no portar a confusié amb el concepte de
punt verd utilitzat per aportar residus generats pels ciutadans.

La deixalleria per a la recollida dels residus especials del

Port Olimpic haura de garantir el compliment de la normativa
relativa a la gestio d’aquest tipus de residus, realitzant les
comunicacions prévies pertinents i disposant de gestors de
residus autoritzats per 'Agéncia de Residus de Catalunya per a
la totalitat de les fraccions residuals que es generin. Per aixo, els
residus recollits a la deixalleria es gestionaran directament via
els gestors autoritzats que correspongui i no es portaran al Punt
Verd del Forum ni a cap altre punt verd de la ciutat.

Caldra posar en normativa la gestio dels residus perillosos.
Actualment es detecten algunes inconformitats en les auditories
en relacio a aquest aspecte que cal resoldre. Més enlla d’aixo,
ens trobem en un moment de canvis a nivell normatiu i caldra
per tant fer adaptacions per a donar-hi compliment. Cal preveure
una aplicacio total del RD 180/2015 de trasllat de residus: fent
les comunicacions prévies pertinents i disposant de gestors de
residus per la totalitat de les fraccions residuals.

La deixalleria del Port Olimpic estara vinculada amb I'’Aula
Ambiental per tal de que més enlla de ser un punt de recollida
de residus pugui ser també un espai divulgatiu del compromis
ambiental del port i la ciutat, i sigui un centre generador de
consciéncia ambiental. En aquest sentit, es planteja que aquest
pugui ser un lloc adequat per implementar un espai d’intercanvi
de materials reutilitzables entre els usuaris del port.

Més enlla dels espais necessaris per a la recollida i
emmagatzematge temporal de residus es disposara un espai
especific destinat a la neteja viaria i als treballadors que la
desenvolupin.

Totes les funcions relacionades amb la gestio de residus i neteja
viaria (sense considerar 'aula ambiental) es desenvoluparan

al moll de Marina en un espai de 830 m2 en planta, amb
possibilitat de desenvolupar part dels espais en altell.
S’estudiara el dimensionament i encaix dels diferents espais

i funcions de manera que es puguin desenvolupar en |'espai
disponible a tal efecte.

Cal que totes les embarcacions buidin les aigiies de
sentina al lloc habilitat per aquest Us per evitar que aquestes
aigues contaminades siguin vessades al medi mari a alta mar.
En aquest sentit, cal plantejar campanyes de sensibilitzacio i
estudiar quin tipus de mesures podrien plantejar-se perquée per
defecte les embarcacions utilitzin aquest servei.

També es podria plantejar la obligatorietat de que totes les
embarcacions que entrin al Port Olimpic hagin de passar per
'espai de buidat de les aigles de sentina per poder amarrar-hi.

Creaci6 d'un sistema DDR per envasos lleugers i vidre,

i per gots retornables per tots els locals i establiments del

port Olimpic. Igual com s’ha comencgat a implementar o s’esta
plantejant per gots retornables en altres espais delimitats de la
ciutat com el Palau Sant Jordi, el Parc d’Atraccions del Tibidabo
o el Zoo de Barcelona, es planteja la creacioé d’un sistema

de diposit devolucio i retorn de gots i en aquest cas també
d’envasos lleugers i vidre per tal de reduir I'is d’envasos d’un
sol Us i incentivar la reutilitzacié.

Cal analitzar la implantacio de la logistica inversa per la gestio
dels envasos de begudes en els establiments de restauracio,
especialment en termes de necessitats d’espai.

Caldria estudiar la possibilitat d’'integrar els diferents sistemes
DDR de gots retornables de la ciutat. Caldria plantejar la
possibilitat de fer-ne un de unificat per tots els espais on
s’utilitzin a la ciutat.
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El procés de renovacié i transformacio del Port Olimpic esdevé una
oportunitat per alinear aquesta infraestructura amb els objectius de
ciutat que des del punt de vista energétic els podem sintetitzar a
través dels objectius del Pla Clima:

Les propostes que es plantegen estan encaminades en assolir
I'objectiu de tenir un port amb emissions zero o proximes a zero,
perd centrant-se a les emissions que son més estructurals del

port (sense incloure les corresponents al combustible de les
embarcacions).

Sistema de gestio energética
Eficiéncia energética en I'edificacio
Sistema de climatitzacié centralitzada

Aportacié renovable: Generacio amb energia renovable local
Contractacié energia verda

Prevencio d’emissions contaminants

Sistema de gestié energética

Per tal de millora I'eficiéncia i promoure I'estalvi energétic resulta
cabdal disposar d’una informacié acurada dels consums energétics
i per aixo es plantegen accions encaminades a la monitoritzacio,
aixi com altres actuacions que permetin reduir els consums al Port
Olimpic.

» Sistema de monitoritzacié individualitzat i en temps real per
poder incidir sobre les tarifes eléctriques i incentivar I'estalvi
energeétic

* Monitoratge de la quantitat d’aigua calenta procedent dels
col-lectors solars térmics per ACS, per poder plantejar si és
necessari una ampliacio

* |l-luminacié més eficient. Substitucio integra de lluminaries a
tecnologia LED, i la implantacié de sistemes d’encesa i apagada
automatics amb regulacio del flux automatic.

» Punts de recarrega de vehicle electric
Estudiar la possibilitat de vincular al preu dels amarres la
instal-lacio de plaques fotovoltaiques per al seu finangament.

La possibilitat de disposar d’'un gestor energétic unic pot facilitar la
implantacié d’aquestes mesures.
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Eficiéncia energética en I'edificacio
Les noves edificacions o la rehabilitacié de les existents hauran
de maximitzar els criteris d’eficiéncia energética i , en la mesura
del possible, complir el Protocol REP Energia per a edificis i
equipaments municipals el que implica entre d’altres quiestions
disposar:
* Qualificacio A en el indicador d’energia primaria no renovable
(EPNR)
* Qualificacio B per als indicadors de demanda de calefaccio i
demanda de refrigeracio.
+ Caldra preveure de sistemes de monitoratge

Sistema de climatitzacié centralitzada

S’estima que la demanda térmica anuals al Port sén uns 1.547
MWh de calor (392 MWh ACS i 1.155 MWh Calefaccié) i 480

MWh de fred. Tot i que no sén els més rellevants, implementar un
sistema d’alta eficieéncia podria tenir un impacte significatiu sobre les
emissions gasos d’efecte hivernacle.

La solucié amb menor impacte pel Port seria la connexio a la xarxa
de calor-fred de Districlima, que donada la seva alta eficiéncia, 8
vegades més que un sistema convencional de calor i 2,5 vegades
més que un de refrigeracid, reduiria el consum d’energia final a 202
MWh per la calor i 93 MWh per la refrigeracio.

La connexio a Districlima, que esta molt proxima, minimitzaria
la necessitat d’infraestructures, pero el Port esta fora de 'ambit
de concessi6 de la xarxa i caldra valorar si és possible aquesta
connexio.

Com alternativa es pot implementar una xarxa propia, pero aixo
implica la necessitat d’espai per una central i la implantacié d’'un
sistema de captacié d’aigua de mar i caldra valorar la seva viabilitat.
En cas de la implantacié d’'un sistema propi la disponibilitat d’'un
gestor energétic unic ho podria facilitar.

Tant en el cas de connexi6 a Districlima com en un sistema propi
caldria definir unes infraestructures capaces de subministrar 5.985
kW de calori 2.172 KW de fred. Si la connexio es fes a Districlima,
aquest opcid podria suposar un estalvi d’'unes 359 tones de CO2e
respecte a una solucié convencional descentralitzada el que suposa
una reduccio del 12% sobre el total.
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Xarxa urbana de calor i fred. Font: Districlima(dades 2019)

Aportacié renovables

Generacié amb energia renovable local

Com es menciona en el primer punt es proposa col-locar un
sistema per monitoritzar instal-lacié solar térmica existent i analitzar
si es requereix una ampliacio. En 'edifici dels serveis per navegants
es podrien ampliar 35 m2. Aquest possible ampliacié permetria
aproximadament la generacio d’'uns 12 MWh anuals i poder cobrir
unes 24 dutxes diaries.

Radiaciéo total .......ccccocoviiiiiiiii,
Produccié energia solar .........ccccc........

Aigua calenta sanitaria...........

També s’aposta per I'autosuficiéncia energética i per tant en un
augment de la generacio renovable local. Es per aixd que s’ha
procurat maximitzar els espais de generacio renovables en la linia
dels objectius del Pla Clima i la “Instruccié per a la incorporacio de
I'objectiu de la generacié d’energia renovable en les actuacions
municipals relacionades amb la redaccio de projectes d’obres

i d’instruments de planejament urbanistic”. En aquest sentit es
proposen superficies tant a I'espai public com a les cobertes

dels edificis que podrien ser aptes per la instal-lacié de moduls
fotovoltaics:

En total es preveu que pugui haver entre 8.000 i 10.125 m2 de
superficie disponible per a la implantacio de sistemes de generacio
fotovoltaica la majoria en pérgoles pensades per proveir dombra i
contribuir a fer front els episodis de calor que cada vegada seran
més severs degut al canvi climatic.

Per les instal-lacions fotovoltaiques a ubicar en aquestes pérgoles
i per garantir una millor integraci6 urbana s’ha considerat una
inclinacié de 10° i un azimut d’'uns 50°, a excepcio dels elements
singulars que es suposa inclinacié 20° i azimut 0°.

Les noves estructures vials (pérgoles) de generacié han d’estar
conceptualitzades com elements independents la part d’estructura i
la part de generacio i en la mesura del possible:

» S’ha de poder efectuar el manteniment de la part de generacio
des de la part inferior i de manera facil.

» En el cas d’haver de fer alguna intervencié puntual des de la part
superior caldra dotar a I'estructura de les mesures de seguretat
que es requereixin a nivell de PRL.

Si es considera la maxima superficie de generacio possible El
escenari de maxims generarien uns 988 MWh un 7% sobre el
consum convencional total i un 34% sobre la part eléctrica. Aquesta
generacié representaria una reduccio de 356 tones de CO2e el que
representa un 12% del total i un 58% sobre la part eléctrica.



Cal valorar aquesta generacio en quina modalitat s’implementaria
i aixd anira vinculat al model de gestio global i en especific dels

temes energetics.

Donada la dimensié del Port Olimpic, la generaci6 projectada
d’entorn d’1MW i el fet de que la urbanitzacié és una unica
referéncia cadastral es considera oportu pensar i projectar en clau

de comunitat energética (generacié — consum) .

La possible la unificacio de la gestio energética podria facilitar
les alternatives que aposten per I'autoconsum de renovable i la
possible creacié d’'una comunitat energética

A continuaci6 es plantegen els possibles escenaris de gestiéo amb
els que es podria plantejar la generacié renovable del Port, en ordre

de preferéncia:

Escenaris

1. DE MAXIMS
Gestid unificada dels
subministraments i la
generacié eléctrica

2. Autoconsum
compartit a nivell de
consums de gestio
municipal (CMNV

+ CMEN + Serveis
Port)

3. Creaci6 d'una
comunitat energética
vinculant actors
publics i privats

4. DE BASE
Autoconsum directe
i excedents a

xarxa + Generacio
a xarxa on no hi
hagi possibilitats
d’autoconsum
directe

Inversio

Ajuntament fa inversio en
estructures, pero la inversio
en generacio la fa un tercer
(via concessio o similar).

Ajuntament fa inversio en
estructures i en generacio.
La inversio pot ser amb
fons propis o a través de
finangament.

Ajuntament fa inversié en
estructures i una part en
generaci6. La resta de
generacio la fan els privats
a través d’'una quota.
Inversié amb fons propis o
a través de finangament.

Ajuntament fa inversi6 en
estructures i en generacio.
La inversio pot ser amb
fons propis o a través de
finangcament.

Gestid

Gestio externa a
I’Ajuntament.

Es fa via concessié o
encarrec de gestio.
Cal definir les
relacions a establir i
condicionants juridics.

La gestid i operacio

de les instal-lacions

de generacio es fa a
través de TERSA.

La gesti6 de
'autoconsum compartit
es fa a través de BE™*.

Creacio figura
comunitat energética
(propietaria i usuaria).
Necessitat d’un gestor
(valorar paper BE).

cal definir relacions.

La gestié i operacio
de les instal-lacions
de generacio es fa a
través de TERSAI els
excedents es venen a
través de BE.
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Espais on es podrien implementar sistemes de captacio fotovoltaica:

L'escenari de generaci6 fotovoltaica presenta un cas base constituit per el conjunt
de superficies A, B i C i un escenari de potencial maxim on també s’inclouen les
superficies D, E i F.

Sup m? m? FV kWp MWh

A. Gregal 4x1.325 = 3.605 527 506
T B. Gregal port 680 463 68 65
T~ "1 C.Xaloc 2.015 1.371 200 191
D. Mestral 430 293 43 41
E. Marina 700 630 92 88
71 F Parc 1.000 680 99 95

Contractacio energia verda

S’ha d’establir com a criteri necessari que tota I'energia eléctrica
consumida a dins de I'ambit del Port Olimpic sigui energia amb
certificat d’origen 100% renovable. Aquesta accio sobre tots els
consums eléctrics suposaria un estalvi d’'unes 250 Tn de CO2e
anuals. Aquest estalvi significa una reduccio del 8% sobre el total
d’emissions derivades del consum energeétic del Port Olimpic i un
41% sobre la part estructural (sense tenir en compte la propulsio de
les embarcacions).

En funcié del model de gestio pel qual s’opti es podria plantejar o
bé que es dugui a terme una compra agregada d’energia verda,
prioritariament a Barcelona Energia o bé si es tracta d’un criteri
addicional que formaria formaria part de les condicions de les
concessions dins del Port o bé es faria a través d’un gestor unic
que també podria gestionar altres aspectes que es deriven de la
resta de propostes.

Prevencié d’emissions contaminants

» Reduir 'accés en vehicle motoritzat a I'interior del port en linia
amb el Master pla i les politiques de mobilitat.

* Enles zones d’estada i especialment jocs infantils utilitzar
paviments tous. Evitar saurd per tema dispersio de particules.
Acompanyar aquests espais d’estada de superficie de verd.

» Possibilitat de valorar I'aplicacié de paviments fotocatalisis i/o
sonoreductors.

* Minimitzar 'impacte luminic i de soroll de les activitats
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Centre de divulgacié del medi mari

El coneixement del mar és un dels valors afegit més importants
que poden proporcionar les infraestructures costaneres de la
ciutat. En aquest sentit, s’aposta per integrar el Port Olimpic
dins el circuit d’espais del litoral per a la divulgacio del mar del
litoral.

Es proposa consolidar un centre actiu en la divulgacié dels
valors del mar, 'educacié ambiental i la necessitat de la seva
proteccid.

Es planteja en aquest sentit la creacié d’'una Aula Ambiental com
a un nou espai d’educacioé per a la sostenibilitat per a millorar
el coneixement sobre els efectes del canvi climatic al litoral de
la ciutat i les causes que el provoquen i per a donar a conéixer
la riquesa de la biodiversitat marina propera. | per extensio a

la resta de la ciutat, s’inclouran també altres arees tematiques
d’acord amb les politiques ambientals de I'ajuntament.

El centre de Divulgacio del medi mari tindra com a principals

objectius:

- Apropar el coneixement del mar als ciutadans.

- Difondre la situacioé actual de I'ecosistema mediterrani i els
impactes que pateix.

- Divulgar la recerca cientifica, les accions de les entitats i de
I’'administracio.

- Esdevenir un centre actiu de ciéncia ciutadana i de transmissio
de bons habits.

L’Aula ambiental del Port Olimpic incloura entre altres,
activitats per a la divulgacio del compromis ambiental del port i
I'estratégia residu zero de la ciutat, que poden incloure tallers,
espais d’intercanvi, projeccions, conferéncies i exposicions.

Es plantejara la possibilitat d’instal-lar compostadors, a I'exterior
de I'Espai Ambiental, per a 'autocompostatge d’una part de la
matéria organica residual del locals de restauracio del Port.

Des de 'Ajuntament s’estan concretant aquests objectius i
programa a través d’un estudi especific.

Actuacio davant de la possible preséncia de passius
ambientals. Pel passat industrial d’aquest ambit podrien
haver-n’hi. Si se’'n detectessin caldria procedir a la seva

descontaminacié segons la legislacio vigent.
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Millorar la gesti6 i controlar la qualitat dels sediments de
dragatges aportats a les platges

Tots els dragatges de sorres del port seran coordinats amb el
Servei de Gestio Operativa de Platges per garantir la correcta
gestio d’aquests sediments.

Per optimitzar els dragatges de la bocana del port se sol-licitara
un permis plurianual al Servei de Ports de la Generalitat per al
dragatge de les sorres i al Servei de Costes de la Generalitat

i a la Demarcacio de Costes de I'Estat per a 'abocament en
platges. El tramit es fara a través de la subcomissié del PGIL.

La qualitat del sediment queda garantida en aquest permis i
amb el compliment de la normativa vigent per abocament en
platja seca.

Els materials dragats seran abocats en les zones d’aportacié
de sediments que es considerin necessaries des del Programa
de Gestid Intel-ligent de Sediments de la Direccié del Litoral i
Platges de BCASA.

Us d’aigua freatica per netejar I’espai public i reg

Cal mesurar els consums dels possibles usos d’aigua freatica i
estudiar I'extensio de la xarxa d’aigua freatica o la creacio d’un
diposit.

Cal tenir en compte que per motius sanitaris no es permet que
l'usuari privat faci Us de I'aigua freatica.

Si s’aconsegueix utilitzar la xarxa de freatic, el dipdsit de pluvials
€s una opcid a descartar per la seva duplicitat.

Reutilitzacié aiglies grises
Per usos en cisternes al Centre municipal de vela.

Monitoritzacié del consum d’aigua

Es planteja la necessitat d’'implantar un sistema de
monitoritzacié del consum d’aigua que permeti incidir en la
tarificacio a les embarcacions i fomentar estalvi d’aigua

Millorar la qualitat de I'aigua a I’interior de la lamina d’aigua
del Port Olimpic.

El gestor de Port Olimpic haura de considerar un pla de
seguiment i actuacions per a la millora de la qualitat de 'aigua
en el seu ambit en coordinacié amb ’ACA, donat que I'estat

de les masses d’aigua costaneres de I'entorn tenen qualitat
“dolenta” cap a llevant i “bona amb incertes” cap a ponent,

i s’ha detectat afectacio per substancies prioritaries i altres
contaminants objectes de regulacié en el seguiment i control
d’aquestes masses d’aigua (i tenen especial atencié en el
programa de mesures del Pla de Gestié del districte de la conca
fluvial de Catalunya per a la reduccio de la contaminacio).

Millorar el confort climatic de I’espai.

Proporcionar el maxim d’ombres possibles per reduir la
temperatura amb la construccié de pérgoles, utilitzar paviments
reflectants, donar prioritat als vianants, dotar al Port d’espais de
relacio i descans.

Considerar la sostenibilitat dels materials a ’hora d’escollir
quins utilitzar per a la transformacié del port olimpic

- Materials reciclats, reciclables o valoritzables. Facilment
desmuntables per a la seva reutilitzacio, preferentment simples

- Materials de proximitat

- Materials de baixes intensitats energetiques i baixes emissions
de contaminants. Baix consum d’energia necessaria per

obtenir i fabricar el producte. Baixes emissions contaminants

en el seu procés productiu. Baixes emissions de contaminants
problematiques en la seva gestié com a residu.

- Materials durables i amb baix manteniment. Resistents a I'Us al
que estan destinats i al vandalisme, amb baixes necessitats de
manteniment. Treballar amb models estandards de mobiliari o
que assegurin el subministrament de peces de recanvi.

- Materials renovables. Utilitzant materials renovables es pot
aportar un major grau de naturalitzacio i es poden extreure de
forma reposada d’explotacions sostenibles. Considerant la seva
certificacio i 'adaptabilitat dels materials a I'Gs i les condicions
climatiques preveient futura reposicio.

- Materials no toxics. Saludables per a les persones i el medi
ambient durant tot el seu cicle de vida. Considerar persisténcia,
biodegradabilitat, etc.

- Prioritzar I'Gs de materials amb certificacié ambiental

- Informacié i tracabilitat dels materials. Registre de I'origen i
propietats dels materials utilitzats per tal de poder reutilitzar-los
més endavant. Passaport de materials.

- Paviments frescos o reflectants. Es pot aconseguir certa
reduccio en la temperatura mitjana de l'aire. En ser paviments
més clars comporta que calgui menys enllumenat nocturn (llum
incident major reflectivitat) i per tant que s’estalvii energia, i
alhora s’aporti millor visibilitat i més seguretat per al vianant.

- Establir un centre de gestié de materials al Port Olimpic
des del principi de les obres de manera que es puguin
emmagatzemar temporalment els materials de forma
segregada, triturar, preparar per a la reutilitzacio i gestionar
correctament.



Encara que la manca de sol i la preséncia de usos sota
rasant dificultin la implantacio de vegetacio en el Port Olimpic
es planteja la necessitat d’aprofitar la seva transformacié

per configurar un port més verd, d’acord amb les politiques
ambientals de la ciutat i les necessitats de I'entorn.

Al'annex 2 s’inclouen els Criteris de disseny del verd urba
a tenir en compte en el plantejament d’'un port més verd. A
continuacié se’n resumeixen els aspectes més rellevants:

- Increment de la infraestructura verda perqué tingui més
protagonisme i aporti més serveis

- Aprofitament de cobertes i pérgoles

- Repte de ciutat d’incrementar la cobertura arbrada

- Espécies adaptades al canvi global

- Biodiversitat

El concepte de port més verd també es planteja aplicar-lo a la
part marina analitzant la possibilitat d’utilitzar nous materials
portuaris que permetin la colonitzacié d’espécies marines. Un
exemple de material que ja esta al mercat és I'Ecoconcret que
s’utilitza per esculleres i que permet ser colonitzat i actuar com
un bidtop.

Potenciar els serveis socioambientals que actualment es
presten menys a I'entorn del Port Olimpic, ja sigui a través
del verd o a través de la transformacié de 'espai public o la
disposicié d’elements de mobiliari urba.

Els més deficitaris a la zona de contacte amb la ciutat son:

Retencié de carboni

- Incrementar cobertura arbodria a les zones on sigui possible
- Incrementar I'estratificacio (vegetacio arbustiva i herbacia)

- En sols impermeables o que no puguin sostenir arbrat per la
presencia de les vies a sota, pensar en jardineres o parterres
amb gespes i plantes.

Jocs infantils

- Creacio d'arees de jocs infantils

- Creacio de pistes esportives posant en valor els potencials
espais del Parc del Port Olimpic

- Crear espais d’'ombra per afavorir el joc a I'estiu, amb

vegetacié arbrada o pérgoles vegetades.

Historia

- Panells informatius i educatius als parcs que cobreixen les
rondes

- Panells educatius al parc de Carles | sobre passat ferroviari.
El moll de Gregal actualment no aporta serveis
socioambientals, cal plantejar en la seva transformacié que
pugui prestar-ne.

el el = R

ESQUEMA DE POTENCIAL DE VEGETACIO
O Arbres existents
Subsol amb activitat. Potencial de verd en jardineres

Arees a enverdir

[ID‘JDJEE'”":'C'U'.."'.':.". .".' .ﬂ.r_-uﬁn':zur_lua[] 1

Secci6 transversal nova pérgola amb vegetacio enfiladissa al Moll de Mestral davant nous
locals economia blava
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La delegacio de competéncies per part de la Generalitat de
Catalunya permet a I’Ajuntament de Barcelona assumir directament
la gestio del port facilitant des de la proximitat la seva recuperacio
com espai portuari per la ciutat.

Donada la complexitat i els molts operadors que actuen és clau el
lideratge i la coordinacio politica, vehiculada mitjangant un Consell
Rector com a maxim organ de govern del port, amb clara voluntat
de lideratge politic. Aquest consell estara presidit per la Segona
Tinenca d’Alcaldia, i en formaran part la Primera Tinencga d’Alcaldia

i les seves vessants econdmica, de comerg i de restauracio, la
Regidoria d’Esports pel predomini de I'activitat esportiva que se li vol
donar al Port i el Districte de Sant Marti per la vinculacio6 territorial.
També hi participaran els serveis municipals necessaris per garantir
el bon funcionament del Port Olimpic.

D’altra banda es mantindra la Comissio de Seguiment creada
durant el procés de debat previ, i que facilitara que els grups
municipals, les entitats, el veinat i altres agents implicats col-laborin
en el model i n’avaluin el seguiment i la gestio.

L’empresa municipal Barcelona Serveis municipals (BSM) dura

a terme la gestio, explotacié, manteniment integral, adequacio i
administracié del Port Olimpic.
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El plantejament que vertebra la nova etapa del Port Olimpic és
afrontar el repte de potenciar el caracter ciutada d’aquest ambit
del litoral, millorant-ne I'accés i la connectivitat amb el seu entorn,
i dotant-lo d’activitat ciutadana, ja sigui de caracter ludic, esportiu,
comercial o d’esbarjo, amb I'objectiu de transformar el port en un
espai de referéncia del front litoral de la ciutat.

En aquest sentit, dintre de les estratégies d’intervencio s’ha de
contemplar un projecte global de dinamitzacié i promocio ciutadana,
coordinada amb els agents implicats i amb 'objectiu de generar
usos ciutadans, tant locals com de ciutat, posant els equipaments,
espais, itineraris i serveis del Port Olimpic en el mapa de la ciutat.

D’aquesta manera, sera necessari proveir aquesta estratégia
d’intervencio dels recursos economics i materials necessaris per a
constituir un organ gestor de la dinamitzacio i promocié ciutadana, a
fi i efecte de definir, dissenyar, executar i avaluar accions i politiques
que persegueixin 'esmentat objectiu.

Les activitats esportives seran gestionades per I'lBE en coordinacié
amb la Direcci6 del Port.



1a Tinéncia

-2a Tinéncia

Regidoria d’Esports
Regidoria districte Sant Marti

Economia, Recursos i promocié econdmica + BSM+ BASA

Grups municipals
-Ecologia Urbana + BIMSA+ BR

Veinat
Agents implicats (restauracio, lamina aigua, xarters) Agenda 2030, transicio Digital i Esports + Institut Barcelona Esports (IBE)
-CTPO Seguretat i Prevencid

Districte Sant Marti i Ciutat Vella
Gerencia Municipal

Model Urba IBE .BASA .BASA ‘Dir. comerg |
‘BSM .BSM -BSM -BSM restauracio
BIMSA -‘BSM

BR
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5.

Sintesi actuacions
NIVELL PORT

1_ DIC RECER Zona maritima

Dics sumergits. Escullera i blocs (Fase 1)

2_ MOLL MESTRAL

Enderrocs locals nocturns

3_ MOLL MESTRAL

Adequacié provisional oficines

4 _ DIC RECER Zona maritima

5

6

7

8

10_

11

12_
13_
14_
15_
16_
17_
18_
19_

20_

21

22_
23_

24_

25

26

Construccio botaones. Sanejament formigd+juntes
MOLL MESTRAL
Nou accés port
DIC RECER Zona terrestre
Obres adequacio pallols
DIC RECER Zona maritima
Escullera i blocs (Fase 2)
MOLL MESTRAL
Obres nous locals economia blava
DIC RECER Zona terrestre
Urbanitzacio de la cota del port
_ MOLL XALOC Zona maritima
Acondicionament pantalans (fase1)
MOLL MARINA
Obres connexié Port-Somorrostro i obres nous locals
MOLL MARINA
Obres connexié aparcament
MOLL XALOC
Urbanitzaci6
MOLL XALOC
Adequacié edifici capitania
MOLL XALOC Zona maritima
Acondicionament pantalans (fase2)
CARRER MARINA
Nova sortida aparcament existent
MOLL GREGAL
Obres locals restauracié a cota de port
CENTRE MUNICIPAL DE VELA
Condicionament edifici i ampliacié edifici a Xaloc
MOLL GREGAL
Urbanitzacio a cota de port
_ MOLL MESTRAL
Urbanitzacio a cota de port
PG BARCELONETA
Urbanitzaci6 passeig platja
LOCALS SOMORROSTRO
Adequacié locals
MOLL MARINA
Urbanitzacié entorns CMEN
_ NOU CMEN | SERVEIS TECNICS
Obra
_ TOT LUAMBIT PORTUARI
Millora xarxes de serveis
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Mull de-Xaloc

S0

NIVELL CIUTAT

5_ MOLL MESTRAL

Nou accés port

9_ DIC DE RECER Zona terrestre

Urbanitzacié nivell ciutat

17_ CARRER MARINA

Nova sortida a I'Av Litoral de 'aparcament existent

18_ MOLL GREGAL

Obres locals restauracioé a cota de ciutat

19_ CENTRE MUNICIPAL DE VELA

Condicionament edifici

27_ MOLL GREGAL

Urbanitzacio a cota de ciutat

28_ PG BARCELONETA

Urbanitzacid

29_ LOCALS SOMORROSTRO

Adequacio a nou viari

30_ MOLL MARINA

Urbanitzacio i cobertura entrada aparcament

31_ MOLL DE MESTRAL

Urbanitzacio, cobertura locals i aparcament Av Litoral

32_ ENTORNS CENTRE METEREOLOGIC

Urbanitzacié ambit entre Moll de Mestral i Gregal
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MOLL DE MARINA

e Continuacio Passeig Maritim cotat ciutat

* Pacificacié espai public. Reduccié vialitat a sentit Unic
* Reordenacio de les connexions entre nivells

e Obertura connexié Platja Somorrostro - Port Olimpic

I B e )

*  Nou Centre Municipal d’Esports Nautics (CMEN) L1 | A ¥ 35
.. . 1 [ R

¢ Promoci6 economia blava als locals a cota de port F | {,T:;: .
| i 1" ;:__. ]

¥ FE o

. X7

\ 'rl': ,%.-

i

¥ % 1 F 2

i 3 ¥ " i

‘.F_ -

(Redefinicié usos .
® Nou centre esports nautics ............. 3.000 m? Propost nova connexio entre platia Somorrostro i Port Olimpic
® Locals economia blava ..................... 2.556 m?
® Gestid de residus .........cccvvvviiiiiiiiinnenn. 831 m?

L Total sup. construida interior............... 6.387 m? )
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Planta CMEN i connexié Platja Somorrostro amb Port Olimpic Planta Moll Marina cota ciutat

Seccié proposta per nova connexié entre Platia Somorrostro i Port Olimpic Conceptualitzacié espai Pla Director
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MOLL DE MESTRAL

4 A
Per complementar les activitats economiques

permanents es preveu la realitzacioé d’'una
serie d’iniciatives temporals per activar el
nou espai public del moll de Mestral al llarg
de tot I'any. Actualment s’esta treballant en la
definicié de possibles continguts.

\

-—_——

*  Reprogramacié dels usos vers una economia blava

*  Eliminacié terrasses locals d’oci nocturn i aparcament

* Remodelacio de I'espai public

*  Millora de la connectivitat entre ciutat-port amb nou
accés al Port Olimpic des de I'Av. del Litoral i nova

o | .
S \: :

connectivitat passeig maritim amb cota port pel cantd ~ Fotografia actual: Terrasses locals d’oci nocturn i aparcament
de llevant.

FIRADE
L'ECONOMIA CIRCULAR

FIRA DE )
L'ECONOMIABLAVA = FESTIVAL MELODIES
DEL MEDITERRANI

[y T

V“l TR afY

( ' )
3733 m?per nous locals d’economia blava

- ? 4 CINEMA BLAU
A LA FRESCA

-@- Innovacio i tecnologia ->60%

5‘5 Activitats nautiques i recreatives ->40%
N\ J

ESPAI
PUBLIC
DE QUALITAT I
ACTIU

MES MES
ESPAI PUBLIC + PERMEABILITAT

MILLORS MES
ACCESOS ECONOMIA
AL PORT BLAVA

Nou accés de vehicles a I'aparcament BSM i
al port. Nou accés vianants adaptat i segregat.
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MOLL DE GREGAL

*  Nous espais restauraciéo amb reordenacio terrasses

*  Eliminacié aparcament

* Increment espai public

*  Millora comunicacions verticals amb nova
connectivitat passeig maritim amb cota port en
la cantonada gregal - mestral. .

* Nou passeig a cota ciutat de connexié del barri amb
CMV i el Dic de Recer obert a la zona de platges

* Remodelacio del Centre Municipal de Vela.
Nou accés cota passeig

*  Gran pergoles fotovoltaiques amb ombra sobre
terrasses a cota passeig i port.
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Fotografia actual des de cota port

Nou arranjament passeig
al costat platjia Nova Icaria
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Proposta

Nou accés al Centre municipal
de Vela a cota de ciutat
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MOLL DE XALOC

»  Area de potencial creixement per edifici nous
serveis, nova capitania, aparcament i locals.

* Nou edifici per a vestuaris i magatzems pel CMV

* Nou espai d’avarada pel CMV

*  Millora infraestructura maritima: substitucio
pantalans

* Reorganitzaci6 espai Escar
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Fotografia actual: Zona Escar i aparcament

Estat actual

Proposta

Arees de potencial creixement Futura ampliacié del CMV




Vista des del Moll de Gregal

Vista des d’un dels pantalans
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DIC DE RECER

* Intervencio per evitar l'ultrapassament, tenint en
compte els escenaris actual i de previsio de canvi
climatic.

* Rehabilitacié de totes les edificacions

* Noves comunicacions verticals,

* Actuacions per supressio fenomen ultrapassament Fotografia actual: manca de connexié entre cota port-cota ciutat.

- Rehabilitaci6 integral construccions Espai a cota de port poc agradable i fragmentat per escales.

(locals, pallols, etc)

@ Locals

* Noves urbanitzacions a cota moll i cota @ Pallols CMV
passeig (plataforma unica) . @ Trasters
* Nous serveis, equipaments i accessos entre @ Instal-lacions

desnivell passeig.

;"Estat actual locals

{ Proposta locals
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ACTUACIONS AMBITS PORT-CIUTAT

nn
e o D

El desenvolupament de solucions en relacié amb I'Us ciutada

i 'espai urba que engloba el Port Olimpic, seran objecte d'un
concurs d'idees que plantejara una proposta de caire general i
donara respostes, entre d'altres als seguients espais:

a
| |
1
|
el 0 1=
o i

¢ Continuacio del Passeig Maritim entre la Barceloneta i el
Port Olimpic. Tant a cota ciutat com a cota platja

® Urbanitzacio de I'espai public del port olimpic a cota
port en les zones de passeig dels molls de Mestral i
Gregal amb un nou accés per a vianants des del passeig
maritim al port en la zona de llevant del moll de mestral
que complementa els recorreguts del passeig a cota de
platges

® Adequacio nou viari en zona locals Somorrostro

® Urbanitzacio6 i cobertura entrada aparcament en el Moll de
Marina

® Urbanitzacié entorns CMEN
® Obres del CMEN, Pati de Vela i serveis técnics

¢ Urbanitzacio, cobertura locals i aparcament d’Av. Litoral en
el Moll de Mestral

k|
M

] i e
NI PR

¢ Urbanitzacio dels entorns del Centre Meteoroldgic en
I'ambit entre Moll de Mestral i Gregal
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CRONOGRAMA
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